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1. Wprowadzenie.

Ciagle wzrastajace wymagania, stawiane ko.
lejnictwu we wszystkich panstwach, a zmie-
rzajace do usprawnienia transportu, wplyne:
ly wydatnie na rozwdéj wszystkich galtezi tech:
niki kolejowe;j.

Poniewaz jednym z podstawowych warun-
kow sprawnego ruchu kolejowego jest dobrze
rozbudowana'i stojaca na wysokim poziomie
technicznym lacznosé, daje si¢ réwniez zaus
wazy¢ w ostatnim dziesiecioleciu inlensywny
rozwdéj urzadzen telekomunikacyjnych kole-
jowych. ,

Jednym z czynnikow, usprawniajacych pra.
ce kolejowych $rodkow lacznosei jest automa.
lyzacja sieci telefonicznej. Obejmuje ona nie
tylko sieci lokalne, ale i sie¢ dalekosi¢zna, po-

krywajaca swoim zasiegiem teren calego pan-

stwa.

Okolicznoscia, ulatwiajaca wspolprace zdals
na kolejowych lacznic automatycznych, jest
bezplatnosé polaczen. Odpada konieczno$é lis
czenia rozmow i rejestracji czasu trwania po:
laczen, co oczywiscie upraszcza ogromnie ich
techniczne wyposazenie.

Poza tym kolejowy ruch telefoniczny ma
swoje charakterystyczne cechy, odrebne od
ruchu telefonicznego ogdlnopanstwowego (pos
cztowego). Na sieci kolejowej dadza sig wy:
dzieli¢ pewne obszary (Dyrekcje Kolejowe),
w granicach ktérych odbywa s'¢ ruch tzw.
dyrekeyjny, nie wykraczajacy poza te granice.
Wywiera to wplyw nie tylko na odpowiednie

uksztaltowanie kolejowej sieci telefonicznej, .

ale | na technike urzadzen laczenia.

W odrodzonym panstwie naszym wsréd
wielu zniszczen i ruin ocalala dos¢ znaczna
ilo$¢ lacznic automatycznych na sieci Polskich
Kolei Panstwowych w réinym stanie, ktore
obecnie dzieki wysitkowi personelu kolejowe-
go przedstawiaja po ich uruchomieniu pokaz

ny kapital materialowy. Sa to w przewazajacej

ilo§ci lacznice automatyczne typu Siemensa
W wykonaniu znormalizowanym (niemiecki
skrol:  Basa . Bahnselbstanschlussanlage),
oznaczane obecnie w polskiej nomenklaturze:
KATS (kolejowa automatyczna telefoniczna
stacja). Lacznice le, stanowiac powainy czyn.
nik usprawnienia ruchu telefonicznego na lo:
kalnych sieciach kolejowych, sa wyposazone
w urzadzenia do wybierania zdalnego. W na-
stepstwie zmian konfiguracji politycznej w na,
szej czesci Europy wspolpraca ich musi by¢
przepracowana na nowo i dostosowana do
ram organizacyjnych odrodzonego kolejni-
ctwa polskiego.

Nalezy tu jeszcze wspomnieé o dalszych per.
spektywach utrzymania i rozwoju lacznic tego

typu. Dyskutowane byly nastepujace alterna.
tywy:

baafink

® KATS | P g
X Jme centrole aut, &7 Ny

Rys. 1, 1 Czynne lacrnice automatyczne na sieci
telefonicznei PKP,

1) Utrzymania typu istniejacych lacznic
i dalsza ich rozbudowa.

2) Utrzymania typu istniejacych lgcznic
i budowa dalszych — innych typow.

3) Likwidacja istniejacych lacznic w miarg
zuzywania sie urzadzen i zdecydowane
przejscie na.typ inny. :

Alternatywa trzecia jest w dzisiejszych nas

szych trudnych finansowo warunkach zbyt
kosztowna. Nie wolno nam pozwoli¢ sobie na
stopniowa likwidacje sprawnych i wysokos
warto$ciowych urzadzen, poniewaz budzet
nasz nie pozwoli na zainwestowanie nowych.
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Alternatywa druga bylaby technicznie mo-
iliwa. Jest jednak z uwagi na wymagania eks-
ploatacyjne (jednolitos¢ czesei wymiennych,
szkolenie personelu) raczej nie wskazana.
Sprawa ta jest jeszeze jednak do rozpatrze-
nia,

Pozostaje allernatywa pierwsza, ktora jest
technicznie 1 eksploatacyjnie najsluszniejsza.
Istnieje tu jednak zasadniczy problem. Skad
braé czgsci wymienne na utrzymanie urzadzen
w ruchu i budowe dalszych?

B

D = c

Rys. 22, 1 Cztery wspéipracuiqcc ze soba lacznice

Przemysl krajowy w tej chwili nie jest
W slanie wyposazy¢ jedna z fabryk w koniecz-
ne do produkeji urzadzenia. Nalezaloby jednak
z uwagi na dalszy rozwoj automatyzacji sieci
kolejowej juz teraz rozpoczaé pierwsze kroki
"W lym kierunku, poniewaz sieé kolejowa mo-
ze wchlonaé produkeje wielu lat, w ciagu kté-
rych inwestycja taka moglaby byé zamortyzo,
wana. Do czasu uruchomienia wlasnej WY
tworczosci nalezaloby oprzeé sie na produkcji
- zagranicznej, ktora moze byé po nawiazaniu
. potrzebnych stosunkéw handlowych wyko.
rzystana dla importu czgéci wymiennych, roz-
budowy istniejacych urzadzen i ewentualnie
budowy najniezbedniejszych ; najpilniejszych
nowych. Wedlug wstepnych wiadomosei dwie
wylwérnie takie istnieja; jest wiec nawet mo:
zliwo$¢ nabywania sprzetn na zasadach kons
kurencji. - ‘
Nie ulega jednak watpliwosci, ze opracowa.

nie planéw wspélpracy zdalnej lacznic istnies
Jacych i projektowanych jest konjeczne. Jesl
to wytyczna, kiéra na dlugie lata umozliwi
slopniows realizacjg automatyzacji calej sieci
kolejowej. ‘

Aby lacznice automatyczne mogly ze soba
pracowa¢ zdalnie musza:

1) posiaca¢ odpowiednie drogi polaczenio-
we — sied, o

2) posiada¢ wladciwy w tym celu wewnetrz,

ny schemat polaczen. ‘ :

2. Sie¢ kolejowa i jej konfiguracja.

2. Rodzaje sieci telefoni.
¢cznej. Dla polaczen lacznic telefonicznych
recznych, ktérych wzajemna wspolpraca jest
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polrzebna, tworzy sie obwody telefoniczne
1 przylacza si¢ je do central. Jezeli mamy np.
cztery wspolpracujace ze soba lacznice, to
w idealnym przypadku potrzebne sa obwody,
laczace kazda centrale ze wszystkimi po\mstn;.

" lymi. (rys. 21.1).

Jezeli tych central jest znacznie wigcej na
okreslonym obszarze np. w panstwie, to z ko
niecznych polaczen telefonicznych tworzy sie
bardziej zlozony uklad (rys. 21. 2).

Uktady takie (rys. 1 i 2) nazywamy wieloho.
Cznymii,

Koniecznos¢ hezposrednich polaczen mie:
dzycentralowych wynika z trafiku rozméw po-
miedzy dwiema dowolnymi centralami. Na
sieci lelefonicznej pocztowej, ktéra rozmowo:
minuly sprzedaje, ckonomiczniej jest nieraz
pobudowaé obwdéd bezposredni, niz korzysta¢
z polaczen posrednich. Wyjasnimy to na
przykladzie.

JeZeli centrala B wywolaé musi centrale A
to moze to wykonaé za poérednictwem centra.
li C. Czas czekania na polaczenie takie hedzie
dluzszy (manipulacje telefonistki w C) od cza
su, ktory bylby zuzyty na wywolanie hezpo-
srednio centrali C. Jezeli iloé¢ rozmoéow od B
do A w ciagu doby jest znaczna, oplaci sic
stworzenie bezposredniego obwodu A B (li
nja kreskowana na rys. 21.2). - '

Na sieci telefonicznej kolejowej, gdzie abo:
Tent za rozmowe nie placi, stworzenie takiego
polaczenia mozZe juz nie hyé celowe; abonent
taki moze dluzej poczekaé na polaczenie, kolej

Rys. 21, 2 Uklad wieloboczuy sieci

nie¢ ponosi z tego tytutu strat takich, ktére nas
kazywalyby budowe obwodu nowego.

.. Jeszcze, ard‘zie& nieekonomiczna okaze sie
budowa obwodu B A, jezeli zalozymy, Ze cens
trale B, C i A zostaly zautomatyzowane j tak
schematowo rozwiazane, ze abonent centrali
B, wybierajac okreslonym numerem centra-
le A, dotrze do niej poérednio przez centrale
C, nie wiedzac o tym, dzieki urzadzeniom,
ktére W czasie wybierania numeru pozwola |
na samoczynne przelaczenie w C abonenta do
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stacji A. W teh sposob wiele polaczen mie-
dzycentralowych przy automatyzacji wszyst-
kich central z rys. 21. 2 okaze si¢ zbedne, do-
prowadzajac sie¢ rys. 21. 2 do ksztaltu wskas-
zanego na rys. 21. 3.

Tworzy sie uklad tak zwany ,gwiazdzisty,
ktory oszezedza mam wielu polaczen miedzys
centralowych. Warunkiem sprawnoéci ruchu
hedzie oczywiscie dostatecznie liczna wigzka
polaczen pomiedzy powstalymi ,, wezlarai“ BC
oraz takie zaprojektowanie schematéw wspol
pracujacych central, ‘Zeby wybranie tarcza
centrali naprzyklad E z A odbylo sie bez §wia-
domosci abonenta poprzez centrale C i B.

Szczegolnie na sieci kolejowej, kt6éra przes

biega wzdluz linij kolejowych | w zwiazku

z tym jest dos$é¢ sztywna i ograniczona, uniks
niccie licznych polaczen migdzycentralowych
bez zmniejszenia sprawnosci ruchu telefonicz.
nego jest okolicznoscia bardzo korzystna
i ekonomicznie wielkie] wagi.

Rys. 21, 3 Uktad gwiaZdzis:y sieci

Oczywiscie nie wyklucza sie istnienia réws
niez i polaczen dodatkowych ,,sasiedzkich* na
sieci gwiazdziste]. Okazaé sie¢ moze np. ce:
lowym stworzenie polaczenja FD. O polacze-
niach tych wspomnimy jeszcze w innym miej.
scu.

22. Sieé¢ wijelka i sieé rejono,
wa ukladu gwiazdzistego. Roz

patrujac sie¢ telefoniczna wilasna jakiego$ zor:

ganizowanego przedsigbhiorstwa na terenie
panstwa, z natury rzeczy musimy skojarzyé
ja ze schemalem organizacyjnym tej instytucji
(rys. 22. 1). =y

W dzisiejszym stanie organizacyjnym kolej.
nictwa polskiego instytucja naczelna jest Mi-
nisterstwvo Komunikacji. Jednostkami I rze.
du — Okregowe Dyrekcje Kolejowe, a jedno-
- stkami IT rzedu Oddzialy Ruchowe, Mecha-
niczne, Drogowe i Elektrotechniczne.

-Z przytoczonego schematu organizacyjnego
(rys. 22. 1) wynika, ze konfiguracja sieci ko-
lejowej musi by¢ rozpatrzona w dwoch plasz-
czyznach. Pierwsza plaszczyzne (rys. 22. 2a)
stanowi¢ bedzie sie¢ zwana ,wielka", laczaca
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Ministerstwo Komunikacji z Dyrekecjami Kos
lejowymi, ktora {ransponowana na stosunki
kolejowe nazywa sie réwniez siecia mini-
sterialng. Na sieci tej odbywacé sie beda row-
niez rozmowy miedzydyrekcyjne.

Podkreslié tu jeszcze nalezy, e, mowiac
o sieci kolejowej, rozumiemy pod tym termi.

INSTYTUCIA NALZCLNA

o el
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Rys. 22, 1 Schemat organizacyiny keleinictwa puolskiego

nem sie¢ tzw. ogélno - eksploatacyjna, oprocz
ktorej istnieja jeszcze polaczenla, przeznaczos
ne wylacznie dla stuzby ruchu (polaczenia dvs
spozvtorskie). Sie¢ eksploatacvina jest dostgp,
na dla kazdsgo abonenta kolejowego; shzy
wiec dla rozméw wszystkich shizb: technicz
nej, ruchowej, handlowej i administracyjnej.

Sie¢ wielka posiadaé moZe jeden, dwa lub
trzy i wiecej ,,wezldw wielkiej sieci® (na rvs.
22. 2 — 2 wezly) WWS, do ktérych grawituja
L2wezly rejonowe” WR. Jednym z wezlow wiels
kie] sieci bedzie siedziba Ministerstwa, Wezla,
mi rejonowvmi sa siedziby DOKP. Wezel rejo-
nowy Dyrekeji Kolejowej jest odrodkiem rus
chu telefonicznego jej obszaru (rys. 22. 2h);
do niego ciaza z kolei wszystkie inne ,wezly
kolejowe* (Wi, We itd.) ze swoimi mniejs

g Ry Wag e
a . /
‘ ; ' LT
o
Wity faiat L

Rys. 22, 2 Sie¢ telefoniczna kolejowa

szymi satelitami — centralami telefonicznymi
poszczegélnych stacji (St, Se itd.).

Na sieciach kolejowych stosuje sig z reguly
»jawne* numery rozpoznawcze. Geograficzna
konfiguracja sieci kolejowej jest taka, ze kaz,
dy abonent wywolujacy orientuje sig latwo do
jakiej centrali nalezy abonent pozadany. Ina.
cze] jest natomiast na sieci telefoniczne] pocz:
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towej wielkiego miasta, gdzie trudno byloby
zorientowad¢ sie, klorzy abonenci przylaczeni
sa do np. kilku czy kilkunastu roznych cens
tral. Z tych wzgledéw na sieciach miejskich
stosowany jest system numerow ,skrytych®.
Ponjewaz wieckszo$¢ rozmow odbywa si¢ na
sieci lokalnej, ma system numeracji ,,jawnej"
te dodatkowa zalete, Ze w obrocie miejscowym
skraca czas wybierania wobec mniejszej ilosci
cyfr w numerach abonentéw. Numery te sa
krotsze, a wiec i ,,5zybsze".

W omawianych lacznicach stosowana jest

zasada pewnej ,jednolitosci” numeréw. I tak .

np. wszystkie numery central na sieci wielkiej
sa trzycyfrowe i zaczvnaja sie od 9 . ., na siect
malej — dyrekcyjnej lacznice maja numecry
8 .. (réwniez trzycyfrowe na Osemke).
Wspomnieé tu jeszcze naleiy, Ze po'aczenia
tzw. ,sasiedzkie — miedzydyrekevine® maja

réwniez numeracje 8 . .; nie beda wiece jako,

nie nalezace do sieci wielkiej rozpatrywane
- w ramach tego artykulu.

23. Konfiguracja wielkiej sies
ci PKP. Sprawna wspo'praca automatvezna
KATS wvmaga dostatecznie duzei ilodci pews
nych (kablowych) potaczen telefon‘cznyvch
miedzy odleglymi centralami. Poniewaz sie¢
wiclka obejmuje projektem swoim teren ca,
lego panstwa, musza by¢ ulozone duze ilosci

@ wa;szawq \_‘
¢
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ublin 'y
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.
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-
rzemysl/

™, Krakéw
A i Y !
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- Rys. 23. 1 Gléwne kable dalekosiezne na sieci PKP.
kabli dalekosigznych. Jest to oczywiscie zas

gadnienie duzych inwestycji na wiele lat
W projekeie tym opieramy sie na istniejacych

- juz kolejowych kablach dalekosieznych, kiére

-stanowi¢ moga juz dzisiaj trzon przyszlej wiel.
kiej sieci. Rys. 23. 1 przedslawia stan posia-
dania najwazniejszych kabli PKP. Ze wzgle-
déw geograficznych oraz z uwagi na istniejace
juz KATS narzuca si¢ utworzenie trzech wez-
léw wielkiej sieci: Warszawa, Poznan i Kato-
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wice. Centralne polozenie tego trdjkata jest

do$¢ przekonywujace. Poza tym:

Warszawa — jako stolica i siedziba Wladz

" Naczelnych, t

Katowice — jako gléwny osrodek przemyslo-
wy i centrum poludniowego systemu kas
blowego,

Poznan — jako punkt przelotowv dla ruchu
telefonicznego Slask—Morze i Warszawa—
Morze oraz jako centrum poélnocnego sy:
stemu kabli.

Rys. 23. 2 Wielka sie¢ PKP,

W ten sposob powstaje trojkat — baza opes
racyjna i gwiazdziécie rozlozone polaczenia
z innymj dyrekejami, lacznie wielka sie¢ PKP.
%rys. 23 .2) schematyczne. Z rysunku tego wi-

a¢, ze dla najodleglejszych polaczen telefo-
nicznych np. Lublin — Szczecin nalezy prze:
by¢ nie wiecej jak trzy odcinki. Konieczne in.
westycje kablowe przedstawione sa na rysun:-
ku 23.3; kolejnosé tych inwestycji bylaby na-
stepujaca:

1) Warszawa — Katowice — polaczenie stoli.

cy ze Slaskiem, uzyskanie dobrej lacznosci
z c{)oludniowymi Dyrekejami. _
Odlegtos¢ kablowa okoto 340 km.
2) Wroclaw — Poznan — najkrotsze (najtan.
~ sze inwestycyjnie) zamkniecie ostatniego
boku tréjkata: Katowice — Poznan (przez
Wroctaw). Polaczenie Slask — Morze.
Odlegtos¢ kablowa okolo 180 km.
3) Szczecin — Slubice — polaczenie portu
szczecinskiego z calym krajem. Trasa tego
~kabla nie jest jeszcze zdecydowana.

4) Warszawa — Lublin — i Warszawa —
. Olsztyn. _ '
Polaczenie £.6d2 — Kutno powinno by¢ wy-'

konane jak najszybciej z uwagi na- duza role

centralnie polozonej fodzi i jej znaczenie
przemyslowe. Jest to odcinek stosunkowo nie-
wielki okolo 70 km. '
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3. Wspdlpraca KATS na
siecli.

31. Typy KATS. Z uwagi na réina liczhe

przewidywanych abonentéw lokalnych oraz

z uwagi na znaczenie poszczegélnych wezlow

- kolejowych, wielko$é kolejowych lacznic auto:
matycznych musi by¢ zréznicowana. Oméwi-
my pobieznie tylko stosowane tu typy dla leps
szego zrozumienia doboru ilosci i jakosei cyfr
w numerach wywolawezych poszezegélnych
KATS na sieci wielkiej.

1) Typ 1/4 jest to mala lacznica automas
tyczna, wyvlacznie przekaznikowa z jed,
nym wyjsciem do mnadrzednej KA'LS
i czterema abonentami.

2) Typ 2/10 lacznica przekaZnikowo:wvhies
rakowa z dwoma wyjéciami na zewnatrz

wielkiej

i na dziesigciu abonentow (spotykany .

jest réwniez tvp 1/10).

3) Tvp 30 — na 25 abonentéw, pie¢ ohwos
dow awizo | 7. wyjs¢ zewnetrznvch.

4) Typ 100 — na mniej niz 100 abonentéw

L7 et *
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Rys. 23, 3 Inwestycje kablowe na wielkiei sieci PKP.

zaleznie od ilo$ci wychodzacych obwo-
' dow dalekosieznych i polaczen z awizo.
5) Typ 1000 — na 500 abonentéw; pozostate
setki przeznaczone sa dla obwodow ze:
wnetrznych. '
6) Typ 10000 — na 3200 abomentéw lub
wigeej zaleznie od schematu.
7) Typ 100000 na kilkadziesigt tysiecy
abonentéw zaleznie od schematu.
Rozpatrujac potrzeby Dyrekeji Kolejowej,
kitorej centrala automatyczna nalezy z natury
rzeczy do wielkiej sieci, bedac jednoczesnie
wezlem rejonowym swego obszaru, dochodzis
- my do wniosku, ze typ 1000 jest zbyt maly, jesli
z uwagi na sprawno$¢ ruchu do centrali tej
przylaczone beda wszystkie jednostki kolejos
we: dyrekcja, dworce, oddzialy, parowozownia,
warsztaty itp. Z praktyki wiadomo juz, ze 500
numeréw nie wystarcza. Typ 100000 nawet

dla Warszawy jest zbyt duzy tym bardziej, ze
zamierzenia ida tu w kierunku decentralizacji
bazy lacznoiciowej z uwagi na polozenie
Warszawy i dwa gléwne skupienia przyszlych
abonentéw:
1) Ministerstwo  Komunikacii,
Gléwny, Zachodni i Gdanski.
2) Dyrekcija Warszawska, Dworzec Wscho-
dni i Wilenski oraz Warszawa Praga
rozdzielene Wisla. i
Dla uniknigecia wiec wielokrotnego (osobno
dla lLazdepo abonenta) przechodzenia przez
Wiste “proiektowane jest ustawien‘e obok
KATS w Ministerstwie (strona lewobrzeina)
osobnei centrali automatvcznej dla  strony
praskiei. ktéra by jednak pracowala jako pod-
stacia pierwszej.
Dochodzimv wiec do wniosku, ze wszvstkie
KATS na wielkiej sieci kolejowej beda typu

Dworzec

" 10 000.

32. Frdtka charakterystskor tvpu 10000

Lacznica automatvezna 10000 jest lacznica
typu mieszarego tzn, Ze czeéé numerdw jest
trzvevfrowa reszta czterocyfrowa. Wvnika to
z tendencji ogélnei: usprawnienia ruchu teles
fonicznego na sieci kolejowej, co bedzie niZej
wyjasnione. '

Rys. 32.1 przedstawia ide6wy schemat
lgcrnicy. Abonenci ofrzymuig tu wise anmery:
1000 — 1999 nieuprawnione do rozméw
2000 — 2999 pocztowych.

300 — 499
5000 — 5999

Razam 3200 numerdw. g
Szosty poziom (6..) WG..I zarezerwoweny
jest dla polaczen pétautomatycznych. Nie na-
lezy zapominaé, ze XATS, pracujaca na wiel-
kiej sieci, jest rowniez wezlem rejonowym.s
Posizda wiec caly szereg przylaczenych cen-
tral mmniejszych, czesto jeszcze nie zautomaty:
zowanych, ktére sa wybierane z wezta auto-
matyoznie, natomiast ruch w przeciwnym kie-
runku odbywa sie za posrednictwem awizo.
Si¢dmy poziom ~— dla polaczen z pofista:
cjami i pelnoautomalycznych obwodéw obsza:
ru bliskiego — przywezlowego. et
Osmy poziom — dla polaczen pelnoautomas -
tvezrnych na sieci malej rejonowej (dyrekcyj-
neg). ]
Dziewiaty poziom — dla polaczen na sleci
wielkiej. : _
Dziesiaty poziom I wybieraka grupowego,
zarezerwowany jest do wspolpracy z m'e]-
scowa centrala miejska (pocztowa).
Trzecia i czwarta setka przewidziana jest

uprawnione do rozmow
pocztowych.

-dla funkcyjnie wazniejszych abonentéw dy=

rekeyijnych, ktérzy z natury rzeczy najwiece]
rozmawiaja na sieci wielkiej i dlatego numery
ich sa ,szybsze" i latwiejsze do zapamigtania
(trzycyfrowe). ' i
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33. Wspdtpraca lgeznic i ich numery wy-
wolaweze, Jak juz wspomniano wszystkie nu-
mery rozpoznawcze KATS, wspolpracujacych
na wielkiej sieci, otrzymuja jako charaktery:
styczng cyirg poczatkowa dziewiatke i skladac
sie maja z trzech cyfr. Trzy wezly wiclkic]
sieci otrzymuja dla uwypuklenia ich roli dru.
ga i trzecia cyfre jednakowe. Nie ma to zreszty
zasadniczego znaczenia schematowego. Olrzys
mujg wiec: ‘

W ruchu wewnetrznym KATS jako sygnal
zgloszenia stacji (po podniesieniu mikrotele.
fonu), oznaczajacy gotowost jej do odbioru
nadawanych tarcza impulsow, jest zwykle sto.
sowany znak Morsa. Slyszymy powlarzajacy
si¢ periodycznie pierwsza lilere nazwy miasta
lub pierwsza i oslatnia. Np. Warszawa — Wa,
Katowice — K itp. Sygnal len otrzymujemy
z 1 wybieraka grupoweio. W ruchu dalekos-
sieznym trudno jest abonentowi poznawac

transiagle pocztowe

LW

; D @ 5000..6999

/
Ww wo |
e
300n.495
$000...5999
B —)— |
900..,.2999

}m 1999

2000..2999

)i

Ry: 32 1 Sche nat KATS typu 10700

Warszawa 999
- Kalowice 988
. Poznan 977

Pozostale KATS otrzymuja na drugim miejs
scu cyfre taka sama jak wezel, do ktére§o na,
lezg, na trzecim miejscu — dowolng cy
1 —0(rys. 33.1). -

re od

Rys. 33, 1 Numezry rozpoznaweze KATS na wielkiej
sieci PKP,

Rys. 33.2 daje_ideowo fragment‘wspéh
pracy KATS rﬁg V‘}WS — Warszawy.

Dla zorientowania czytelnika podamy kilka
szczegolow 1 rozpatrzymy kilka przebiegow.
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roznorodne znaki Morsa; dla ulatwienia sto-
suje sie film diwiekowy (Tonnamengeber),
powtarzajacy periodycznie nazwe stacji np.:
wtu Poznan, tu Poznan itd.". Zgloszenie to
otrzymujemy z wybieraka grupowego dla rus
chu dalekosi¢znego DWG. Abonent bez trus
du stwierdza, Ze trafil do wlasciwej centrali.
Wszystkie trzy wezly beda wspélpracowaé na
zasadzie rownorzednosci tzn,, Ze tak, jak ob--
wody katowickie i poznanskie wchodza
w Warszawie na WG IlI, tak samo obwody
Warszawskie wchodzié beda w Poznaniu
i Katowicach tez na WG Il

Rozpatrzmy przyklad nastepujacy: abonent
WWS Katowice chce moéwié z abonentem
WWS Warszawa.

Podnosi © mikrotelefon. Przez wybierak
wstepny otrzymuje droge do wolnego WG L
Otrzymuje znak zgloszenia wlasnej stacji.
Wybiera dziewigtkq.gWGI odnosi szczotki do
dziewiatego poziomu, na ktérym szuka wyje
scia do wolnego WG IL Gdyby teraz obonent
wybral 6semke, pozostalby w Katowicach.
Gdyby wybral siédemke zostalhy skierowany
do Poznania na WG III. Nasz abonent chce
'méwi¢ z Warszawa (999). Wybiera wiec po
raz drugi dziwiatke. WG II podnosi szczotki
do dziewiatego poziomu i wybiera w ruchu
swobodnym wolna translacje i linie w kierun-
ku Warszawy, wprowadzona na WG III juz
w Warszawie. Wybierajac dziewiatke po raz
trzeci, przechodzi na DGW w Warszawie,
otrzymujac zgloszenie centrali Warszawa:
»Tu Warsgawa®“. Teraz juz wybiera numer
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pozadanego abonenta warszawskiego: wes
wnetrzna (Warszawy) linia sznurows, sterus
jac zdalnie organami polaczeniowymi KA'TS
Warszawa. -

Inny przykiad: abonent Krakowa (986)
chce mowié z abonentem Szczecina (975).

Po otrzymaniu zgloszenia wlasne] centrali
wybiera pierwsza cyfr¢ numeru Szczecina
dziewiatke. Poniewaz Krakow jest przy wspol-
pracy na wielkiej sieci satelita Katowic (jak
Lodz Warszawy rys. 33.2) od razu abonent
nasz jest skierowany przez translacje do Ka-
towic na WG II. Wybiera druga cyfre — sie-
dem. W Katowicach WG II wybiera w si6d-
‘mym poziomie wolng lini¢g do Poznania,

¥

wf wel
-asw@

WR~ Léa2 991

Www  wo]

MBI

--Dla polaczen wewnetrznych, lokalnych cen-
trali automatycznej do przekazywania wszel:
kiego rodzaju znakéw uzywamy zasadniczo
trzy przewody a, b i ¢ oraz czesto szereg prze:
wodoéw pomocniczych. Przy wybieraniu zdal-
nym mamy do dyspozycji z koniecznosei tyls
ko dwuprzewodowy obwéd a, b. Z tych tez
wzgledéw musza byé stosowane translacje tes
lefoniczne, ktére zadanie swe wypelnjaja
przy pomocy nasigpujacych srodkéw:

rozne ,,dlugosei” wysylanych impulsdw,
. rézne jlosci impulsow,

przerwy czasowe rozne,

Toine rodzaje pradu.

Translacje muszg umozliwi¢ szereg czyns

WWS — Warszawae,
999

W' Katowice 98
TN
-D M E kddi 991
m f [:3 Olsztyn 992
)D i Ewb!m 993

-

Rys. 33, 2 Fragment wspblpracy KATS na sieci wielkiej.

wprowadzona tam na WG III. Wreszcie wys
bierajac piatke steruje juz tym razem WG III
w Poznaniu, ktéry przez wolny obwéd Po-
znan — Szczecin kieruje wybierajacego abos
nenta na DGW w Szczecinie. Abonent slyszy
»tu Szczecin“ -1 wybiera pozadanego abo-
‘nenta. . N

34. Przenoszenie impulséw. Z przytoczos
nych przykladéw widaé, ze dla pelnoautomas
‘tycznej pracy KATS zasadnicza sprawa jest
postawienie na wysokim poziomie wszystkich
urzadzen; stuzacych do wspoélpracy, -a przede
wszystkim ‘nalezyte opracowanje techniki
przenoszenia impulséw. Ograniczymy sie tu-
taj do uwag raczej ogoélnych, poniewaz szecze:
golowy -opis stosowanych translacyj telefo-
- micznych oraz urzadzen wzmacniakowych

musialby by¢ tematem inego artykulu.. -

nosci zwiazanych ze sterowaniem organéw
polaczeniowych lacznicy jak np.:

1) zajecie translacji przeciwlegle] i przygo-
towanie jei do odbioru impulséw, " .

2) przesylanie przetworzonych impulsow

wybieranego numeru, :

3) zwolnienie polaczenia (przez alarmujas

cego lub pozadanego abonenta). - .

Oprécz tego  istnieja jeszeze dodatkowe
znaki do przekazywania, jak np.:

1) potwierdzenie wolania stacji,

2) ‘wlaczenie sic odleglej telefonistki itp.

Z posrod znanych powszechnie translacy]
na wielkiej sieci stosowa¢ bedziemy przede
wszystkim i prawie wylacznie translacje czes,
stotliwosej akustycznej z zasadniczych wzgle-
dow: :

1) nie .zachodzi potrzeba wielokrotnego

81
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przetwarzania impulsow wzdluz linij da-
lekosieznych, ktore powodowaé moze
pewne powiklania i przesuniecia impuls
s6w, a co za tym idzie i falszywe wybies

ranie,
2) odpadaja dodatkowe i wysokie koszty
urzadzen przeciwdzialajacych  zjawis

skom wymienionym w p. 1,
3) przekazywanie impulséw czestotliwoscia
akustyczna na liniach diugich (odleglos-
ci na wielkiej sieci — okolo 300 knm) n'e
wymaga dodatkowych - $rodkéw z dzie.
dziny techniki przenoszenia. Istniejace
na linii wzmacniaki wystarczaja. Eko-
nomicznie wiec translacia czestotliwosci
akustycznej jest najwladciwszym roz-
wiazaniem.
W  szezegéinych wypadkach przy krot-
szych odleglojciach znajda réwnieZ zastosos
wanie translacje ,indukcyjne’,

M s ol
) GDARSK .
4 OLSZTYN

£ o . t

I\. fm . !

! ] o POZNAR 2 -2

] warszawa {.

. Y

I )

\ \
"'\.“‘ LUBLIN Y
N
f'd’

n\. 3 ] i

\‘. ' KRARGW &

V\- L X okl T
v

~%

Rys. 41, 1 Obacny stan wielkiej sieci PKP.

4. Stan obecny wielkiej sieci.

Jak juz wspomniano uprzednio, doprowa-
dzenie wielkiej sieci,do stanu projektowane:
go wymaga jeszcze wielu duzych inwestycji,
ktére mozemy podzielic na dwie grupy:

1) inwestycje kablowe,

2) inwéstycje stacyjne.

41. Obwody dalekosiezne,

Obecne wymagania, stawiane shuzbie lacz.
nosci kolei sa dosé duze i, wobec niemoznos:
ci natychmiastowego ,uruchomienia® wiel-
kiej sieci, sie¢ ministerialna obecna wykona:
na zostala jako wieloboczna z tym jednak, ze
istniejace polaczenia dadza sie latwo rozdzie-
li¢ w przyszlosei w punktach wezlowych (np.
Warszawa — Szczecin w Poznaniu). W tym
zalozenju (rozdzialu pewnych polaczen) sie¢
wielka dzisiaj wygladataby jak na rys. 41.1;
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i przvgotowuiac na ten kierunek

liczbami podanoe ilo§¢ obwodéw juz istnieja-
cych (rys. 41.1). : :
Tlo$¢ polaczen na odcinkach:

Warszawa — Poznan,
Poznan — Gdansk,
Katowice — Wroclaw,
Katowice — Krakow,
Warszawa — Lodz,

da sie bez wiekszvch trudnosci powiekszvé, ze
wzgledu na istniejace kable kolejowe. Dla po-
laczen:
Pornan — Szezecin,
Warszawa — Olsztvn,
"Warszawa — Lublin,

przewidziane sa komnletv telefon’i no¢nei. zas
méwione w Srwecii 1 w Zwiazl'u Radziec"im,
Na odeinku Prznan — Katowice uruchomios
no iuz na ohwodzie macierzvstvm brazowym
telefonie nodna czterokanatowa tvnu M.,

Najwielksza holaczla jest odcinek Warszas
wa — Katowice, ktorv wvkazuie naiwielrsze
oheiasenie i jako ieden z gldwnveh holdw
troilata wertdw wielkiei sieci musi hvé dostas
teernie ,slnvY., Ta przvezvna wvennela na
pierweze mieisce koriecznoéé skahlowania
odeinka Warsrawa — Katowice. Na razie ko
rzvsta sie z kabla dalekosie’neoo pocztoweso,
liczac na dalsza pomoec wladz mnocztowvch
rowniez
urzadzenia telefonii nosnej.

42. Urzadzenia stacujne. Co sie tvezy urza:
dzen stacyjnych nalezy tu oddzielnie powie-
dzieé¢ o:

1. centralach automatveznvch,

2. staciach wrmacniakowych.

Z podréd kilkndziesiecin  odhudowanvch
juz i czvnnych KATS sie¢ wielka posiada tvlko
4 pracviace centrale:

a) KATS Pornan — naiwieksza w tei chwi.
Ti centrala automatverzna na sieci koleio-
“wei wvposazona hogato we wszelkie nos
trrehne urzadzenia; jeden z trzech
WWS,

b) KATS Katowice — rdwniez wvnosazona
wvstarezaiaco do roli wezla wielkiej sie-
ci z dalsza zreszta mo?liwodcia prze:
strzenna nrzvszlej rozhudowv,

¢) KATS Gdansk — z wyposaZeniem dosta-
tecrnvm, ‘

d) KATS %6dz — ktéra mnalezv jeszeze
powazniei rozhndowaé, przvstosowuiac
ia do potrzeb Dvrekeii i duresn wezla
koleiowero. E.6dZ wvmaga jeszeze zas
sadniczego onracowania na tle (réwniez
do wykonania) kahlowei sieci lokalnej.

W bvdowie znaiduije sie obecnie:

e) KATS Warszawa — trzeci WWS, no-
czatkowo jako wewnetrzna centrala Mi:
nisterstwa Komunikacji. Ten pierwszy
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etap budowy znajduje sie w fazie koficos
wej. Opracowywana jest dalsza jej roz:
budowa pod katem potrzeb sieci wiels

kiej.

W najblizszym projekcie jest:

f) budowa %EATE Wroclaw, ktéra wobec
tego, ze wezel kolejowy wroclawski jest
:}ednym z najwiekszych w Polsce,jest ce:
owa ° zaréwno w perspektywie najpils
niejszych potrzeb, jak ohecnych mozlis
wosci materialowych. :

Stan obecny stacy] wzmacniakowych kole:

jowych, pracujacych na potrzeby wielkiej
sieci, jest zsdawalajacy, chociaz i tutaj jest
jeszcze wiele do odbudowy i usprawnienia;
oprécz isiniejacych juz w Poznaniu, Katowis
cach, Gdansku, Kutnie, Inowroclawin i Las«
kowicach buduje si¢ stacje wzmacniakowa
w Warszawie. - Wobec biezacych wymagan
stawianych stuzbie lacznosci, — w Warszawie
uruchomiono juz kilkanascie wzmacniakéw.
Najblizsze nowe stacje wzmacniakowe przes
widziane do budowy to Konin i Opole, dalej
Wroclaw, a wreszcie 1 pozostale dyrekeyjne.
I tu naturalnie sa trudnosci w uzyskaniu pos
trzebnej ilosci sprzetu.

5‘. Zakoriczenie,

Znajac z praktyki prace i wspolprace zdals
na lacznic kolejowych tego typu, mozna
stwierdzié, Zze zdaly one egzamin zyciowy bar.
dzo dobrze. Zrealizowanie przedstawionegc
projektu wielkiej sieci w jego koncowe] fazie

Inz, FELIKS NOWICKI
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stanowi¢ bedzie .dla kolejnictwa polskiego
wielki skok naprzéd w poréwnanin do stanu
tacznosei z roku 1939. Konieczne tu inwestys
cje zamortyzuja si¢ szybko. Usprawnienie
lacznodei oznacza jednoczesnie i usprawnie-
nie transportu, a stad juz prosta droga do
;)vlv{igkszenia dachodowosci przedsighiorstwa

‘Do zrealizowania projektu potrzebne sa:
kredyty, wspoldzialanie przemyslu, czas i rzes
telna praca. To, co by'o mozliwe do wykonas
nia w pierwszym etapie, zostalo juz zrealizos
wane. Abonenci kolejowi Poznania i Gdanska
juz dawno pracuja ze soba pelmoautomatvczs
nie. Ostatnio i abonentom Katowic umozlis
wiono automatyczna prace z Gdansk’em, res
alizujac wstepnie zagadnienie sprawnej lacz.
nosci Slask — Morze.

Obecniec w “trudnych technicznie warun-
kach odbudowa KATS prowadzona jest dalej,
a najblizszym je] celem jest usprawnienie
tacznosci powstajacej z ruin stolicy z reszta
kraju.
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Technika taryfikacji rozmow miedzymiastowych

1. Wstep.

Przy ustalaniu naleznosci za rozmowe mie-
dzymiastowa, ktorej koszt ponosi abonent wy-
wolujacy, musza by¢ wzigte pod uwage naste:
pujace okolicznosci:

1) odlegloéé miedzy centralami abonenta
wywolujacego i wywolywanego,

2) czas trwania rozmowy,

3)' rodzaj rozmowy,

4) pora dnia w kiore] rozmowa zostala
przeprowadzona.

Taryly telefoniczne w pewnych wypadkach
przewiduja jeszcze inne dodatkowe oplaty np.
za przywolanie abonenta wywolywanego do
rozméwnicy telefonicznej, za wynalezienle nu-

meru wywolywanego abonenta itp. Ta roéz.
norodnodé¢ czynnikéw, majacych wplyw na
wysoko$¢ oplaty za rozmowe telefoniczna,
wywoluje koniecznosé przedsigwzigcla pew:
nych $rodkéow natury zaréwno technicznej
-jak i administracyjno . eksploatacyjnej, kto.
reby ulatwily manipulacje przy wystawianiu
rachunkéw za rozmowy telefoniczne.

W zaleinosci od systemu central miedzy.
miastowych czynnodci zwiazane z taryfikacja
rozm6w moga by¢ mniej lub wiecej zmecha.
nizowane. Nalezy rozréznia¢ dwa zasadnicze
systemy taryfikacji: a) system stosowany
przy centralach miedzymiastowych z obshuga
reczita i b) system stosowany przy pelnoaulo:
matycznej realizacjl rozmow migdzymiasio-
wych. Ponizej kazdy z tych systemow zostanic
opisany szczegblowo.
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