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TRESC DZIAEU URZEDOWEGO:
Zarzgdzenia Wtadz Naczelnych:

Poz. 20. Zarzadzenie Ministra Skarbu z dnia
27 stycznia 1938 r. 0 wyznaczeniu terminéw ze-
brai wyborczych i pierwszego zebrania peino-
mocnikéw w Piotrkowskim Towarzystwie Kredy-
towym Miejskim.

Ustawa z dnia 11 stycznia 1938 r. o zaspoko-
jeniu roszczerd z uméw ubezpieczenia do upadiego
zakladu ubezpieczen ,Allgemeene Maatschappij
van Levensverzekering en Lijirente” w Amster-
" damie. (Przedruk z Dz. U. R. P. z dnia 19 stycznia
1938 r. Nr 3, poz. 17).

DZIAE URZEDOWY.,
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Zarza‘dzeﬁia Wladz Naczelnych.
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20.
ZARZADZENIE MINISTRA SKARBU
z dnia 27 stycznia 1938 r.

o wyznaczeniu terminéw zebrad wyborczych i
pierwszego zebrania pelnomocnikéw w Piotrkow-
skim Towarzystwie Kredytowym Miejskim.

Na podstawie § 135 statutu Piotrkowskiego
Towarzystwa Kredytowego Miejskiego w brzmie-
niu, ustalonym rozporzadzeniem Ministra Skar-
bu z dnia 30 listopada 1937 r., wydanym w poro-
zumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci (Dz. U.
R. P. Nr 82, poz. 594) wyznaczam:

1) terminy zebrari wyborczych czlonkéow
Piotrkowskiego Towarzystwa Kredytowego Miej-
skiego, celem dokonania wyboru pelnomocnikow:

a) dla Okregu Wyborczego I — na dzien 15
marca 1938 r., w Piotrkowie Trybunalskim w lo-
kalu Piotrkowskiego Towarzystwa Kredytowego
Miejskiego o godz. 16,

b) dla Okregu Wyborczego II — na dzieri 16
marca 1938 r., w Piotrkowie Trybunalskim w lo-
kalu Piotrkowskiego Towarzystwa Kredytowego
Miejskiego o godz. 16,

c) dla Okregu Wyborczego IIl — na dzied
17 marca 1938 r., w Piotrkowie Trybunalskim w
lokalu Piotrkowskiego Towarzystwa Kredytowe-
go Miejskiego o godz. 16,

d) dla Okregu Wyborczego IV — na dzien
18 marca 1938 r., w Piotrkowie Trybunalskim w
lokalu Piotrkowskiego Towarzystwa Kredytowe-
go Miejskiego o godz. 16,

e) dla Okregu Wyborczego V — na dzieri
6 marca 1938 r., w Lodzi w lokalu Zarzadu Miej-
skiego m. Lodzi o godz. 16,

f) dla Okregu Wyborczego VI — na dzien
13 marca 1938 r., w Lodzi w lokalu Zarzadu Miej-
skiego m. Lodzi o godz. 16,

g) dla Okregu Wyborczego VII — na dziesd
4 marca 1938 r., w Cze¢stochowie w lokalu Cze-

stochowskiego Towarzystwa Kredytowego Miej-
skiego przy ul. Slaskiej Nr 8 o godz. 16.

h) dla Okregu Wyborczego VIII — na dzien
20 marca 1938 r., w Sosnowcu w lokalu Zarzadu
Miejskiego m. Sosnowca o godz. 16;

2) termin pierwszego zebrania wybranych
pelnomocnikéw tego Towarzystwa — na dzieri
28 kwietnia 1938 r., w Piotrkowie Trybunalskim
w lokalu Piotrkowskiego Towarzystwa Kredyto-
wego Miejskiego o godzinie 16.

Minister Skarbu:
(—) E. Kwiatkowski.
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USTAWA
z dnia 11 stycznia 1938 r.

o zaspokojeniu roszczei z uméw ubezpieczenia

do upadiego zakladu ubezpieczen ,Allgemeene

Maatschappij van Levensverzekering en Lijfrente*
w Amsterdamie.

Art. 1. Upowainia sig Ministra Skarbu do
zarzadzenia rejestracji roszczenn z umoéw ubezpie-
czenia na zycie, zawartych z zakladem ubezpie-
czen ,, Allgemeene Maatschappij van Levensverze-
kering en Lijfrente” i do ich zaspokojenia w spo-
s6b, podany w przepisach ustawy niniejszej,
z otrzymanych na ten cel przez Rzad Polski sum
wraz z narostymi odsetkami.

Art. 2. Nie podlegaja rejestracji i zaspoko-
jeniu roszczenia:

1) z uméw ubezpieczenia, zawartych przez
osoby, ktére w chwili zawarcia umowy nie mialy
miejsca zamieszkania na obszarze, nalezacym
obecnie do Parnistwa Polskiego.

2) z uméw ubezpieczenia, jezeli skladka ubez-
pieczeniowa nie zostala oplacona przynajmniej za
lat 3 i to bez wzgledu na przyczyne niezaptacenia
skladki.

Art. 3. (1) Rejestracje roszczen zarzadzi Mi-
nister Skarbu w drodze obwieszczenia w Monito-
rze Polskim, wyznaczajac w tym celu termin sze-
$ciomiesieczny od daty ogloszenia.

(2) Niezgloszenie roszczen w tym terminie po-
woduje ich utrate.

Art. 4. (1) Jako wartos¢ zarejestrowanego
roszczenia nalezy przyjaé:

1) dla ubezpieczen, zawartych w czasie do
dnia 31 grudnia 1916 r. — rezerwg skladek, obli-
czona na dzieri 31 grudnia 1921 r.,

2) dla ubezpieczen, zawartych w latach 1917
i 1918, — polowe rezerwy skladek, obliczonej na
dzienn 31 grudnia 1921 r.,

3) dla ubezpieczeri, zawartych po 1918 r,, —
15% rezerwy skladek, obliczonej na dzien 31 grud-
nia 1921 r.

(2) Od rezerwy skladek nalezy potracié¢ po-
brane zaliczki (pozyczki) pod zastaw polis:

1) w pelnej wysokosci, gdy pobrano je w cza--
sie do dnia 31 grudnia 1916 r.,

2) w 50% ich nominalnej wartosci, gdy pobra-
no je w latach 1917 i 1918,

3) w 15% ich nominalnej wartosci, gdy pobra-
no je po 1918 r.

" (3) Podstawy techniczne (tablice smiertelno-
$ci i stope techniczna) oraz sposob obliczania re-~
zerwy skladek ustala Minister Skarbu.

(4) Ustalong w koronach austriackich war-
tosé roszczen przerachowuje si¢ na zlote w sto-
sunku 1 korona austr. = 1,05 zl.

Art. 5. Jezeli ztozone przy zgloszeniu roszcze-
nia dowody nasuwajg watpliwosci co do istnienia
roszczenia lub co do jego wysokosci, Ministerstwo
Skarbu zawiadamia o tym osobe interesowana,

wyznaczajac jej jednoczesnie termin, nie krétszy
niz miesiac, do uzupelnienia dowodow. Niezacho-
wanie wyznaczonego terminu powoduje nieuzna-
nie roszczenia lub ustalenie jego wysokosci na
podstawie zlozonych dowodéw.

Art. 6. Wszelkie koszty, zwiazane z rejestra-
cja roszczen i ich uregulowaniem, zostana pokry-
te z sum, przeznaczonych na zaspokojenie ro-

szczeri. Koszty te nie moga przekroczyé sumy
1.000 zt.
Art. 7. Roszczenia, ustalone w mysl przepi-

sow art. 4 i 5, zostang uregulowane w takim sto-
sunku, w jakim pozostaje suma przeznaczona na
ich zaspokojenie po pokryciu kosztéw (art. 6) do
ogélnej sumy tych roszczen.

Art. 8. (1) Ministerstwo Skarbu zawiadamia
osoby zainteresowane o decyzji swej w sprawie
zgloszonego roszczenia oraz w sprawie ustalenia
sumy, przeznaczonej na jego zaspokojenie (art. 7).

(2) Jezeli osoba, ktérej dotyczy decyzja, na
te decyzje sie nie zgadza, stuzy jej w ciagu jedne-
go miesigca od daty doreczenia decyzji prawo wy-
toczenia powodztwa przeciw Skarbowi Panstwa
do sadu powszechnego w Krakowie. Koszty po-
wodztwa, wytoczonego z powodu uznania roszcze-
nia za wygaste, dla braku bezposrednich dowo-
dow (np. polisa, swiadectwo zastawowe itp.), uza-
sadniajacych roszczenie lub z powodu nieuwzgled-
nienia przy przerachowaniu danych, nie popar-
tych dowodami, obciazaja powoda bez wzgledu
na wynik postepowania.

Art. 9. Jezeli kilka oséb zglosilo roszczenie
z jednej umowy ubezpieczenia i istnieja trudnosci
w ustaleniu naleznosci dla kazdego uprawnione-
go, cala naleznosé¢ przekazuje sie do depozytu
sadu miejsca zamieszkania ktéregokolwiek =z
uprawnionych. W razie istnienia kilku spadko-
biercéw a zgloszenia w terminie roszczenia tylko
przez jednego z nich, nalezno$é z roszczenia wy-
placa si¢ w calosci spadkobiercy, ktéry roszcze-
nie zglosil, co jednak nie uchyhia roszczeniom
zwrotnym pozostalych spadkobiercow do niego.

Art. 10. Sumy, przyznane a nie podjete przez
uprawnionych w ciagu 5 lat, przechodza na wta-
sno$é Skarbu Parstwa.

Art. 11. Nalezinosci, przyznane na podsta-
wie przepisow ustawy niniejszej, sa wolne od po-
datku spadkowego. Wyptaty tych naleznosci sa
wolne od oplaty stemplowej. Podania, wnoszone
do Ministerstwa Skarbu, w sprawach unormowa-
nych ustawa niniejsza nie podlegaja oplacie
stemplowej.

Art. 12, Do postepowania Ministerstwa Skar-
bu w sprawach uregulowanych ustawa niniejsza,
o ile ustawa ta nie stanowi inaczej, maja zastoso-
wanie przepisy rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. o postepo-
waniu administracyjnym (Dz. U. R. P. Nr 36, poz.
341).

Art. 13. Wykonanie ustawy niniejszej poru-
cza sie Ministrowi Skarbu.

Art. 14. Ustawa niniejsza wchodzi w zycie
z dniem ogloszenia.

Prezydent Rzeczypospolite;j:
(—) Ignacy Moscicki

Prezes Rady Ministrow:
(—) Stawoj Skiadkowski.

Minister Skarbu:
(—) E. Kwiatkowski.

(Dz. U. R. P. z dnia 19 stycznia 1938 r. Nr 3.
poz. 1T}
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DZIAL NIEURZEDOWY.

Z Ministerstwa Skarbu.

Urzad Dlugéw Parstwa komunikuje, ze w dniu
3 lutego 1938 r. wylosowane zostaly do umorzenia
Bony Funduszu Inwestycyjnego oznaczone Nr Nr
3251, 4379, 8135, 8895, 10018, 18630, 24583.

Seim Roecvonsnoliter Poletiel.

Przemoéwienie P. Ministra Komunikacji J. Ul-
rycha, wygloszone na posiedzeniu Komisji Budze-
towej w dniu 29 stycznia 1938 r. w sprawach in-
westycyj:

s Wysoka Komisjo!

Projekt ustawy o finansowaniu niektérych
inwestycyj z funduszéw panstwowych w okresie
od 1 stycznia 1938 r. do 31 marca 1939 r. zawiera,
gdy chodzi o resort komunikacji, upowaznienie
do przeprowadzenia operacyj kredytowych na
budowle wodne srédladowe do wysokosci zlo-
tych 18.000.000 i na inwestycje kolejowe do wy-
sokosci 60.000.000 zt.

Te dwie sumy nie wyczerpuja jednak calosci
zamierzeri i mozliwosci inwestycyjnych resortu
komunikacji, obejmujacego komunikacje kolejo-
wa, drogowa, wodnga i lotnicza, a nadto samo-
chqdowa, jako pomocnicza komunikacji kolejo-
wej.

Srodki, jakie beda zmobilizowane w 1938 r.
na inwestycje komunikacyjne, przewyzszaja znacz-
nie sumy, o ktéorych mowa w rozpatrywanym
obecnie projekcie ustawy.

Jakie sa to srodki i jakie tytuly ich wydatko-
wania?

Jak Wysokiej Komisji wiadomo, gospodarka
inwestycyjna naszych kolei opiera si¢ na za-
twierdzanych przez Rade Ministréw rocznych
preliminarzach wptywéw i rozchodéw funduszu
inwestycyjnego przedsiebiorsiwa ,,Polskie Koleje
Panstwowe". !

Preliminarz tego funduszu na 1938 r., zatwier-
dzony przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia
rb., ustala ogolna wysokosé kolejowych rozcho-
déw inwestycyjnych na 95.000.000 zi, a wiec w
sumie przewyzszajacej o 35.000.000 zt maksymal-
ng granice operacyj kredytowych na inwestycje
kolejowe, o ktérych mowa w rozpatrywanym pro-
jekcie ustawy.

Na pokrycie tych 35.000.000 zi stuzy¢é ma
przede wszystkim 19.780.000 z} z nadwyzki wply-
wow nad rozchodami  Polskich  Kolei Paristwo-
wycly, jaka bedzie wypracowana w 1938 r., a na-
i+ 13.220.000 zt z innych dochodéw funduszu
iuwestycyjnego z dalszym wplywem z pozyczki
hamulcowej zaciagnietej w 1934 r. na rynku an-
gielskim na czele. :

Gdy chodzi o drogi wodne, to oprécz operacyj
kredytowych na kwote 18.000.000 zl, wymienio-
nych w art. 1 projektu ustawy, dalsze srodki beda
czerpane - dotacji Funduszu Pracy do wysokosci
3.040.u0u zi. Zaznaczam, ze w preliminarzu bud-
setowym Ministerstwa Komunikacji na okres
przyszly przewiduje si¢ ponadto w dziale, obej-
mujacym wydatki drég wodnych, kredyt w wyso-
kosci 7.020.000 zt na splate zobowiazan zaciag-
nietych na inwestycje wodne, wykonane w la-
tach ubieglych. Na splate takich samych zobo-
wiazan zaciagnietych na cele inwestycyj drogo-
wych przewidziano w budzecie Panstwowego
Funduszu Drogowego 23.800.000 zl.

Podstawe sfinansowania w 1938 r. drogowych
robot inwestycyjnych stanowi¢ beda operacje
kredytowe, ktore zostana przeprowadzone do
wysokosci 35.000.000 zt na podstawie upowaz-
nien danych Ministrom Komunikacji i Skarbu w
ustawie z dnia 3 lutego 1931 r. o Parstwowym
Funduszu Drogowym. Ponadto, na cele inwesty-
cyj drogowych beda uzyte dotacje z Funduszu
Pracy do kwoty 3.413.000 zl.

Pozostaja jeszcze przewidziane w planie fi-
nansowo-gospodarczym przedsigbiorstwa ,,Pol-
skie Koleje Paristwowe" na 1938 r. kredyty in-
westycyjne lotnictwa cywilnego w  wysokosci
2.682.000 zt, przeznaczone przede wszystkim na
rozpoczecia budowy lotniska na Gostawiu i ko-
munikacji samochodowej w kwocie 1.614.000 zi
na tabor i budowe garazy. -

Przytoczone przeze mnie cyfry, odnoszace
sie do poszczegolnych dzialéw inwestycyj komu-
nikacyjnych, reprczentuja zatem Iaczna sume
200.074.000 =zl

Aby daé calkowity obraz zamierzen w dzie-
dzinie budownictwa drogowego i wodnego w
1938 r., musze jeszcze wspomnieé o kredytach

stepn

przeznaczonych w normalnym budzecie Minister-
stwa Komunikacji na utrzymanie drog i mostow
oraz drég wodnych, ' '

W pierwszym przypadku — gdy chodzi o
drogi i mosty — kredyty te wynoszg 20.000.000 zl,
a w drugim — na utrzymanie rzek zeglownych,

splawnych, granicznych, sztucznych drég wod-
nych i zbiornikéw lacznie 2.560.000 zi.

I aczkolwiek roboty, jakie beda wykonane
przy pomocy tych kredytéw, sa raczej robotami
konserwacyjnymi, to przeciez nie powinny byé

pominigte przy omawianiu programu inwestycyj-’

nego, gdyz do pewnego stopnia stanowia one do-
pelnienie robot inwestycyjnych, a mianowicie
wowczas, gdy np. przy naprawie drég pogrubia sie
lub wzmacnia nawierzchnie, a przy robotach wod-
nych. wykonuje si¢ roboty renowacyjne, nic maja-
ce nic wspélnego z normalnym utrzymaniem.

Jakie programy w zakresie poszczegélnych
dzialow inwestycyj komunikacyjnych majg byé
zrealizowane przy uzyciu podanych przeze mnie
srodkéw finansowych? '

Zanim odpowiem na to pytanie, chcialbym
w kilku stowach przedstawié¢ najwazniejsze, ostat-
nio wykonane prace inwestycyjne.

Zaczne od inwestycyj kolejowych, pomijajac
roboty wykonane w Wezle Warszawskim, ktore
mialem zaszczyt szczegolowo przedstawié przy
omawianiu zagadnienia rozbudowy tego wezla
podczas rozpatrywania przez Wysoka Komisje
budzetu Ministerstwa Komunikacii.

Z wickszych inwestycyj wykonanych w la-
tach 1936 i 1937 wymieni¢ przede wszystkim trzy
nowe linie kolejowe, oddane w tym okresie do
eksploatacji, a mianowicie: Zegrze — Tluszcz,
Sierpc — Torun i Sierpc—Brodnica, ktére zwiek-
szyly dlugosé sieci Polskich Kolei Panstwowych
o 165.97 km.

Nastepnie w 1937 r. zapoczatkowano budo-
we polaczenia kolejowego w Plocku z mostem
drogowo-kolejowym przez Wisle, dokoriczono bu-
dowy drugiego toru na linii Kutno—Torusi na diu-
gosci 109 km. Dalej prowadzono dalsze roboty
w wezlach Gdynia, Torurd, Kutno, Krakéow, Tar-
nowskie Goéry oraz prace przy przebudowie sze-
regu stacyj granicznych gérnoslaskich w zwiazku
z likwidacja Polsko-Niemieckiej Konwencji Gor-
noslaskiej.

Program budowy taboru kolejowego w grani-
cach sum przewidzianych lacznie z kredytami w
planie finansowo-gospodarczym Polskich Kolei
Panstwowych obejmowal 28 parowozow, 43 wa-
gony osobowe, 5 wagonéw motorowych z silnika-
mi spalinowymi, 16 wagonéw motorowych i8 wa-
gonow podwojnych doczepnych trakeiji elektrycz-
nej oraz 200 wagonéw towarowych specjalnych. -

Program na 1938 r. lacznie z programem wy-
miany taboru przewidzianej w planie finansowo-
gospodarczym Polskich Kolei Parnistwowych obej-
muje budowe 29 parowozéw, 110 wagonéw oso-
bowych, 5 wagonéw motorowych i 135 wagonow
towarowych specjalnych.

Program robot inwestycyjnych na P. K. P. na
1938 r. ustalony'zostal — jak to mialem zaszczyt
zaznaczyé — na sume 95.000.000 zt. W ramach
tej sumy przeznacza si¢ na budowe nowych linij
i bocznic kolejowych 10.283.000 zl, na inwestycje
na kolejach istniejacych 56.157.000 zi, na zakup
taboru normalnotorowego 27.400.000 zt i na in-
westycje na kolejach waskotorowych 1.120.000 zt.

W zakresie budowy nowych kolei przewidu-
je si¢ wykonanie robét uzupeiniajacych na odda-
nych do eksploatacji liniach Sierpc — Torus,
Sierpc — Brodnica i Zegrze — Wyszkow, dokor-
czenie budowy potaczenia linii Sierpc—Plock z li-
nia Kutno-Plock oraz lacznicy Szczakowa — Bu-
kowno, a z nowych robot rozpoczecie budowy
dwutorowego stalego podejscia linii Warszawa—
Radom do st. Warszawa Zachodnia, wykonanie
budowy nowej linii normalnotorowej Wieliszew—
Nasiclsk. Ponadto przewiduje si¢ budowe bocz-
nicy do portu w Drui i innych bocznic dla po-
trzeb panstwowych.

W zakresie inwestycyj na kolejach istnieja-
cych najwieksza sume, bo 28.203.000 zl, przezna-
cza sie na rozwoj wezlow i stacyj, z czego na
przebudowe wezlta Warszawskiego 13.300.000 zi.
W ramach tej sumy, poza robotami uzupelniaja-
cymi na stacjach tego wezla oraz poza robotami
zwiagzanymi z elektryfikacija, przewiduje sig¢ kon-
tynuowanie w intensywnym tempie budowy
dworca centralnego w Warszawie, ktérego ter-
min ukoriczenia wyznaczony jest na 1 lipca 1939 r.,
oraz zapoczatkowanie robét majacych na celu
uporzadkowanie ruchu towarowego.

W innych weztach — beda prowadzone dal-
sze roboty zwigzane z rozwojem wezla Kutnow-
skiego, Torunskiego, Krakowskiego, przy rozbu-
dowie stacji portowej w Gdyni, dokoriczeniu bu-
dowy stacyj granicznych gérnoslaskich i przebu-
dowie stacji Sniatyn—Zalucze. Z nowych robét
zostanie rozpoczeta przebudowa wezlta Wolko-
wyskiego oraz st. Zakopane i paru stacyj na linii
Krakow—Zakopane. .

Poza tym z kwoty przeznaczonej na inwesty-
cje na kolejach istniejacych, znaczniejsza kwota
w sumie 10.840.000 z! jest przewidziana na wy-
konanie budynkéw stacyjnych i mieszkalnych.

W ramach tej sumy maja byé w 1938 r. wznowio-
ne roboty przy budowie gmachu Dyrekeji i Kolo-
nii mieszkalnej w Chelmie, podjeta budowa do-
moéw mieszkalnych w Warszawie i w kilku innych

‘wigkszych skupieniach kolejarzy oraz szeregu
dworcéw wraz z mieszkaniami. .
Przechodze do drog kolowych i wodnych.

W ciagu ostatnich kilku lat na czolo zagadnien
z zakresu komunikacji wysunela si¢ niewatpliwie
sprawa ulepszenia i usprawnienia istniejacej sieci
drogowej, czemu daly réwniez wyraz prace
IV Polskiego Kongresu Drogowego. Jak wiado-
mo, Polska zaré6wno pod wzgledem ilosci, jak tez
jakos$ci drég ma przed sobg olbrzymie prace do
wykonania.

Od szeregu lat nietylko nie budowalismy no-
wych drég kotowych, ale wobec niedostatecznych
robét zachowawczych trzymiliardowy majatek
narosiowy w postaci drég ulegal stopniowo znisz-
czeniu.

Z chwila poprawy koniunktury trzeba bylo
przystapi¢ do odrabiania zaniedbann i zaleglosci
rowniez w dziedzinie gospodarki drogowe;j.

Lata 1934, 1935 i 1936 przyniosly stopniowe
ozywienie budownictwa drogowego, co si¢ wyra-
zilo w cyfrze od 70 do 100 milionéw z! przerabia-
nych rocznie na drogach parnstwowych, a rok 1937
posunal sprawe budowy drég powaznie naprzod.

biezacym okresie budzetowym na cele
budowy i utrzymania drog panstwowych udalo
sig uzyskaé: _ '

w budzecie Panstwowego
Funduszu Drogowego

poza budzetem (ustawa o
inwestycjach)

27.300.000 zt
50.000.000 =zt

Razem 717.300.000 zi,
od ktérej to sumy nalezy odjaé tytulem zapomog
panstwowych dla samorzadéow 2.600.000 zl.

Do tego dochodza robety drogowe na warun-
kach kredytowych na sume okolo 13.800.000 zt
oraz roboty ze srodkéw Funduszu Pracy na sumg
okoto 2.600.000 zl, razem na sume okolo zlotych
16.400.000.

Ogolem wydatki ze $rodkéw budzetowych i
pozabudzetowych na drogi pafstwowe w okresie
1937/38 zamkng sie suma okoto 91.100.000 zi.
W sumie tej miesci sie 20.650.000 zt na splate
dlugéw z tytulu robét wykonanych na kredyt w
latach ubieglych, zatem wydatki na roboty wyko-
nane w 1937 r. wyniosa okofo 70.500.000 z1.

Na cele budowy i utrzymania drég samorza-
dowych udzielono tytutem zapomég z Padstwo-
wego Funduszu Drogowego okolo 2.600.000 zi.

Do tego dochodza roboty na drogach samo-
rzadowych ogélnej wartosci na sume okolo
35.000.000 zt.

Co za to zrobiono?

Przede wszystkim zbudowano nowych drég
panstwowych 140 km, nowych drég samorzado-
wych 1.380 km, razem 1.520 km.

Akcja budowy drég parstwowych objgla
glownie wojewoédztwa wschodnie (nowogrédzkie,
poleskie i wilenskie).

Nastepnie zbudowano nawoczesnych na-
wierzchni ulepszonych (asfalt, beton, kostka, klin-
kier) na drogach panstwowych 339 km, na drogach
samorzadowych 42 km, razem 381 km.

Akcja przebudowy nawierzchni objela prze-
de wszystkim trakty miedzy stolica a wazniejszy-
mi os$rodkami prowincjonalnymi i granicami Paii-
stwa, — a wiec trakty: Warszawa — Gdansk —
Gdynia, Warszawa — Poznan, Warszawa —
Piotrkow — Katowice, Warszawa — Krakow —
Zakopane, Warszawa — Lwoéw oraz lodzki we-
zel drogowy.

~ Woreszcie zbudowano wzglednie przebudo-
wano mostéw (drewnianych, stalowych i zelbeto-
wych) na drogach panstwowych 340, dlugosci
4450 mb, na drogach samorzadowych 318, dlugo-
éci 3355 mb, razem 658 mostow, diugosci 7805 mb.

Do wazniejszych objektéw zakoniczonych w
roku 1937 naleza: most na Wisle we Wioctawkuy,
na Dniestrze w Zaleszczykach (po stronie pol-
skiej, po stronie rumuriskiej budowa mostu jest
na ukoriczeniu), na Skawie w Makowie, na Osla-
wie w Zagérzu i na Horyniu w Dabrowicy.

W zakresie utrzymania drog:

a) czesciowo naprawiono drég panstwowych
7305 km, drég samorzadowych 11.415 km, razem
18.720 km,

b) naprawiono mostéw na drogach parstwo-
wych 803 dlugosci 14.737 mb, na drogach samo-
rzadowych — 1.187, diugosci 15.277 mb, razem
1.990 mostéw, dlugosci 30.014 mb.

Podane cyiry nie obejmuja Slaska.

Jak juz mialem zaszczyt zaznaczy¢, na wyko-
nanie programu inwestycyj drogowych w 1938 r.
przewiduje si¢ uruchomienie na podstawie usta-
wy o Panstwowym Funduszu Drogowym sumy
45.000.000 zl.

Z sumy tej przypadnie:

a) 26.280.000 zl na budowe ulepszonych na-
wierzchni drogowych na dlugosci okolo 260 km,

b) 4.800.000 zt na budowe nowych drog pain-
stwowych na dlugosci 127 km,

c) ‘8.500.000 zt na budowg i przebudowe¢ mo-
stéw na dlugosci 7.531 mb,
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d) i 5.420.000 zt na zapomogi dla samorzadéw
na budowe drég na dlugosci 275 km.

Z wazniejszych rob6t drogowych naleiy wy-
mienié przede wszystkim budowe ulepszonych
nawierzchni drogowych na traktach, ktére lacza
stolice z wiekszymi osrodkami prowincjonalnymi
i granicami Panstwa.

W szczegélnosci w programie robot uwzgled-
niono przebudowe nawierzchni:

a) na trakcie krakowskim na odcinkach Ra-
dom — Kielce i Myslenice — Nowy Targ — Za-
kopane,

b) na trakcie czestochowskim na odcinkach
Warszawa — Piotrkéw i Piotrkéw — Radom-
sko — Czestochowa — Bedzin — Katowice,

c) na trakcie lwowskim na odcinkach Gar-
wolin — Lublin — Tomaszéw i Zétkiew—Lwow,

d) na trakcie poznafiskim na odcinku Lo-
wicz — Kutno.

Poza tym przewiduje sie drobniejsze roboty
nawierzchniowe na odcinkach Kielce — Busk,
Krynica — Muszyna, Cz¢stochowa — Wielun i
L6dz — Sieradz oraz pod Lwowem, Drohoby-
czem, Sandomierzem, Lodzia, Krakowem, Pozna-
niem, Toruniem, Grudziadzem i Gdynia.

W zakresie nowych drog parnstwowych wysi-
tek Ministerstwa Komunikacji idzie w kierunku
zageszczania sieci drogowej na Kresach Wschod-
nich.

W szczegélnosci zamierza si¢ budowa wigk-
szych odcinkéw drogowych w wojewédztwach:
nowogrédzkim, poleskim, wileriskim i wotyriskim,
ponadto bedzie sie wykonywaé drobniejsze robo-
ty w wojewédztwach: biatostockim, kieleckim,
lubelskim, tarnopolskim i warszawskim.

W programie robét w dziedzinie mostéw ja-
ko wazniejsze roboty mostowe przewiduje sie bu-
dowe mostéw panstwowych stalowych na Wisle
w Plocku (zakoriczenie), na Niemnie w Mostach
i na Wisle w Szczucinie, zelbetonowych na War-
cie w Kole oraz drewnianych na Niemnie pod
Zbojskiem, na Stuczy w Sarnach i na Styrze w
Kotkach, tudziez budowe mostéw samorzado-
wych drewnianych na Warcie w Mosinie, na
Dniestrze w Zalesiu, na Prucie w Kolomyi i na
Styrze pod Rzeczyca.

Ponadto nalezy wspomnieé¢ o przebudowie
mostéw panstwowych na Sanie w Jarostawiu i na
Wieprzu w Dorochuczy oraz mostu samorzado-
wego na Narwi w Puttusku.

Zapomogi dla samorzadéw przeznacza si¢ na
budowe nowych drég samorzadowych giownie na
obszarze wojewodztw wschodnich, a mianowicie:
bialostockiego, nowogrédzkiego, wileniskiego i
wolyrskiego.

Sumy przewidziane w budzecie Funduszu
Pracy w wysokosci 3.461.000 zl, a przeznaczone
na roboty drogowe parnstwowe i samorzadowe,
wplyna na zwigkszenie podanego przeze mnie za-
kresu robé6t drogowych.

Drogi wodne.

Pod wzgledem wykorzystania posiadanej sie-
ci drég wodnych Polska, niestety, kroczy daleko
w tyle w poréwnaniu z innymi parstwami euro-
pejskimi.

Dopiero lata 1936 i 1937 przynosza zwrot ku
lepszemu w dziedzinie budownictwa wodnego, a
jakkolwiek $rodki uruchomione na inwestycje
wodne nie pokrywaja calkowicie potrzeb, pozwa-
laja jednak przystapié¢ do realizacji programu in-
westycyjnego.

W roku 1937 uruchomiono na drogi wodne:

w budzecie 9.940.000 z1,
poza budzetem (ustawa o inwes- ¢
tycjach) 15.000.000 zt,

Razem 24.940.000 zt,
do czego dochodza roboty na warunkach kredy-
towych wartosci okoto 3.000.000 zt oraz roboty

ze srodkéw Funduszu Pracy w wysokosci zlo-
tych 400.000,
W tych ramach kontynuowano inwestycje

rozpoczete w roku poprzednim.

W szczegoélnosci zainstalowano zasuwy na
zaporze i uporzadkowano zbiornik na Sole w Po-
rabce, prowadzono roboty nad regulacja Soty po-
nizej Porabki. Musze zaznaczyé, Ze zbiornik w
Porabce spelnial swe zadanie w roku 1937 jako
zbiornik przeciwpowodziowy, redukujac kilka-
krotnie fale powodziowg Soly.

Dodatni wplyw zbiornika w Porabce szcze-
golnie uwidocznit si¢ w miesigcu styczniu rb.,
kiedy podczas naglego wezbrania wod na Sole
wskutek szybkiego tajania $niegu i wulewnych
deszczéw — zatrzymal on fale powodziowa, dzie-
ki czemu uniknelo si¢ powodzi w dolinie Soly i
tworzenia zatorow na gérnej Wisle, co mogloby
byé grozne dla Krakowa.

Zainstalowane w r. 1937 zasuwy na przele-
wach, wykonane catkowicie w kraju, pozwolily
na zwiekszenie wysokosci pietrzenia wody o 4 m,
przez co wzrosta znacznie pojemnos$é zbiornika,
a wiec zdolnosé zmniejszania groznych fal powo-
dziowych.

W Roznowie kontynuowano budowe zapory
na Dunajcu, a jednoczesnie prowadzono budowe
zbiornika na Brynicy w Kozlowej Gorze. Akcje

zabudowania gorskich potokéw  prowadzono
glownie w dorzeczu Soly i Dunajca dla zapobie-
Zenia zaszutrowaniu zbiornikow.

Na Wisle gornej od Przemszy do Zawichostu
oraz na Wisle srodkowej prowadzono roboty re-
gulacyjne, aby umozliwi¢ budowe walow i pod-
trzymaé zZegluge, ktéra wykazuje stala tendencjg
rozwojowa. W zwiazku z tym kontynuowano bu-
dowe portéw w Plaszowie pod Krakowem oraz
na Saskiej Kepie i na Zeraniu pod Warszawg,
przede wszystkim jednak zakoriczono budowe
portu w Radziwiu pod Plockiem. Port handlowy
na Wisle w Plocku, polozony przy linii kolejowej,
laczacej L6dz z Pomorzem, utatwi wymiane pro-
duktéw przemystowych i rolniczych miedzy Lo-
dzig, Pomorzem i portami morskimi i przyczyni
si¢ do ozywienia zycia gospodarczego przez
umozliwienie wykorzystania taniej drogi wodnej.

Na Wisle dolnej z braku s$rodkéw musiano
sie¢ ograniczyé do konserwaciji istniejacych objek-
tow wodnych.

Na wschodnich drogach wodnych prowadzo-
no nadal przebudowe¢ Kanalu Kroélewskiego, Ka-
nalu Oginskiego, budowe Kanalu Kamiennego,
regulacje Prypeci oraz inne roboty, majace na ce-
lu usprawnienie wschodnich drég wodnych.

W wojewodztwach Iwowskim i stanistawow-
skim prowadzono roboty na rzekach i potokach
celem ochrony komunikacji kotowej i kolejowej.
W wojewodztwie wileriskim prowadzono regula-
cje Wilii w obrebie Wilna. Poza tym prowadzo-
no drobne roboty regulacyjne i konserwacyjne na
pozostalych szlakach wodnych.

Zgodnie z art. 1 obecnie rozpatrywanego
projektu ustawy, na pokrycie wydatkéw zwiaza-
nych z budowlami wodnymi $rédladowymi maja
byé przeprowadzone operacje kredytowe do wy-
sokosci 18.000.000 zt.

Z sumy tej przeznacza sie:
na zbiorniki i zaktady wodno- elek-

tryczne 8.300.000 zi,
na zabudowanie potokéw goérskich,

roboty regulacyjne portowe i

kanatowe 1.700.000 zt,
na regulacje rzek 8.000.000 zi.

Najwazniejsza pozycje wodnego programu in-
westycyjnego stanowia zbiorniki, w szczegdélnosci
budowa zbiornikéw na Sole w Porabce (instala-
cja elektrowni), na Dunajcu w Czchowie i na Sa-
nie w Solinie, przede wszystkim jednak konty-
nuowanie budowy zbiornika na Dunajcu w Roz-
nowie, ktory pochlania gros kredytéw na budowe
zbiornikow.

Zabudowanie potokéw, regulacja rzek oraz
budowa kanaléw i portéw, w szczegélnosci robo-
ty rozpoczete na drodze wodnej Zaglebie — San-
domierz i prace nad koncentracja koryta Wisty
prowadzone beda 2z kredytéw inwestycyjnych
oraz z dotacji Funduszu Pracy w wysokosci
3.545.000 zi.

Z wainiejszych zamierzerni inwestycyjnych,
ktérych projekty sa w opracowaniu, nalezy wy-
mienié projekt drogi wodnej Brzesé—Pinsk oraz
kanat Warta—Goplo. Ponadto prowadzi sie stu-
dia nad projektem drogi wodnej Zaglebie Weglo-
we — Sandomierz, w zwiazku z zagadnieniem ko-
munikacji w Centralnym Okregu Przemystowym.

Wysoka Komisjo!

Tak przedstawiaja sie w ogélnych zarysach
inwestycje komunikacyjne wykonane w 1937 r.,
program inwestycyjny na 1938 r. oraz sposoby je-
go sfinansowania.

Roboty wykonywane w kazdej z poszczegél-
nych grup inwestycyj komunikacyjnych w prze-
waznej swej czeSci nie stanowia prac w sobie
zamknietych i ograniczonych do wykonania ta-
kiego czy innego objektu, lecz wynikaja z pewne-
go planu ogélnego, tworzac szereg ogniw Scisle
o siebie zahaczajacych i $cisle ze soba zwiaza-
nych.

Jest to wynikiem specjalnego charakteru i
rozmiaru inwestycyj komunikacyjnych, ktére nie
zezwalaja na zamkniecie nawet poszczegolnych
swoich fragmentéw w ramach rocznych okreséw,
lecz zmuszaja do rozlozenia ich wykonania na
szereg lat.

W tym tez lezy sedno trudnosci, jakie ma re-
sort komunikacji do zwalczania przy wykonywa-
niu inwestycyj.

Droga, ktora przy robotach inwestycyjnych
prowadzi od powzigcia decyzji o rozpoczeciu
prac az do ich ukoriczenia, jest stosunkowo dluga.

Studia, opracowanie szczegolowych projek-
tow i kosztorysow, sprawy gruntowe, ogloszenie
przetargow, analiza ofert, zawarcie uméw, budo-
wa, komisyjny odbiér, rozliczenia, likwidacja
prac, oto poszczegdlne etapy tej drogi, ktoéra
przechodzac, trzeba niejednokrotnie zwalczaé
jeszcze trudnosci, pietrzace sig specjalnie wow-
czas, gdy brak jest pewnosci, czy przy inwesty-
cjach zakrojonych na szerszg miare i nie miesz-
czacych sie w jednorocznym okresie uda sie uzy-
skaé¢ we wlasciwych terminach i w odpowiedniej
wysokosci srodki niezbedne na stopniowe, plano-
we, nieraz wieloletnie ich kontynuowanie.

Moéwig o tym dlatego, aby stwierdzié, ze i ta
zmudna droga zostala przez aparat administra-
cyjny opanowana.

Wysoka Komisjo!

Jaka idea, jakie podstawowe zaloZenia s3
widoczne przy rozwigzywaniu problemu inwesty-
cyj drogowych, wodnych i kolejowych?

W inwestycjach drogowych widaé daznosé
do polaczenia stolicy z wazniejszymi osrodkami
wojewodzkimi, docieranie do punktow granicz-
nych Panstwa, laczenie prawej strony Wisly
z lewa.

Inwestycje wodne — to przede wszystkim
ochrona zagrozonych okolic przed powodzia, gdy
dla braku odpowiednich srodkéw finansowych na
realizacje szerzej zakreslonego programu na ra-
zie nie mozna sobie pozwolié.

Inwestycje kolejowe — to usilowanie rozwia-
zania problemu wezla warszawskiego oraz daze-
nie do doprowadzenia calej sieci kolejowej, za
pomoca nowych odcinkéw, do logicznego jej po-
wiazania, a nadto przez zwiekszenie przelotnosci
wezlow i stacy] do osiagniecia jak najwigkszej
sprawnosci kolei.

Tak pojete i tak realizowane inwestycje s3
podstawa jasnego planu polityki inwestycyjnej
Ministerstwa Komunikacji na najblizsze lata”,

Kolejarze niemieecy z wizyta w Polsee.

Weczoraj rano przybyla z Berlina do Warsza-
wy z rewizyta do Polski grupa wyzszych urzedni-
kéw Ministerstwa Komunikacji Rzeszy Niemiec-
kiej i dyrektoréw kolei niemieckich z podsekre-
tarzem stanu Kleimannem na czele.

Na dworcu powitali gosci niemieckich wyzsi
urzednicy Ministerstwa Komunikacji oraz przed-
stawiciele ambasady niemieckie;.

W godzinach przedpoludniowych goscie nie-
mieccy zlozyli wizyte P. Ministrowi Komunikaciji
Ulrychowi oraz PP. Wiceministrom Bobkowskie-
mu i Piaseckiemu, a nastepnie byli podejmowani
éniadaniem przez ambasade niemiecka.

Wieczorem goscie niemieccy wyjechali do
Krynicy.

. . .

Weczoraj o godz. 9.30 rano przedstawiciele ko-
lejnictwa niemieckiego zlozyli wieniec na grobie
Nieznanego Zolnierza, a w godzinach potudnio-
wych zwiedzili w towarzystwie wyzszych urzedni-
kéw Ministerstwa Komunikacji i dyr. kolei pari-
stwowych wezel warszawski i budowe nowego
dworca centralnego.

W godzinach wieczornych P. Podsekretarz
Stanu w Min. Komunikacji inz, Bobkowski wydat
na cze$é delegacji niemieckiej obiad w sali Mali-
nowej hotelu Bristol.

O godz. 23 goscie niemieccy wyjechali z War-
szawy, celem zwiedzenia Krynicy, Zegiestowa,
Rabki, Zakopanego, Krakowa i Wieliczki.

'Z Polskiej Akademii Literatury.

W dniach 1 i 2 lutego b. r. odbyly si¢ zebra-
nia Polskiej Akademii Literatury w siedzibie Aka-
demii (Krak. Przedm. 32).

W obradach wzigli udzial: prezes Waclaw
Sieroszewski, wiceprezes Leopold Staff, sekretarz
generalny Julian Kaden-Bandrowski, oraz akade-
micy literatury: Wactaw Berent, Karol Irzykow-
ski, Ferdynand Goetel, Juliusz Kleiner, Jan Lo-
rentowicz, Kornel Makuszyrski, Zofia Natkowska,
Zenon Miriam Przesmycki, Jerzy Szaniawski, Ta-
deusz Zieliniski i Tadeusz Boy Zelenski.

W czasie obrad ustalono zasady realizacji
konkurséw polonistycznych, organizowanych na
skutek zarzadzenia Ministerstwa W. R. i O. P.
przez wszystkie kuratoria szkolne pod protekto-
ratem Polskiej Akademii Literatury,

Udzial w pracach poszczegolnych sadéw kon-
kursowych powierzono nastepujacym akademi-
kom literatury: na kuratorium warszawskie —
prezesowi Waclawowi Sieroszewskiemu, na kura-
torium krakowskie — sekr. gen. Juliuszowi Ka-
den-Bandrowskiemu, na kuratorium lwowskie —
wiceprezesowi Leopoldowi Staffowi, na kura-
torium pomorskie — Ferdynandowi Goetlowi, na
kuratorium poznarskie — Karolowi Irzykowskie-
mu, na kuratorium wileniskie — Janowi Lorentos
wiczowi, na kuratorium slagskie — Kornelowi Ma-
kuszynskiemu, na kuratorium lubelskie — Zofii
Natkowskiej, na kuratorium brzeskie — Jerzemu
Szaniawskiemu, na kuratorium wolynskie — Ta-
deuszowi Boy Zelenskiemu.

Ponadto powotano specjalng komisje dla opra=
cowania niezbednych zmian w regulaminie P. A. L.,
zalatwiono szereg spraw biezacych, oraz obrado-
wano nad programem najblizszych zebrand dysku-
syinych i uroczystych.

Miedzy innymi przewidziano w marcu b. r,
zebranie, poswiecone §. p. Bolestawowi Lesmia«
nowi, na ktérym odczytana bedzie pozostala w.
spusciZnie po zmarlym poecie praca p. t. ,, Z roz-
myslan o poezji, w kwietniu zas uroczyste ze-
branie z prelekcja nowego akademika literatury,
Jana Lorentowicza,



