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System informatyczny TRANSTER! miat na celu kojarzenie tadunkéw
zgtoszonych do przewozu z pojazdami w celu eliminowania pustych
przebiegéw, w ramach przewozéw samochodowych realizowanych
przez gtéwnego przewoznika, jakim byto Zjednoczenie Panstwowej

Komunikacji Samochodowej.

Informatyczny system koordynacji cie-
zarowych przewozow towarowych na tere-
nie kraju TRANSTER zostat opracowany
na zlecenie Zjednoczenia Panstwowej Ko-
munikacji Samochodowej w 1977 roku,
a wdrozony do eksploatacji w roku 1978.
Funkcjonowat do grudnia 1981 roku, kiedy
zostaty wytaczone tacza telefoniczne i t3-
cza transmisji danych.

TRANSTER pracowat w cyklu dobowym,
z wykorzystaniem specjalnie dla niego zbu-
dowanej sieci zbierania danych, odbioru
wynikéw, optymalizacyjnych algorytmoéw
obliczeniowych i systemu przetwarzania
danych na komputerze Odra 1300. Dane
zbierane byty i przekazywane z ponad 200
Rejonowych Osrodkéw Koordynacji Prze-
woz6éw z wykorzystaniem telekséw jako
srodka transmisji danych do 17 Okregowych
Osrodkow Koordynacji Przewozoéw, i dalej,
po przekodowaniu przy pomocy urzadzen
Consul 253 na 8-kanatowa tasme perforo-
wang, byty przesytane przy pomocy urza-
dzen UTD-211 do Centralnego OsSrodka
Koordynacji Przewozéw i stad do osrodka
obliczeniowego. Same obliczenia wykony-
wane byty po skompletowaniu danych o po-
jazdach i tadunkach na komputerze Odra
1300. Dla kazdego z Okregowych Osrodkdw
byto zarezerwowane 15 minut na przeka-
zanie danych, wyjasnienie probleméw i bte-
déw z transmisji danych. Po skompletowaniu
i zweryfikowaniu danych wejsciowych, wy-
konywane byty obliczenia, po czym t3 sa-
ma3 siecig rozsytane byty zwrotnie wyniki
do punktéw, skad pochodzity dane zrédto-
we. Obliczenia trwaty okoto dwaéch godzin
tak, ze wyliczone decyzje przewozowe by-
ty przekazane zwrotnie okoto godziny 22:00

w Rejonowych Osrodkach Koordynacji Prze-
wozow.

Cata sie¢ transmisji danych zbudowana
byta w ten sposab, ze nie wystepowata po-
trzeba translacji kodu przesytanych da-
nych. Urzadzenia UTD-211 pracowaty
w technice ferrotranzystorowej; zestaw
dwach takich urzadzen tworzyt dwie sta-
cje nadawczo-odbiorcze, umozliwiajac na-
przemienna transmisje danych w systemie
simpleks, poprzez komutowane t3cza te-
lefoniczne zaréwno w trybie off-line, jak
i on-line w potaczeniu z komputerem Od-
ra1300.

Do systemu zgtaszane byto od 100 do
300 pojazdéw dziennie, dla ktérych przy
pomocy specjalnych algorytméw optyma-
lizacyjnych organizowano prace przewozo-
w3a. W zbieraniu, przekazywaniu danych
i obliczeniach zatrudnionych byto okoto 70
0s6b. Catosé sieci, algorytmoéw i urzadzen
do transmisji danych byta wytworzona
i opracowana w Polsce.

Gtéwne problemy przy opracowywaniu
oraz wdrazaniu systemu koordynacji prze-
wozow dalekich sprowadzaty sie do:

a) Koniecznosci wykonania catego pro-
cesu obliczeniowego, przekazywania da-
nych i odbioru wynikéw w czasie, jaki
pozostawat miedzy zgtoszeniem zlecenia
przewozowego a jego realizacj3. Praktycz-
nie sprowadzato sie to do tego, ze system
dziatat w trybie 24 godzin (byt to wéwczas
czas rzeczywisty).

b) Koniecznosci zbudowania sprawnego
systemu zbierania informacji opartego o ist-
niejacy sie¢ telefoniczng i teleksowa oraz
specjalnie zaprojektowana i zbudowana
siec teletransmisji danych.

1 System byt opracowany w Katedrze Organizacji Przetwarzania Danych Politechniki Szczecinskiej kierowanej
przez prof. dr hab. Tadeusza Wierzbickiego. Wykonawcy projektu: prof. dr hab. Leon Dorozik, prof. dr hab. Henryk
Babis, prof. dr hab. Tadeusz Wierzbicki, prof. dr hab. Adam Szewczuk, dr Michat Stecyk, mgr. inz. Michat
Chrobrowski, mgr Leszek Janeczko, mgr Ewa Kapuscik, inz. Zbigniew CieSlar
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c) Braku sprawdzonych urzadzen tech-
nicznych, jak i doswiadczen, ktére mozna
by wykorzysta¢ do budowy sieci i syste-
mow zdalnych - nie byty one dostepne za-
rowno w Polsce, jak i w Europie.

d) Koniecznosci wypracowania zatozen
teoretycznych do budowy optymalizacyj-
nych algorytmoéw obliczeniowych.

e) Braku wzorcéw w budowaniu syste-
moéw przestrzennie rozproszonych, funk-
cjonujacych  w czasie rzeczywistym
(rozumianym na poziomie techniki, jaka
woéwczas funkcjonowata).

f) Przeszkoleniu w zakresie niezbednej
kultury informatycznej i ekonomicznej oko-
t0 1000 osab, ktére w sposob posredni i bez-
posredni kooperowaty z systemem.

g) Opracowania i napisania od poczatku
catego oprogramowania dla systemu, jego
skompilowania i uruchomienia w zakresie
zbierania danych, wykonania samego pro-
cesu obliczeniowego, rozsytania wynikow
oraz analiz na potrzeby zarzadzajacych.

tacznie problemy te musielismy jako ze-
sp6t pokonac, aby system mogt funkcjo-
nowac. W tym czasie byt to praktycznie
pierwszy przestrzennie rozproszony, funk-
cjonujacy system informatyczny z zakresu
koordynacji przewozéw tadunkéw zaréw-
no w Polsce, jak i w Europie.





