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IDEA URAXTU ~  SYRLELCZENIE

Stworzenie krajowe?o-sy~teuu informatyeznego - zadauie,
’AtSrc ;00 podjgia. si¢ mioda uolaxa informatyka - jest przgdsie-
~wz1¥01en beZpreceaonson)m w siali éw1atowe3. 1/ Tym niemniej
| jest to zadanie, ktore trzeba hyio UOdJ%C aby zapewnidé traf-
nos¢ podejmowania decyzji na wszystlkich szczeblach-kierowania
gospodarkq i paiistwen, siowe  twirey cybernetyki N, Wienera, 2Ze
"zyé sw1adomie, to znaczy zyé dysponujge odpouiednimi informa-
cjamiﬁ, odnosza sig¢ zardéwno ds‘inéywidualnego obywatela, jak
i calegb~0rganlzmu~;aﬂstweﬁéfr : :

A Agitacja za ltrajowym tewew ;nscrsatycxﬁyn /KSI/ jest
zresztg o tyle zbgdna, Ze w nagblizszym juz czasie idea jego
alng akceptacig najwyZSzydh organdw panstwa,

i
o o b ¢

budowy uzyska ofic
-a-w'flad za nig szerokim froniem ruszg poczynania realizacyjne.
Tymczasemn E&é truajq wytcione prace koncepcyjne, ktérych elemenf
tem Jjest przed tuw1ona dulcg idea systenu TRAKT. i
- KSYI stanowi intenralne potgczenie systemu inforiacyjnego

-goépodarki i puastyu_oraz sl mputeryzowaneg sieci qbllczeniowed,
ktore w sferze;:drz@éZania Qbojmujq ava szczeble: panstwowy
i resortowy, a bazujg. nu'uzerukim \uchlarau zastosowall kompute-

. réw w ou]lczenlach ing ’nlersuiCu /API/ oraz sterowaniu proceoami
' technolo“icznyui /“LT/. le@entv skxadowe KSI mozna przedstawié
'w formie piranidy, ktoreg Objgtouu na noszcze"olnych szczeblach
"obraque llcsz ua;t\ounlmow oraz stopieu zagregowania informa-
v_cai LEYE. 2/
ZbUGOWuHie ¢pogne"o KSI uznano jako naczelny strategiczny
' ee1 rozwogu informatyki w Poloce w danoeJ sie przewidzieé per-
'spektywie /do 1990 roku/, cel ten musi byé zrealizowany, bez
?wzgledu na pigtrzqce sie trudnosci i opory, PrzezwycieZenie tych
oporow, wewng* .rzna "kceptacja idei KSI przez cale spoleczenstwo,
a szczegolnle uewnatrv srodow1sxa 1nrormdtykou, Jest podstawowym

1/ W sposob alosciowy zauanla ucgo nie podjai Jeszcze Zaden
'z krajow socjalistyecznych /chociaz sygnaly o dalekim zaawan-
fsowaniu koncepeji i konkretnych poczynali dochodza 2z ZSRR/,.
"Z krajéw zhcbodnich, przodujgca pod wz vledem makroekonomicznych
zastosowan 1uformuty&i ‘Francja stworzyla sieé regionalnych

iobserwatoruw el {ononiczhych - co chnak daleko jeszcze nie sta-
nowl krajowego systemu.:



harun 1em pouod enia te"o gigantyczne"o przedsi@wzigcia. rewne
zas 0pory = schebvlnie w -érocowisku 1nformatyxi “resortoviej"
buuai przyggcie Jeko filardw rosnych KSI dziesigciu systemow
paustwowych /rys. 2/. Opory te wydaja sig nieuaasadnione, 0
t)le 2e systeny te meja cha ranter nie’ pozaresortowy, a
1/ ponadresortowy, 1w tyo sensie ‘mocne systery resortove
8g poastau‘, wuruukicm sine. qua non spra\Aeﬂo Lunkejo-, .
} novania s;stcnén naastuowych,
2/ miedzyresorto 1Y, wotym sensie, Ze w swoim bur"ﬁule
bedq one w1¢zaly systemy i nvch resortow
3/ "dla" - resortowy w .tyn sensie, Ze aziehi przewidziane]j
.spdjnoaci 1nform@tjc nej systeqow paistwowych 1 resorto-
wych te ostatnie b@dq przejmoualy'informac;e z systeméw
panstwowycn. k- ‘
Paustwowe systemy 1nfovmatyczne odpou1adaja glownym zada=-
niom narodonego planu gocooaarcze 0.1 majg. zapewnic wsgarcie.

_informatyczne podstawowym funkcjom sterowania gospodarkg 1 pan-

-stwem. 0 wadze, - Jakq" tej nlerze nrzyuisuge sie tranunortowi

:1 lqcznosci éwiudezy fa ’ Ae Jednym Z wiodacych ‘systendw. pan-
:stwowych ma byé sys sten 1nformatyczny transuoruu i lucznosci '

TRAKT, - ”aga systemu wynaga, by Je"o Roncepchne ooraeowanie i

_"rozpisanie" /na podu3stemy, yYOnawcow, Y, uzytkownlkow ita/
" nie. bylo onoanione w stosunkd do ‘innych systeméw.i/ f*’o:wvolea.ny
:nieuawno ZerOI generdlnc o reulizatora systemu TRAKT stanal
~'przed trudaym zadaniem przybotoxania i uzyshania prZed koncem br.

akcertacji wstqoneg honcepoji systemu. ,
w1dzqc s stem TR&KT ‘nie jal 70 narosl na istgiegqcym Jjuz

‘:1 roznijagqeym SiQ ciele informatv i transnortu i chznosci, lecz

integ gralny Jej eleiient - skia dowy "krew z AIVi, clalo z cialta" -

&

przyjmuaeny Juko zaloZenia Jego ‘budowy s

’1/ Obecuie Jest JLL Aoncepcyjnie oprucomany i wuranaxy system

sterowania inwestycjami WZXTOR, daleko za \ansow \ilé §g prace
uoncerGVJne 4 przygotovavcze systemu PESE w szybkim . tempie

gayio opracowenie konceycyane nienal WSZys*“ich pozostalych
,svstenow raistwowych, * ‘
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: \. < :
- bawovwonie na jednolitym systemie transortu i lwcznoéci

| , kraju,i/ ktéremu system TRLKT ma siuzyd,
| ~ winczenie giéwnych uiytkownikéﬁ przysziego systemu TRAKT
jako peinnprauwnych jego wspditwéredw,
irzedstawiona tu idea systemu TRALT jest juz wynilkiem ta-
\ kiegovuiaénie'dziaianiq. ~vionita si¢ ond w wyniku burzliwych
, | nieraz aysikusji v rodowiskn informatyikdw, transportowecdw i Xgez-
noécioﬁcéwb— m,in. pigeiu "burz mézgbéw", przeprowadzonych w réi-
“uych zeé;olgch oragz kilkudziesigciu spotltaid dyskusyjnych w ma-.
| ? iych irupach i licznych-posgedZeﬁ reboczych Zespoiu z usytkowni-
? t\) l Hami, '

U7 diaT powyélany jest jhko system:

i i'l/ informnm 3 0 y J.n Vi fancjonuchy'na bazie skompute-
{ | ryzouanej centraliej i publicznej /ZET0/ sleci obliczeniowej,
| ' o n&cﬁelnym; centralnym oraz'regional—
- nym or_cion paistwa 1'gospodarki /a wige paistwowy/,
x/(/wsﬁdljracujgcy obok tego z

a/ |systesani resortowyni transportu i igecznoscei,

2/ ‘stuiyecy 2 I 6w o

b// systenaul ixnyoh'reéortéw, dyqunujqdych rozbudowanym
iranspoxtém /budownjotwa, handlu i in./, ) o
o/‘innymi~é}stemami paiistuowyai /wEKTOR, MAGMA, PESEL i in./;

woparciu o wepdlne bgnki_danych, o e
3 L /i W tym sensie "krajowy"/, i _ . e
! 4/ skuiqcyfzaréwﬁo‘rozwojpwi, ksztaitowaniu polityki transpor-
| : -toﬁdéléczﬁoééiOHQj; jak 1 biezqcemu'sterowaniu W celu opty-
E L ;_malncgoiwykorzystania isthiegqcegd'potencjalugtranSpdrtu
j .1 igeznosei kraju. - : V : TR
| ‘ ‘GXunynm celen systemu TRAKT jest wsparcie informatyczne -

W przedstawionym wyiej sensie i zakresie - podstawoﬁych'funkgji-
‘sterowania tfansﬁdrtem 1 tgeznodeia, do ktérych zaliczamy : '
: = sterowanie zbytem . - . e ; X

- sterowanie procesem

—»sterowanié zaopattzeniem,'

1/ Podstawg 1gcznego traktowania transportu i tgcznosdcl jest ich
istota: przemieszczanie. débr, ludzi, wiadomosei.
Zatozenia jednolitego systemu transportowego kraju i jego
integracji z systemem lgcznosci sa opracowyvwane "w marszu®,

z pewnym wyprzedzeniem w stosunku do koncepeji Jjednolitego
systemu informatycznego, ' '




= sterowanie-kadraﬂi,
- sterowauie 1nwestjcjami
" sterowanie rozwojen.

Jamo'cel strateﬁiezn" prZyimuje si¢ przy itym siworzenie
lsystemu niezquueJ 1nxorma031 gla re;onstkacji sfery trans-
.»portu i Ichnosoi w kraju, W'agpe tcie trorzenia i sprawnego
,fuhkpjbhbwania_jédnblitego systemu transportu i lweznosci;
éhbdzi'miqdzyﬂiﬁnymi o to, zeby Xkrajouwy system transportowy
byt rzeezywisoie svste senl, a nie Zlepk zem wzajennie nieskoor-
dynowwnych elenentéw,

elen taktyeziaym Jest natoaiast dostarczenie odpowiednich
, inforuacjl operaty.nych do biezgcego sterovania i optymalnego
'wykorzystyvania ietnieJ ;cero yOtGHCJﬂau transportowego 1 igez-—

i/

_'nosciowego ‘kraju - zdruwno w vkiadzle centralnym, jak i regio-

‘nalaym, . o |

 ZaloZeniem systému'TRAHT Jjest

1/ objgeie nin wszystkich obiektéw, ktdére w sposdéb istotny

wazg w systemie transportu i gcznosei, p

2/ podZial systenu iia szczebel centralny i regionalny, z czyn
wigée sig od“ow1edni codzial uﬁytkbwnikéw,z

3/ oparcle systemu o bank /banhi/ ddnych szczebla centralnego
i reglonalneﬂo.

Bank danych bedz ie ze wieral komple&sovy opis- ﬂzynnikow
produkchnJch systenu traxszortu 1 Xgeznosci kraju, a jego za-
‘wartogs informucysna swoim zakresem i szczegdlowoscig bgdzie
’dostosowana do decy431 podejmowanyeh przez te szczeble,

: V banku dunyen systetu TRAKT wyrdznia siqﬂnast,puJch 0ig -
YWy informacji‘ ; ; =y L

= gieé homunikacyjna i chznosci

- tabor i spragt

“—'kaurw

- zaolecze techniczne; :

v-‘potoki ;adunkow i pasazerow oraz wiadomosci

-uinxest ‘cje /potrzeby/ '

5,f rametry uarzadzania /m 1n. taryfy/.

1/"raw321vych, Oﬁ“Ohle&nLO dobraqych alktua lnych, wtasciwie
: zaudreSOhanych. ; |

_2/ Pouzia1owi ‘teau od}oulaaa szczeholowa klasyfikacja obieltdw
'-”'uystemu TdAnT. '




Na masywaeh tych bedzie ogérta uroblemowa struktura banku da-
nyech, ) :
Bank denych systemu TIAKT bed zie ¢zgseiyg skiadowg Palis-
twowego Banku Danych, wewngtrznie zintesrevang i spéjng
W terytofialnym rozmleszezeniu hanku danych kierowano
sie¢ nastepujac ymi zasadmi, sprecvsowauymi w zazozeniach do
koncepcji Krajowego Systemu Inforiutycznego: |
- ter‘torialne rozproszenie ogniw banku danych i lokowa-
nie ich jak najblizZej Zrdde informacji. Stsd propozy-
cja tworzenia oboik ogniw regionainyeh réwnies osniw
mikroregiona ?Mjch, ﬁeuei4 znejdzie to potiierdzenie .
w sprzegcie 1 awsywie canych ecigsncym do danego mikro-
regionuy
- uwilelokierunkowe i7czenie ogniw regionclnych i mikro-
recionalnych, rrzy cusym poincZenia regiondéw i mikro-
re;iondw sasiadujaeyeh ze sobg winny byé zasadg w two-
rzenin sicel bankéw, .
;r7eustuwione tu zalosenia budowy‘banku danych systenu
TRAKT, wynagajq ocz iywifcie kolejnego uczezegdlowienia w. dal-
szych etapach prac badawezo-projektouwych, szezegdlnie w aspekcile

_organizacji uahlaua11a banku danych, jego alktualizaeji, zabezpe-

czenia i oxreslenia kierunkdéw dalszejd YOZINGOWY o
¥ systenie informady jnyn TREP-u jako zasa-

de przijnge sig:

= gromad Z e n i-e denyeh arédtowyeh o zasobach
“”IOLCidOh na pozienie bankéw regionalnych, od
Wszystklch ouithéw transportu 1 lacznodei /beupoéred~
nio lub przez sied resortowa/, w cyklach dostoQOWanyeh
do potrzeb 1 charakteru informacji, przy zalozeniu
szybkiej m.in, aktualizacji hanku centralnego;
- P rze twar zani-oe ‘danyeh przy pomocy pakie—
' .téw,,obejmugaeyeh standardowe programy umieszczania
g agregowania danyeh w'banku, ebs tugi 1nformacyanej
uuytkownihow /okresowe; oraz realizowanej Ww. systemie
"pytanie. - odrowieda"/ itpeg :
- ucykliczne P Tree z e n t o wan i e' informacji sta-
lymi kanatami’ obslugi roZnyeh uzythownikéw /od orga-
noéw naczelnych panstwa, paprzez terenowe - az de mie—



baleziowego koordyuatora trancortu 1 mnigdzybranzouego
koordynatora transportu sanmoc: 1«oue»o na szeczseblu re-
gionu/; ponudto przewiduje 51 rrzgienia doraine dla
1nformacji &WaTY}HO—&IgTNOWQJ oraz proey w ‘systemie

"pytanie - oo;owied P

Zamierza sieg wyuaielic 4 razacz TAAnT-u m.in. nastgpujgce
systemy nizszego rzedu: , '

-,centr%lny svstem StcrO“uﬂlu tronsporten i Iqezn&sei@
/1niormacje dla ksztoltowanis politykil transportowo-
"tgcznodciowej i kontroli rearlJaeji sacdail dxubofaIOWych/,

- reéloualny systen sterovania tlunSPOItEB i Xgeznoscig

'/m.in. yodziag zadad przevo zowyeh, podziak putenejalu
nrzewozovego, zabew ﬁleczenie stykéu migdzy réznyni ro-
dzajani tranqxoltu/, _

- regionaluy systen stetomunia transporten samochodowym
/operatvvna dy S“owoﬂauie cwborcn woglednie jeso okreso-
wyni nud"ZAdﬂl/i/

Rozwazza sig¢ tez ntuorzenie systcemu sterowania komunikaejg

w aglomeracjach nielkomiejskich - problem z pogrhnicza systendw
informatyeznych zarzydzania oraz APT 1 API,

Lwestia tyen dwden ostatnich prup systendw informatycznych
powinna zajaé naleiyte nicjsce w toncepeji, a proede wszystkim
realizacji systemu T lT. Problem nie jest atwy zardwno ze wzgle-
du na spécyfike transvortu 1 igeznosei, jak i znaczny'dystans
mi¢dzy'systemem zarzsgdezyn, jakim gidunie ria byé THALT, a syste-
mawl APT 1 AFI, lechymi n sanyech podstaw pirawmidy systemdéw KSI
/pof. ryse 1 1 2/, & tym krogu zagadnied leﬁy réwniez kwestia
transuwisji danych 1 sterowania jej siecig - nie¢ tylko dla potrzedb

ystemu TRALY, ale I'SI w og.le /migdzy - 1 ponadresortowe problemy
sterowania lgcznofeiy - a do nich nalezy m.in, transmisja danych
- winny byc catodéciowo rozwiszane w rauwach TRAKT-u/. Do problema-
Ctykd APT/API angazuje sig obecnie zespoiy /ruchoweéw" transportu,
1%Lan0°01 1 komunikacji miejskiej; tymczasem trudno byzoby Jjednak

1/ Szezegblne: ijgcie si¢ transportem samcchodowym w tym ukladzie
vwynika stgd, Ze jest on najuardziej rozproszony, najwigcej pod-
_lebly Yo znymnm resorton, najcze¢sciej nieWykoraystaﬁy i naj-
bardziej ogranic czony zasiggienm swege dziaania do skali regionu.
-9tqu rokuje sig najuigksze szanse na e £f e k ¢ Yy wn g centra-

izacjg dyspozmyeji w ulkiadzie reg glonalnym, przy zastosowaniu
uctod optymalisceyjnveh 1 vxodaow informatyki,



mowié o zarysie konceépeyjuyu jej rozwijzania,.

Chok spraw jus wymleanionyel, idea T“AAT—u_musi zavierad
pevwien obraz sieci abliczeniore, infrastruiktury systeau oras
wdrozeit pilotowych. '

Dwupoziomoﬁej organizacgi banlu aanyech odgx 0W1aﬁd avupo-
ziomowa eorganizacja s 1 e ¢ i obliezento VoeJ .

I takfw ramach siecl repionaliej wyrdznia sig: :

- osyodki obielitovwe reullaquce gldéwnie fTunkeje systemdw
'typu 450 1 przygotowujace cane dla banku z okreslonego
obiektu, ‘ '

- osrodki bruniowe i res ortoue funkejonujgce gldwnie na
notrceby branz i resortdéw oraz przypotowujace dane dla
regionalayclh wanlkow danyel podle&iych obiektéw,

- oérodki publiczne /typu obceiego ZETO/ realizujqce giow-
nie fuﬁkcae regionalnepe bankuw danyeir i zapevniajace
wsplipraeg z usytkounilumi szezebla regionalnego,

W ramach siceil centralnej wyrdéinia sie:

- osrockl publiczne zlokalizowane w lazdym regionie i pei-
nigee fvnncjc ozniw baunkun danych)

- ofroiek ceintral ny agresujgey bez nos reunio dane z osSrodkiéw
reniog*lnych 3 1 zupennlawxcy wsp6iprace systemu z uzy tkow-
nikami rzc’?ehla centralnego.

Infra s t rulktur a_ systemu TRAKT, to powvzeehnie
lub branzowo obowigzujgee inchoy, norny, plany kont, formularze
Golumentéw itp. /budovane "nod" systenmy nomnuteroWe/,.sieé lacz—
nofei oraz ki estia gzerokieﬂo obyeia transportowcdw i lﬁcznos~
cioweéw z informatykq - co0 szezegdlnie dotyczy madry kierowniczej
vazystr1ch szezebli, Tak Ojgtu infrastruktura systemu Jeszcze
n i e - ist nieyje - szczegdluie W tranuporcie Jjestesmy
w teJ dziedzinie 7atrvaéagaco zacofani i projektantow oraz rea=-
«lizatorow systemu bgdzie tu czekala kolosalna praca..

; Jako' p i loto Ve w ramach TRAKT-u widzimy takie sys-
Utemy, ktore bqaq waraﬁane w p1erwsZeJ kolejnodei i beZposrednio
po tym szeroko rOZpowszechniane. Celea gidwnym systemow priloto-
w;ch Jest uzys&anie szybkich 1 znacznych e: Lutow, a drugim w ko=
lejnosei - prz;spieszenie realizacji systemu TRAKT Jako calosci



TR s B
' /w@ziowe ogniwva/. Jako jeden . tziich systendw widziny systen
scentralizowanej danozchi taboren samochocewyu roznych uzyt-
kownikow, zakladasqcy minimalizacje przebiegu i maksymalizacjg
pracy przewozowej. wista dalszych systeméw pilotowych jest
w przygotowaniu - m.in.»rozwaaa siq'informuuyzwcgg ohsiugl
trasy péinoc - pbludnie.
' Przedstawiona tu idea systemu TRAKT wyzonila sig w 10-
‘osbbowym_zespole seneralnego realizatora projelitu, zkoﬁbnym
'z pracownikéw ?olitechniki i ZET0 Szczecin. Ponadtq_w dyskusjach
. spotkaniach roboczych, ktérych wynikien jest obecny ksztait
idei systemv TRLIT, braio udzial na przestrzeni maja i czerwea

o JUZ ponadlzo—tu dalszych przedstawieciell nauki i blisko
v60-ciu czoiowych praeustaw1eleli praktyki - transportowcéw, igcz-
noéciowcow i inforuatykdw, ktdrych traktujemwy Jjako wspoktworcow
‘systemu,- ' ‘
' Ideg systemu TRAXT W Jjed obecnej postacl poddajemy dys-—
’kusJi i osquowi srodowiska. Oczekujgec szerokiego odzewu na przed-
'stauione tu propozycje, bedziemy wdzigczni za wszelkie sugestie
i uwagi pocd adresen autoréw koncepcjl.
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no Zﬂiozenia do kon

‘wgziowego 06.1.3. nlonu cen urbxuﬂr

USTALE“IA CGULIE

1. Cel, zalres i Roastuwu orrceocwania

2 vt e ta vy e |
jest prZedstawienie pier-

BN

-

$
e

celen nmle.r"'ef’o opracowania
wszej wersjl koncepeji Krajowepo Systeau En¢cf.us 'eZNego -
Transportu i iacznogci "TuLIITY, :a,:smﬁj:c wyselil stopieil

uogélnienia zanresentowanych rozulamd

wiono podstawowe elementy systenu, a rrzede wezystiim: zo-
iczeniza Itoncepey jne systemu, o0:;9kny model syste
arganizacji,_systemy »ilctowe oraz kierunki zast
fornatyli = sterowaniu proeesaiii 1 obliczeniaeh ingyniers—

kich., Przedstawiono réwniez ogdlng lkoncepejg krajowego sys-—

ctemu traisportu i geznosel, ktdéry ohslugivany ma byé praca

rr

systen TiL.IT,
‘W pracacl nad wstgpng koncerejn srstemu FNALT wylkorzysta-
1cepejl Krajowego Systenu Iﬁformatycznego

‘oruz mater1a1y z dyskusji i konsultacji nrz yrowadzonych

s

przez zespli reullzutorov Z nrzccst;yiciclami naulzi i prak-

tyki. . ,

EOGstaﬁqigrcw“g niniejszego opricovania stanowl umowa
0 Drace B&dawc"o-?pzuogouq nr-24/%2 zawnrta z Osrodkien Ba-—
daweczo-Iio ”0J0”"ﬂ Informatyki w <arszawie, w ramach prohlenu

O

@ B

‘wstqpn% LOuccchQ systemu TRILT opracowax zespdél ziozony
z pra cownildw wyegs siatu Inz ynxeryduo-Skonomiczne o xranswortu
Pollteehnlki Szeueciasxiej oY ZETO w Szczecinie, powoiany

- .przez Dyrektora Geqerulnenc L*agaw go Biura Informatyki

i Relitora Foliteciniki Szezecidskiej w parou 1972 r,

_Zespél c21ala na poustawie'speejalnych uprawniend statutowych,

;2 Cel, zakres i metoda budowy svstenu TR&K@

Stratewicanm celem rozwojin &nformatyki W Polsce jest

R udowanie SQO‘nebO Krajeheéo Systeiu Informatvcznego.

_System ‘ten otanowié b@c ie integralne noigezenie systenu .

1nformacy3ne "oswouar il 1 paidstwa oraz skomputeryzovanej



sieci obliczeniove], ohejuujge w sferze zarugdzania szeuelel
paistiwovy i resortowy.
Bleuenten Kféjowe ;0 Systemu Inforuutyeznego, obsiugujg-

3

cym jedn; z podstawowych funkeji sterowania gespedarly i pai-
stwem jest Krajowy System Informatyezny Transpertu i
"PRAKT®, Gidwaym celem systemu TRAKT jest wsparcie i

tyczne podstawowych funkeji sterowinia transpertem i 2geznod-

cig, do ktdérych zalicza sig:

- Sterowanie zbytem

- sterowanie procesen

- sterowanie zaopairz seniem
- sterowanie hadrami

- sterowanie inﬁestycjami
- sterowanie roz:ojem

Jako cel strategiczny przyjmuje sig¢ przy tym stworzenie sys-
temu niezbgdnej informacji dla rekonstrukeji sferv transporiu
i }acznodei lrraju, W»aspe“cie tu crzenia i spruwnebo 2nn£030—
nowania jednoliteyo systemu transportu - kgcznosci.

- Systen T“;nT pomyclany jest jako system:

1. irnforn ac}uny, funi cjonujeey na hazie sk om)utery&owanej
centralnej i nubliezned sieci obliczeniowej
.2..s1uaqey L,mwnie naczelnym, centralnym oraz regionalnym
_ﬂorga 101 paastwa gospodarki
3. wspéipracujacy obok tego,z'

a;-systéﬂami resortéﬁymi transportu i Xacznodei
b. systeaami innych resortow, dysponvjqcych rozhudowanym
'trunsportem
é,'innymi systenami paustwovymi W oparciu o wsnolne
" ~ banki danych

‘4§ SluZQGy'zar&wno'rozﬁojoﬁi, ksztaltowaniu poiityki tran-
sndrtoWo~1qézﬂoééioﬁej, jak 1 biezacemu sterowaniu w celu
oluymalnego wykoraJstania istniejgcego potenejalu transyor-
tu i 2 cznosci kraju. '




Widzac system THAKT jako integralny elenent slzadowy
Krajowego Systenu Informatycznego grzysmuae si¢ jako zato-
zenia jego budowy :

- bazowanie na jednolitym systemie iransporiu i %aez-

nosci kraju, ﬁtoremh system TRAKT me siuzyé,

- wiaczenie glé@hych uzytkownikéw praysziegd systemu

TRAKT Jjako pekﬁoprawnyeh jero wspéXtwdredw,

Z punktu widzenia racjonalnosci proceséw vrojektowania 1

wdrozenia oraz skutecznego osiagniecia w mozliwie krdtkim
czzsie pols tawowych celdéw systemu TRAKT, "ﬁgskuqznle1czym

bedzie budowanie svsteru jednoczesnie “od doXu" 1 "od gory".

ietode budowy svstemu TRAKT przedstawiono w nostaeci pi-
ramidy na rys. 3. Idae "od dolu" piramidy, »rawidiowg reali-

. zacje systemu TRAKT winno zapewnié bhudowvanie

-8 "‘te)ow pilotowych zapewniajacych osiaganie

" szybkich efeltéw, .

- noﬁtarzwlnvch s"stemow obiektowych obsiuy ujacych
przede wszvstlkim funkecje: sterowynia zaopatrzeniem,
sterowanla procesem 1 sterowania'zbytem oraz kadrami,

- svstemow resortowych /kombinaty, zjednoczenia, resorty/
'zane"nlﬁchych sterowanie i koordynacj¢ pionowa,

- svstemow nrunuowyeh zapewnizjaeyeh koordynucae powolang

' W rduach nosucze001nvch oranz transportu i chznoéoi.

Jednoczeénie idac "od géry"™ piramidy naleszy przystq*ié deo

: hudowy elementéw Krajowego Systenu Informatyeénego Trasnportu

i Lacznosei. AR

Elementem 1ntegrujqcym onisane powyZe] dzialanie Z dwu
kierunkdw, winien byé wsnolny, snéjny brenk danych, ktérego
generalng metod¢ budowania przedstawiono na rys. 4,
Réwnolegle do podstawy piramidy odecinki a-b, c-d, e-f okred-
laja zawartosgé informacvjnq banku danych osiqgna odpowiednio'
w terminach t+1, t+2, t+3. g

Oznacza to, %e bfank danych bedzie bankiem otwartym, za-
rowno pod wzglgdem zawartosci informacyjnej jak i czasu jego
bucowy, Poszcze"olne fragmenty zawartosci informacyjnej ban-
ku danych zakladane ‘bedag kompleksowo na miare aktualnych



Syslerpe TRAKT

badouq

Sicrcrrki

C—y-

S ys 7e Ny
branzowe

éy.xf‘emf/ resorlome

S i _ jyofe‘rn'y. : obie/’fo‘h/é

o1 [ \qufémy . k//ofé:;ve | \

~ Rys.3. Metoda budlony systemu TRAKT
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~mozlimoéci, Z vwzglgcnieniem mozliwoéei dalszej rozbudowy
poszezegolnych fragm entow, ktore winny ounoulaaac, kolejino
.wwdrozonym podsystemom W ‘ranach svstemu TRAKT, 2z zachowenien
ewentualnie pewnych wynrzedzen czasowych. Walezy podkreslié,
ze proaektowanie oraz wdroZenie noszczeaolnyeh nousvstemow
systemu TRgKT, musi byé skoreloviane z rozbudowy zawartosci
lnformacygnej banku danych. Zrédiami ﬁaﬁych dc zmakiadania

_ bankuvbedq.

-w piérwszym'e%apie'zak&adania PY zede wszystkim
istniejaca ewidencja, éprawozdaﬁia lub specjalnie
przygotowane zestawienia' .

"= na etapie utrzymania i rozbudowy banku przéde
wszystkim systemy obiekiowe, resortowe, branZcwe,

w ktérych dziataniu nalezy uwzglednié w maNania co do
zasilania banku danych TRAKT-U.

Zalagczona rownoczeénie w rysunku 5 "mapa®™ Krajowego Sys-—
temu Informatycznego Yransportu i Lacznosci TRAKT ujmuje
kompluksowo wszystizie elementy o charaﬁﬁerze normatywnym,
ktére we wzajemnym povwigzaniu nalezy uwzglednié budujae system
TRAKT. Rpwnoczeénie rysunek ten weshrazuje jak skompllkowanym
przadsi@w21eciem jest budowa TR RAKT-u,

' Reasumujae, zaprezentéwany ogulny zarys metody budowy sys-
tenu TRAXYT, winien zanéwnié najbardziej efektywne 1 skuteczne
dziatanie w alk tu%lnycn warankacn rozwoju info‘natyhi w kraju,
Przedstawiqna_metoda wymaga dalszego.szczegokowego opracowania

1 ciaglego doskonalenia.

8. Spdéziewane efekty

 System TRAKT ma charakter systemu informacyjnego kierow -
nictwa /paistwa, regionu/, stad efekty te maja wvduZej.mierie
charakter fQRultatyvny}'Zalezq one przede wszystkinm od umié—
Jetnoéci wvxorzystania informacji wynikowych systemu przez
uzvtkovnika.

TRAKT powinien zapewnié wlaseiwq realizacje podstawowych

funkcjl sterowania transportem 1 w tym zakresie spodziewad sie
moZna nast@nujnovch efektow'
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a/ sterowanie zbytem - lepsze rozpoznanie potrzebd
przewozowych /rynku przewozowego/, W chwili
obecnej w zasadzie nierozpoznanego
b/ sterowanie procesem:
- suboptymalny dobér drodkéw do realizacji
potrzeb rynku,
- lepsze wykorzystanie érodkéw poprzez np.
zwiekszenie ciezaru pociggéw, zmniejszenie
: czasu_° wagonow, zwiekszenie szybkosci
eksploatacyjnej taboru PKS itd
- optymalizacja tras
. - zwiekszenie operatywnosci :
¢/ sterowanie zaopatrzeniem - dostosowanie pod okreéiony
| proces wielkodci zaopatirzenia /lepsze wylorzystanie
érodkéw obrotowych, zmniejszenie zapaséw/
d/ sterowanie kadrami - okreslenie struktury kadr po=-
'-trzébnyéh w procesie w ukladach czasu 1 przestrzeni
e/ sterowanie inwestycjami i rozwojem - rekopstruksja
 transportu i Zgcznoscl m.in. poprzez:
= gkreélenie proporcji rozwoju,
- wybér najwainiejszych kierunkdw i wielkosdoci
rozwoju, : '
- likwidacje"qukich gardel"
- okreélenie ‘potrzeb na czynniki produkcdi.

v Wymieniono tu jedynie tytulowo, gdzie nalezy spodziewad
'sig eieiktdw poprzez realizacje TRAKT-u,

‘ Przy zaiozeniu, Zze w transporcie uzyskane efekty osiagna
tylko 1% wartosci przewozéw i usiug, daje to sumg 0,8 mld z
rocznie, O wiarygodnos$ci tej kwoty éwiadezyé moze fakt, 2Ze
samo wlaéciwe wykorzystanie Srodkéw obrotowych /w tyn zmniej-
szenie zanacéw materialowych/ w wysokoéci 1% dalohy kwote

0,2 mld 2zt rocznie,




II. UWARUNKOWANIA SYSTEM n"PRAKT™.

1. Krajowy System Pransportu 1 L@pznbéci

System rozpatrywany 2z zewnatrz Jest catoscia, a rozpa-
trywany od wewngatirz jest zsiorem elementdw uporzgdkowanych
i wzajemnie ze soba powiaz:inych, tworzac ukiad sprZQZeﬂ
zwrotnych., Przez system nalezy réwniez rozumieé zespdl
sposobdéw /metod/ dzialania oraz ogét norm 1 regul obowiag-
zujacycﬁ i stosowanych w oireslonej dziedzinie lub zespole
elementow tworzacych catosdé.

Rozwoj spoleczno—gosooaarczy poszczegblnych paristw po-
woduje staly wzrost zadani przewozowych, a transport staje
sie coraz bardziej komplementarny w ogdélnym rozwoju,
Wzrastajaca w wielkofci fizyczneJ produkeja, obrét i kon-
sumpcja jest obstugiwana przez transport, ktéry musi wyka-
zywad stal& wzrost mozliwodeci przewozowych. Postep w pro-
dukeji ustug transportowych ma charakter:

v

a/ 1loéclowy, wyrazajac sie¢ wzrostem zdolnoéci przewozdwed
w wielkosciach fizycznych /ton, oséb/,

b/ jakosciewy, wyrazajacy sle wzrostem zabezpieczenia pos-
tulatéw przewozowych /bezpicczeiistwa, szy bkosci, maso-
woécl, bezposredniosci dostaw itp/ w wynika Wprowadzaé
nia postepu technicznego, organizacyjnego i ekonomicz-
nego w transporcie; : v
Postep w produkecji uslug transportowych zalezny jest od

istniejagcego systemu transportowego. _ : :
Przez system transportowy rozumiémy caloksztalt srodkdw

technicznych /tabor, drogi, wezly transportowe, urzadzenia
przetadunkowe i zaplecza technicznego oraz inne pomocniczé'

§rodki techniczne lub posrednio wpiywajace na realizacje

uslug trarsportowych/, organizacyjnych 1 ekonomiczno—praw;v

nych w ich wzajemnym zwigzky funkcjonalnym, siuzgcych do
realizacji wi¢zi spoeczno-gospodarczych na okredlonym ob-
szarze, '

Elementy transporitu techniczne, organizacyjne i eko- ,
nomiczno-prawhe istniejgce 1 realizujace dziatalnosé usiu-



gowa w Polsce w okresie migdzywojennym, jak réwniez w pier-
wszym okresie powojennym nie mozna uznaé za system transpor-
towy., Byiy to bowiem elementy niezharmonizowane, a wrecz
przeciwnie: rozproszone, izolowane, wzglednie nawet przeciw-
stawne sobie /konkurencja/. Nalezy zresztg stwierdzid, 2ze
i obecnie n i ¢ 3 é s t t o Jeszcze systen
zgodnle z etymoiogig pojecia, a stosowanie tego vojecia
w‘praktyce ma charak¢ter umowny. :
Przyczyng braku harmonizacji dziaXalnosci transportowe}
w kraju jest niedostosowanie techniczne poszozegéinych galte-
z1 transportowych wzgledem siebie /np. transport samochodowy
swoimi parametrami malgy adownoscig samochoddw jest niedoste-
sowany do parametréw kolei przy obsiudze stacji/, brak harmo-
'nizacji w poszczegdlnych galeziach transportu /np. tabor
1 trakcje PKP sg dostosowane do duzych szybkosci ruchu, a dro-
gl kolejowe niedostosowane, transport samochodowy nie moze
eksploatowaé taboru o duzej }adownodel ze wzgledu na ograni-
czenie nacisku osi na drogi itp/, brak harmonizacji organiza-
cyjnej /PKP - calodobowa, PKS -~ w zasadzie 1-2 zinianowa/ i
ekonomicznej /odrgbne przepisy przewozowe 1 taryfy w posz-
czegbélnych galgziach transportu/. Brak harmonizacji techni-
cznej jest gidéwnie wynikiem spudcizny okresu mig¢dzywojennego,
a organizacyjnej 1‘akonom102no-prawneJ statycznodeia i kun-
katorstwem dziatania organdw administracyjnych i gospodar-
czych transportu, e '
Zakozeniew prowadzonej polityki transportowej jest dg-

Zenile do_stWOrZenia Jednolitego i zintegrowanego systemu

transportowego kraju. Ma to byé planowo uporzadkowany zespdx .
srodkéw i dziaf&noéci wszZystkich galezi transportu, zharﬁ04 
nizowany w swej dziallnosci 2z caig gospodarka narodowq i 2y-
ciem spolecznym_przez dostosowanie go do rozmiardw i charak-
teru potrzeb przewozowych oraz skoordynowanie wewnetrzné

/W dziale transportu/ z punktu widzenia racjonalnego wyko-

‘rzystania techniczneJ, eksploatacyjnej i ekonomicznéj chée-

takterystyki poszczegblnych gatezi i drodkéw transportu
W celu minimalizacji Iscznych nakiadéw pracy spoiecznej na

~obstuge transportowa kraju,



- 21 -

Tworzenle Jjednolitego systemu traﬁsportowego kraju wynaga
- przede wszystkim-integracji dziakalnosci eksploatacyjnej, w
drodze harmonizacji organizaecyjnej 1 ekonomiczno-prawnej. Dla
perspektywicznego ksztaitowania jednolitego systemu transpor-
towego, co wigze sig¢ z rekonstrukejg techniczna transportu,
"wymagana Jest 1ntegracja i harmonizacja dziatalnosci inwesty-
cyjnej, szczegdlnie na rozwdj infrastruktury transportu.

W zintegrowanym Jjednolitym systenmie tranqurtowym obsiuga
transportowa powinna byé racjonalne i dotyézyé kompleksowej
relacji przewozdéw "dom-dom", Przez racjonalny system przewozdw
nalezy rozumieé system, ktéry:
= Jest ngdny z ogélnymi wymaganiami jakoSei dbslugi i szcze-

gélnymi wymaganiami danego typu zadania przewbzdwego,

= Jest mozliwy do wProwadzenia ze wzgleddw technicznych i or-
ganizacyjnych, :

- zapewnia najwyzszg efektywnoéé w skali makroekonomicznej

' sposréd technicznie 1 organizacyjnie mozliwych rozwigzasd,

W jednolitym systemie transportowym podstawowym zadaniem
koordynachnym paistwa Jest: .

a/ uzyskanie najbardziej celowych dla gospodarki proporecji
rozwoju caloéci transportu i wszystkich Jego ogniw 1 ele-
mentow, _

b/ najbardziej raeJonalny podzial zadaﬁ przewozowych miedzy
poszeZegdlne galezie transportu,

o/ naJkorzystnlejsze dla gospodarki zorganizowanie caloéci
procesu transportowego, obsiugiwanego kolejno przez kilka
gal2zi transportu, . ’

W lkonkretnie uksztaltowanym systemie transportowym koor-
dynacJa tranaportowa sprowadza sie do:
= podziaiu konkretnych zadar pPrzewozowych miedzy rézne galgzie.

transportu, stosownie do ich wtadciwodel techniczno-ekono~-
micznych, w celu zapewnienia uzyskania optymalnych efeltdw
dla gospodarki narodowej, a pofrednio dla przedsiebiorstw
transportowyoh i uzytkownikdw transnortu,“

- optymalnego wsnétrdziatania /technicznego, orvanlzaeyjnago

i ekonomicznero/ ze sobg roZnych gatezi transportu, w celu
polepszeniu Jakosci uslug przeuozowych i obnizenia ogdlnych



kosztéw transportu /kosztéw przewozu + obstugi cyklu transporto-
wego/.

Zadaniem systemu TRAKT jest stworzenie systemu niezbedne]
1ntormacji dla rekonstrukcji dziatalnodci transportowej kraju
w aspekcie tworzenia Jednolitego systemu transportowego kraju
/zadanie strategiczne/ oraz. dostarczanie informacji operatywnych
do biezacego sterowania 1 optymalnego wykorzystywania istnieja~ -
cego potslcjalu transportowego kraju /zadanie ta&tyczne/.

2. Rola systemu TRAKT w Krajowym Systemie Transportu i lecznosci,
oraz j_gp miejsce w Krajowym Systemie Informatycznym JESY/

nrajowy System Transportu i Lacznosdci 1 jego ogdlne cechy
techniczno-eksploatacyjne powinny qdpowiadaé polityce prowadzo-
nej w tej dziedzinie. Kluczowynm zagadnieniem tej polityki Jest
zewnetrzna i wewnetrzna koordynacja transportu i Xacznodci.
KoordynacJa zewnqtrzna dotyczy harmonizacji prady transportu
i lqcznoéci z pozostalymi dzialtami gospodarki narodowea, nato-
miast koordynacja wewngtrzna dotyczy poszczegolnych gaIezi
/dziedzin/ transportu 1 tacznosci, Koordynacja ta, a tym samym
racjonalna polityka w %akresie transportu i tacznosdci nie jest
mozliwa bez funkcjonowania systemu informacyjnego dajacego rze-
telne, kompleksowe 1 terminowe 1nformacJe z tego zakresu,

Rolg tg ma spelniaé Krajowy System Informatyezny Transportu
1 Lacznoscl TRAKT. Bedzie on kompleksowo zapokajal potrzeby in-
formachne niezbedne dla koordynacji wewngtrzne] oraz dostarczal
: wszystkioh mozliwych do uzyskania informacji dla koordynacji
‘zewng¢trznej, przy czym ta ostatnia nie bedzie mozliwa bez wspli-
dzialania z innymi systemami informatycznymis. Sk
' czynniki determinuja,ce system transportu i Xacznosci moZemy
podzielié na cztery grupy: czynniki naturalne, czynniki techni-
“ozno-eksploatacy jne, czynniki spoteczno-polityczne oraz czynniki
ekonomiczne. Jednak nie wszystkie te czynniki /informacje o ele-
mentach tych czynnikéw/ znajda si¢ w systemie fRAKT. Nie wejda
do niego czynniki naturalne./np..érodowisko geograficzne/, czyn-
niki Spolecznd-pnlityczne irgrhpa czynnikéw ekondmicznyeh doty;
czgcych gospodarozegovrozwoqu kraju. Znajda sie w nim natomiast




informacje z zakresu czynnikdéw techniczno-eksploatacyjnych oraz
gruna czynnikow ekonomicznych dotyezacych zaleznodci i zwiagzkdw
wewnatrz transportu 1 xgcznosdei.

W zalozeniach budowy Krajowego Systemu Informatyecznego ok~
reslono podstawowe funkcje sterowznia paiistwem wynikajgee ze
sfer jego dziaania. 5§ to: rozwoj spokeezno gospodarezy, in-
westyeje, zanasy wyrobdéw gotowych i towurow, produkeja, rynek,
nauka i technika, oclirona sroucwisxa, transportu i Iaeznoseci
oraz wiadza. _ '

Celem Krajowego Systemu Informatveznego jest informatyczne

wsparcie realizacji wymienionych poprzednio fumkeji w zakresie

rejestrowvania, planowania, kontreli i analizy dziatalnodel,
‘Bedzie to mozliwe przy pomoey szeregu systeméw informatycznych,
ktérych realizacja jest, iub bedzie w najblizszym czasic rozpo-
czeta. Sg to systemy: PESEL, SFIS, SEJF, §WIATOWID, WEKTOR,
LERKURY, MAGMA, HERKULES, SUniATLES, CYFRONET, POLRAX oraz
PRANT.. Kazdy z tych systeméw realizowaé begdzie okreélonq tuné
keje sterowania éospodark@ i naiistwem. Sterowanié transportgm‘
i Xacznosciag zapewni system TIAKT,. "

3. Ograniczenia wynikajace z Krajowego Systemnu InfermatyczZnegos,

Kragowy Systen Tvansportu i ia veznosel TRAKT'bédgcy elemen~
ten Krajoweﬁe Systemu informatycznego w sviych zaloZeniaeh musi
byé z nim zgodny i uwzgle¢dniad postulaty stawiane przeu KST.

Zasadniczym jego zadaniem musi byé dostarczanie odpowied-
-niej informacji uzytkoﬁnikom szezebla Centralnegb.Oraz~organom
i instytucjbm adninis tracji terenowe}. Jak wspomniano Systém .
TRAKT bedzie Jeanyn z systemow, z ktérych budowany bedzie KSI,
‘musi byé- lo«icznie powiqzany z innymi systemami, tak by cecho-
wala je wzajemna s“ojnosé Chodzi o to by system PRAKT mégk -
korzystaé z okreslonych 1nformaeji z 1nnych systeméw i aby sam
takie informacje mOgl prZexazywaé do tyeh systemow. Tak Jjak dla
an,przewiduje sie, ze system'TRhKT ‘beazie funkejonowal w opar-
ciu o sieé terytorlalnycn bankéw danyeh. Przy ich budowaniu
 dezie brane pod uwage 10 owanie ogniw banku jak najblize]



'zrédel informacji, unikanie nromienistych po!qczen transmisyj-
nych 1. wielokierunkowe lqnzenie ogniw bankdw danych, przewidzi
sie tez rezerwowq moc obliczeniowa oraz stvorzenie systemu za-

' beznieczaJ >CEeLo nrzecnvauane dane przed dostepem ze strony nie-
powolanych 0soh, jak réw niez przed zniszczeniem zbiorow.

System TRAKT bedzie funkcjonowat w oparciu o Paiistwowg Sieé¢ Obli-
czeniowg /PSO/ zloZonq z ofrodkdéw ZETO 1 centralnych odrodkdw a
informatyki a sprzet do przetwarzecnia oraz transmisji danych
bedzle taki Jaki zostanie przythy dla PSO,




I1I. ZALOZENIA KONCEFCYJIE SYSTELU "TRAKT®™

1, Klasyfikacia obiektow svstemu TRAKD

‘Ze podstawe podziau obickidw systemu TRAKT przyje-
to altualnie obouigzujch xlasvfikac}e gospodarki narodo-
wej GUSil. Zakres systeru w tym ujeciu przedstawia_ rys. 6.
1ransport kolejowy tej klasyfikacji obejmuje:

- tr%nsnort kelejowy publiczny,
- jednoutli eksploatacii wagondéw sypialnych.

W trans orcie typn obiektami szeczegdélnie interesunjacymi
system_TRAKT bedy:

- centralne zarzady siuzb,

- dyrekcje okregowe KP,

- oddziaty,

- stacje i odcinki lub jednos tki réwnorzedne,

-‘bocznice, ’ v

- przedsig¢biorstwo eksploatacji wagondw sypialnych,
restauracyjnych z wychzeniem dziaXalnoseli gastro-
nomicznej,

i transporcie samochodowym klasyfikacja wyrdznia:

- transport samochodowy publiczny,
- transport samochodowy branzowy.

Transnort'samochod0wy'publiczny to przede wszystkim woje-
wédzkie przedsiebiorstwa PKS, wraz z oddzialami, placéw-
..kami terenowymi oraz rdéinego rodzaju spdéidzielnie trans-—
portowe. ; ;

Doéé roznorodnie Jest rozbudowany transport branzowy,

' obe3mujqey.

'— przedsiebiorstwa transnortowo-sprzetowe budow—
nictwa, -

- przadsiebibrstwa‘transportowo—sprzetowe budow-

nictwa rolnlezego, ‘ |

- wojgnudzkie spéldzielnie transportu wiejskiego,

1/ Klasyfikacja Gosnodarki NarodoweJ Wyd. IXII @quUs
Warszawa 1971
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- vrzédsiebiorstwa transportowe budownictwa gdérniczego,

- przedsigbiorstwa transportowo-spedycyjne przemysiu

weglowego, '

- ofrodki transportu lecnego,

- wojewddzkie przedsigbiorstiwa lranspertowe handlu wew-

netrznego,

- zakady transnortu "Spoien®,

- przedsiebiorstwa transporiowe tacznosel,

Réwniez do obieirtdéw systemu TRAIY w transporecie samocho-
dowym nalezy zaliczyé takze rozliezne sakialy i gospodarstwa
samochodowe t rans poryxr tu wWiasnego:d

W transporcie morskim do obiektow systenu zalicza sieg:

- zegluge morska /Pai i PLO/,

- porty wmorslie handlowe,

- ratownictwo morskie oraz Jjednostki robét czerpalnych
1 podvocnych ‘

~ pozostaXe jdnostki obsiugl transvortu morsklego,'
ktore ohejmuja maklerstwo, fracqtowanie, nadzor
_techniczny, kdﬂserwacja brzegu morskiego i roboty
zaﬁezpieczajace, Znakowanie; nadzdér nad bezpieczeﬂStwem

zeglugi w akwenach przybrzeZnych /bgdg to gidwnie

przedsicbiorstwa Polfracht, Agencja Morskfh., Polski
Rejestr St@tkow, urz«dy morunie i inne/, :

W tran“norcie wodnym srodludovyﬂ wyrdznia sie.

- zegluge srodldet@,

- drogi wodne &rddladowe,

f‘lnSpekch-Zeglugi érédiaﬁbwej.
--Tranunort lotniczy obejmuje transnort lotnicazy publicznyg

oraz jednost i pomocnicze tr@nsportu lotnicze"o.
e Transport ruroclaoowy jest rozviniety obecnie na stosun—
‘kowo niewielkq s} ale 1 obejnuje gidwnie transnortowanie ropy
naftowej i proeuktow naftowyca ruroc;egumi.
Dro i Kokove uublipzne ohejouja

Jednost“l dro'T nublioznvcn’nanstwbwych,‘
jednostki dréﬂ.nuhlicznych Iokﬂlnych.



Do tfﬂnsﬁdxtu'na$icza si¢c talkse spedye3§ 1.tranéport
konny., Tego‘ostatniego rqéza3u“transportu nie proponuje sie
raczeJj na obiekt svsﬁemd TRAKT, 'aézkcl wiek .44 do sxedycjt'
zaliczono czynnoéci spedyey jne i nrzeiadLnkowe. &%uwnym sPe-_
dvtorem Jest rréedsiqblortho Sredycdi Kra JOMCU.

chznosé obejmuje nastepujace obiekﬁy.

. poczta, teiegraf, telefon,

- Btacje radiowe i telewizyjne,

~ jednostki nomocnicze acznosct /hp.vPaﬁsﬁwowa
Insﬁekcja Radiowa/; '

W'kaadej galpzi transportu wysuenu§e zanlecze %echniezne,
ktére _generalnie mozna poezielié na: ' ; j

g_zaplecze techniczne publiezne,
-'zanlecze'technicZHe wzasne, 3

_ Oczywiscie Jednost&i zawlecza 83 bezr zciednie. obie&tami ‘
systemu TRAKT. Jako tynowe mozna tu wyritenié nrbykZadowa Za-— .
‘xlady uapraveze tqboru.samochOGOWego,_zakaady naprawvy samocho—
déw,;stacje tecbnithéJ obstugi samoc*odow, stocznie reuantowe
‘1 inne. Jednostlki zaﬂlecza subliczneso. Do zanleeza wke > Snego za-
1107& sie nn, wagonownie, lol omotywownie, zagezdnze, oérodki

remontowe armatoréw 1 inne. ' i
Komunikacja niegsca Ju (0 samodzielna gazas wystepuje we

wsnomnianej klasyfikacji W dziale "Goqwodarka mieszkaniowa

i konunalna"

. Ga1¢£ ta obejmujei

= komunikaoje niegska nnbliczna
- drogi miejskie.

Przytoczone w ten sposdb obiexty systemu TRAKT wyliczono tu
W zasadzie in extenso za wsnomniana klubyfikaCJQ, nie wdaaqc
Sl¢ w dyskusje nad zasadnoaciq takiego podziatu, Byé moze nie
Jjest ona. Jeszcze zbyt doskonaia i poulegaé bedzie procesowi -
niezbednego udosxonalenia, tym niemniej w chwili obecnej ja

wiasnie przyjeto za podstawe klasyfikacji obieltdw systemu
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2, Uzvticownicy systemu.

Za Fédctqwg Xlasyfikacji uzythkownikéw systemu uRAAT pPray-—
ES
jeto "Zalozenle do koncereji Xrajowego Systemu Informatycznego™.
Generalnie uzytlownikdw systemu podzielono na dwa szczeble:

- uZytKowﬁicy szczebia centralnego /poziom "Centrum'/
- uzytkownicy szezebla regionalnego /pomiom "Region"/

sktad uzvtkownikéw szeczebla céntr@lneco wchodzs w zasadzie
typowi uzy tkownicy Pasistwowego Systemu Informatycznego. /rbI/

- 0, h33wy?sze-&1ero“n§etwo polityczne xraju /Sejm, Rada

Paustwa, Biure Polityeczme KC/,
"1, Urzgd Lzdy ninlstrow,

"2..Funkcjona1ne organa rzquu /Konisja Planowania,
Ministerstwo Finanséw, GUS itpn/,

3. V-¢ce Premier kooruvnchcy transport,

" 4, Centrale nministerstw 1 urzgdéw centralnych /Komuni-
“kaeji, Lgcznodei, eglugi, Budownictwa 1'Przemysku
MaterialéwABudowlanych, Gérniatwavi Energetyki, Handlu
Wewnqtfznego, Goswodafki Yerenowej i Ochrony érodawiska,
-Prze¢vslu Slozychego i Skupu,  Handlu Zag~anicznego,

~ Zwigzel Snoiﬂzielni Spozywedw "Spotem", Centrala Rol-
nicza S»déidzielnti "Samopomoe Chiopnska%/, Ta ostatnig
grupe uzytkownikdw bedzie mozna w:miarg potrzebj_roz—
szerzyé, ' ‘ .
5, Cnntralne zaﬂiecze nauuowo oaﬁawcze transnortu
Y acznodei.

UZytTownicy szczehla regionalnego to g&ownie uzytxowniey
RescrtOWych Systemdw Informatycznych oraz kX o o r @ ynator

tran s Do r.; w1 tgcznoéci »szczébla regional-
nego.

W s&lad teJ grupy ﬂejda.

1.-W1adze polityczne i nahstwowe reglonu,
'2.AK00rdynator reﬂionalny /onecnle brak/

3,-Przeusiebiorstwg, koblnaty, zrzeszenla,’zjeanOZenia
“itp,. obxe»by systemu,

'4;]°1apowk1vregionalne_zaplecza naukowo-badaweczego,
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3, Zawartoid banku danych.

¥

Przystenujac do budowy banku canych “rojowed
formatvczneﬂo'Tran*sortu i Lacznodci TRAKT wychodzi si¢ z zaXo-
zenia, %e powinien on hyé nodelem informacyjnym onisujacym Xom-
pleksowo czynniki procukeyjne transportu i tacznodel.
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Ze wzgledu na. gléwne zadanie stojace przed systemem TILAKT,
a mianowicie sterowanie transportem i Xgcznoscia na poziomach
Centrum i Regionu, zawartoéé informacyjina barnku danych swoim za-
kresem i siczegélowoécia sowinna byé dostosowana do decyzji po-
dejmowanych przez te szczeble. Przewiduje sig, Ze zawartosé in-
formacyjﬁa banku danych poziomu Centrum bedzie odzwierciedlaé
transport i tacznoéé o charakterze ponadregionalnyn., Zawartos$é
banku danych na poziomie regionu bedzie natomiast odbiciem tran-
sportu 1 lacznoéci'o znaczeniu regionalnym.i/ _
Do banku danych systemu RAUT powinny trafié nastenujace gidwne
masywy informacji'

1. chara.teryatyhu sieci transportowej i %*acznosci,

22 charakterystyka tanoru, _ ‘ . .

3. charaktérystyk potokdw iadunkdéw, osdb i ”1auomosci
4, kadry, ' i

' 5.,parametry dla celdéw symulacji /glownie nrocesdw Zarzadzania/,

6. zaplecze technioczne transrortu i %acznodcei.

Dysponujac infor&acjami o takim zalresie mozna opisaé
catogciowo kazdy proces zachodzacy w transporcie i agcznosci.
Po uwzglednienin dalszych podziaxéw w ramach typ grup - nie ma

~informacji, ktdéra nie mieécilaby sie¢ w tych grapach, Podzial ten

stanowié moze klucz wyjéciowy do dalszej rozbudowy banku w réz-
nych ‘uktadach, '

Bank danych na poziomie Centrum w ramach wyroznionych ma—

vsywow informacji bedzie zawieraé"

4 Onis sieci,

‘5»- telekomunikacyjnej
- koleJoweJ ‘
e drog samochodowych

»

1/ w tym opracowaniu region /ha>r§boczoi bed e
2z WoJewudthami.. : _ / be Ziefutéisamiany



= drég rzecznych
drdg morskich

drég powietrznych

drég:w-aglomeracjdch miejskich

Sieé opisana zostanie za pomocg nastepujacych informacji:
= ditugoéé 1 rozmieszczenie W przestrzeni

- relacje
- wegzly
- przeznaczenie
- parametry techniczne
- uzhrdjenie techniczne
- wydajnogé
- statystyke pracy sieci
= piany rozwoju sieci
- informacje alarmowe
‘21 Cpis tahofu,
= 1lo86
- struktura
- parémetry-techniczne
- rozmieszczenie w przestrzeni
- przynaleimosé organizacy jna /wlasciciel/
- statystyla
= wymieralnodé
- plany rozwojowe
~__-vinformacjé'a]armowe

3. Charaktery°tyka potokéw,
. e.charakterystyka masy }adunkove] /1loé¢é, grupy, podatnosé
""prZewozowa itp/ :
- kierunki przewozow pasazerow, 1adunkéw i przesyiania
; w1adomoéc1 : ,
- wykorzystyvane grodki transportu i lgcznodeci
= Zrédia nadania i mieree przeznaczenia
- nateZenie w czasie
- potrzeby /Wg grup Iadunkow, §rodkéw transportowych,
kierunkéw. przemozdw itp/
- statystyka i
= plany
- informacje alarmowe



4. Kadry, _ ,
- struktura-zatrudnienia,-
-»rozmieszczenie,éily"rbeCZeJ
- fundusz ptac g
- fundusz. czasu
- wydajnosé -

- potrzeby
e statyétyxa g s
- plany |
- informacje alarmowe

5. Paramatry»dla symulagjigﬁfbceséw zarzgdzania,
- cehy /taryfy/-Stawki; oprocentowanie itp/
-fmierniki oceny
- ograniczenia wynikajace z mechanizmu zarzadzania
-~ fundusze ' ' :
.= zasady podzialu
- informacje alarmowe,

6. Zaplecze‘techniczne,
-,zddlnoéé produkcyjpa
- rozmieszczenie
= struktura
= statyspyka
- potrzehy
~ plany _ :
- informacje alarmowe.

: Wzorcem’dia_bankﬁﬁdanygh na_poziomie reg1onu beda wy~
mienione‘uprzednié'gkéwngimgsywy‘informacji poziomu Centrum,
Jednak o odpowiednio zwigkszonym stopniu szczagélowoééi.i/ :

44. Zrédla*informacjiw>.l - |
Y GSwnym Zrédtem 1nfofﬁa631 hankufdahyéh-systemu TRAKT-
bedaz AP

1/ Uwaga dka Zesnolu, w celu zachowania jednolitosci rozwiazan
i_./coAggst=oozywistefhg‘mgmxrdo.czynienia'z Jednym bankiem/ -
,nale,yjbeszgIednie;zawartoéé informaoyjnq,poziomu_regionalnego

~ tibilnosé zawartosei na obu tyeh piramidach,

banku Zgraé z poziomen centralnym{tak-aby'zachowaé peing kompa-

—
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‘poziom Regionu dla poziomu Centrum,

pozion Centrum dla poziomu Regionu,

komisja planowania 1 inni uzytkownicy poziomu
Centrum, ‘ :

uzytkowniecy poziomu Regionu,

inne systemy informatyczpne kraju, .
podsYstemy informatyczne transportu i *acznoseci

nie objgte bezpodrednio bankiem danych systemu TRAKT,
obiekty systemu TRAXT,

Gidwre Zrédia informacji banku danych systemu TRAEKT

przedstawia rys. 7.
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IV. ocbwy 2'0DEL SYSTEMU "TRAKT®

1.-ZaloZenia‘banku.danych

Bank denych syétemu TRAKT bedzie czedcia skladowg
Paﬁstwowego panku Denych. UmySlnie ndéwil si¢ o banku a nie
'bankaCh'systemu THAKT, aby podkreflié¢ jego wewngtrzne zin-

tegrowanie 1 spéjnosé. 'Generalnq strukture banku danych
systenu TRAKT praedstawia rys. 8. :

Strukture banku danvch nalezy widzieé w nastepujq—
cych ukladach‘ dE M '

1/ poziomdw
1/-pozio¢ Centrum, -
2/-pdziom>Region,
3/ poziom mikreregionu /alternatywnie/,

2/}masyw6w"
1/ masyw bazy danych,
2/ nmasyw wynikéw,
’ - katalog wynikéw,
- zestawienie wynikéw wg uZytkownikéwi/

3/ warstw wg cZynnikéw produke ji,
1/ sieé,
2/ tabor,
'_3/'potoki,
4/ kadry,
5/ parametry,
6/ zaplecze,

4/ galezie
' 1/ kolejowy,
2/ samochddowy,'
_ 3/ morski, :
- 4/ wodny érodladowy,
-5/ lotniczy
6/ rurociagowy,

1/ Problem informacji wynikowej wymaga genéralnie
koncepcyjnego rozpracowania i caoéciowo bedzie
przedstawiony w ostatecznej wersji koncepcji Systemu
TRAKT, .



PRoarom cenlrum

chs.ﬂ..Ge'nefq(nq shrukburg  banky danych
. ‘s’qsfemu TRAKT




- tacznoséd, ‘
- komunikacja miejska.

Zafvsowana w tych t alciadach strukture banku przedstawia rys. 9.
Ukiad taki banku uwzglednia ogélne wynagania stawiane temu spo-
sobowi,organizacji zbiordéw /ap. dosigp przypadkowy do kazdej
informacji, niepowtarzalnosé informacji iitd/. Podziak bhanku na
’zvlednie samodzieine uixady pozwala réwniez pa czgfciowo nie-
zaleine od- sieble 0y ojektowanie poszcueﬂoluych elementdéw banku,
a tym samym doltonanie podzlalu zadait w czzsie 1 przestrzeni
/poGziak pracy/. _

W omiare rOawojﬁ metod informaiyki oraz eoraz lepszego
definionania przez nauke problematyki tran poruu i Igcznogel
mozna bgdzie dobudowywadé do banku coraz to nowe “piaty” infor-
macji bez naruszania jego generalne} struktury.

Budowa banku uwmezliwi takze zastoscwanie efelktywnych
1 sprawnych metod zabeznieczenia informacji zawartych w banku
/obszary zastrf%one/ oraz umozliwi wprowadzenie kXontroli »nrawi-

Xowoéci i poprawnosci informacji.

‘Proponujac terytoriaine roznieszczenie banku danych, Jjak
to prvedstrwiono na rys. 10 kierowanoc sig nastepujecymi zasadani,
sprecyv onanydi w zaXozeniach do koncepcji Krajowego Systemu In-
formatyecznego: '

-~ terytorialne roznroszenie ogniw hanku danych i lokowanie ich
jak najblizej <£rdédek informacji. Stad propdzycja tworzenia
obok‘ogniw»resionalnyeh révwniez ogniw mikroregionalnych, je-
zell znajdzie to notwierxrdzenie w Sprzocia i masywie danych
cigaacym do daneno mlmroregionu,

- wielokierunikowe iaczenie ogniw regionalnych i mikroregionalnych
DIy czym notaczenia régionéw i mikroregiondw sqsiadujqcy;hl
ze soba winny'byé zasada w tworzeniu sieci bankdw,
Przedstawione w niniejszym opracowaniu zatozenia budowy
baqku daﬁych systemu TRAXT, wymagaja kolejnego uszczegdlowienia
W dalszych eta*ach prac badawcro-nroje ttowych. W toku tych prac
nad szcuego}naﬁkoncepcja systenu TRAKT rozwiqzania wymagaé beda
‘Mmein. nwstgnug;ce nroblemy.
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- okredlenie zasad organizacji zaktad-nia banku danych, ze
szezegélnym wuzglednieniem dawedw iaicrmacji, srodicéw
technicznych, etandw realizacji

- okresjenie =osad ﬁtrzymania bharku danyech w stanie alktualnym

- okreélénie zasad zabeznieczenia hantu danych nrzed pene-
tracja osdéb nienowolanych oraz zabezpieczenle nrzed znisz-
czepien ogriw banlku danych, zanikien zapisu itp.

- okreélenie kierunkéw rozbudowy baniu danych.

Szezegilnie waznyn zaradnienien hudowy banku danych
bedzie odpowiednie slorelowanie tyech prae z pracami nad jedno~

litym s¥stemem trans»ortowym kraju.

2. Infrastrukturs systemu TRIET

Do infrastrulitury systemu T2.I"T mozna zaliczyd:

~ zZasady 1 metody Xoordynacji proce nad systemen,
- prace badawczo-rozwojovie,

- kadry,

- sprzet 1 oprogranowanie,

- oérodlki ohliczeniowe,

- baza normatvwnd i indekcova

Okreélenie zasad 1 metod koordynaecji winno byé »nrzed-
miotem oddzielnego orracowania. Zaklada sie jed@nak, %e koor-
dynatorem centralnyn hedzie Irajowe Biuro Intormatyki oraz
Odérodek Badawezo-Rozwojowy Informatyki, Koordynatdrem II
stopnia bedzie zespd: Generalnego Realizatora Projektu.
Cdbioru prac winna dokonywaé komisja powokana przez KBI.

Prace badawczo-rozwojowe skoncentrowane winny byé, z

wagl na hierarchie pdtrzeb, w nastepujacych kierunkach:

% system transportowy kraju,

- system informacyjnva'transporcié i Ichndéei;

- Zasady mechaniimu'ekonomicznego W trangporcie i1 1acznosdei,

- metodyxokreélania’potrZeb ﬁrzewozowych; _

- metocdologia projéktowaﬁtalsysteméw 1nformatycznych;'

- metody synulacji i Zasady ich ﬁYkorzystania do kierowania
transportem i acznodcid, dae 0 :




Dia re'lizacjitsystemu TRAKT, niezbgdne bgda zespoly rea-
Iizatoréw sk dajéce-sie zZ réZnego rodzuju specjalistdéw, Wéréd
nich dominujaen role odﬁrywaé beada przeszkoleni informatyezntie
insynierowie % conomidei transportu i iqcznoéci oraz nroJek—
taneci i-orﬂan;za torzy systeméw.

' J’zw;.zkn_z brakiem bilansu kadr niezbednych do realiza-
cji sys emu TH LF” nie me mdtliwoéci okreslenia potrzeb w zakre—_
sie szkolenia, Vie mnied Jednak nalezy juz . obeente podjac¢ prace
nad modyfikaeja ﬂrorr méw szkolenis i doskonalenia kurseowego
oraz Kszt alcen;a kadr na Wy'sZych uczeiniuch. Istniejace obec-
‘nie @It :

R netody ksztalicenia specjalistiw trans—
portu, mogs w nrakiyce. nowa 2nie zahamowaé, a nawet wstrzymaé

realizacje c$s°emu FRALP. Proponuje'sie dlatego w zakres*e 7
ksztatcenia kadr znacznie wzmocnié na Politechnice Szozecins ilej
kierunek studidw "ore ranizacja przetwarzania uenych" pop;zez prze-
profilovanie go na kierunek "ln'ormutyka i transporcie i Iaez-‘
- nmogei", liatomidst. doscon lenie w postaci kurséw, studidw pody-
plomowych i ew. doktoranckich nalezy poviervyé ZETO Szezecin
1 Politechnice Szezeciliskiejs v ) |

v zavrbsie sprzgiu generalnie nalezy sie nastuwic na
syrzet procukcji krajowej /chodzi tu gxdwnie o komputery/. Nie
wyklucze sig¢ jednak mozliwodei zaxupu komputerow z importu do |
realizacji wiekszych wodsystemow. Zasads jednak nowinna byé
unifikacja i zwmiennosc sprzgtu komputerowego. Rozwiazania wy-
magaja réwniez problemy transmisji danych, gdyz nalezy przewi-
- dzieé instalowanie kodcdweli konversacy jnych na wszystkich is-
totnych szczeblach decyzyjnych oraz koxcowek nvzetwdrzanidwych
w waﬁnych obiektach nie WVnosazonych we wiasne: Komputery.
Generalnie Jednak transmisga danych wynaga centralnego /XKBI/ .
rozwiqzania - ¢c0 lezy poza mozliwosciami Zespotu,
Podstawowai miernikani danyoh vroakowych beda karty i tasmy
parierowe, Jednak nuleZJ przewidzied w coraz szerszym zakresie
- bezposredni Aupis dwnych na magnetycznych noénikach /tadmach
magnetycznych/ Wymagaé to h@dzie'imbortu niezhednych-urzadzeﬁ.
Postulat zastos vdnia tak . szyh kich urzadzeir do tw orzenia nos~
-nilkéw ZuiQZdﬂV jest Z ~Jednym z gZéwnych atrybutdéw transrortu -
: }ﬂcvnosci Jakim Jest uzyb!cosc, ktdra odgrywa tu niebugatelng
rolq. N“tomiaat ‘noénikami. informacji: dla banku danych beﬂ@
dys”l 1 beny mapnetvczne.A



Propozycje sieci obliczehioﬁej przedstawiono w innym
punkcie niniejszego DOI?COLaQic. Wydaje sie¢, Ze podstawowa bazg
obliczeniowg winny stanowié oérodki obliczeniowe centrgine /re-
softowe, Komisji Flanowania Rii, GUS ita/ dla poziomu centralnego
bénku danyéh i rozwiazywania‘probieméw centralnego szczehla decy-
zyjnego oraz osrodki sieci ZETO dia pozionu regionalnego banku
danych 1 opracowywania ﬂrobleﬂow regionalnyech i mikroregional—~
nych, Sieci te winny réwniez obsiugiwaé potrzehy ohiecktdw nie
wyposasonych we wiasne komputery. '

Podstawowym elementem, w ktdérym bedzie gromadzona baza
normatywna i indelsowa bhgdzie bank danyech. W zakresie bazy nor-
matywnej‘rtlndeksowej naleiy prowadzié intensywne prace nadujed-
noliceniﬁnzasad definiovania, zssad klasyfikowania oraz Xodyfi-
kacji zgodnie z wymaganiaml systemu statystycznej informacji
paiistwovej oraz z uwzglednieniem przejsé miedzysystemowych
/intertace/. | '

Do pozostaXych elementdéw infrastruktury systemu TRAKT
nalezy zaliczyé me tody nrojektouania 1 wdrazenia, warunki erga-
nizacyjne, oissiugg informatyczna oraz szerokg popularyzacje
zagadnied informatyki wérdd pracownikdéw transportu i %acznodei.
Niektére z tych elementéw infrastuktury beda czeséciovio nasdwiet-
lone w opracowaniu, inne natomiast bedq_wymagaé blizszych badan,

S System informacyjny ¥rAli- u‘

 System informacyjny TRAKT-u mozna zdefiniowad w dwéch
nrzekrojach: podsystendw ofaz furke ji sterowania tfansportem
1 lqcznoéciq. Za pomocq tych dw6ch pfzekrogéw wymodelowany Z0S~
tanie. nrzebieg strumieni 1nformaeanych. Z punktu widzenia faz
realizacjitoelu W syste"ie TRAKT wyodrebnié mo zna trzy podstawowe
podsystemy. _ ‘ -

= zbierania. danych,

= przetwarzania danych,

o nrezentowania informach.
 Natomi“st gléwna funkcje sterowania transportem i lacznoéciq
wymieniono w rozdziale ;t...... : '




Celem podsyste m u zbierania dan yeh
‘jest udzielente odpowiedzi na pytanie 'co, kiedy 1 gczie"™ zbie-
raé, aby mozna bylo zrealizowaé podstawowg funkej¢ sterowanis
:tranSportem i %acznoécia. _ ‘

%rédet informacji potrzennych do s terowania
zby tem nalesy szukad poza systemem transportu i Xaecznosci.
Beda to gidwnie informacje o molewoéeiach sprzedazy okreslonych
“uslug w czasie 1 przestrzeni. Bedsg to informacje o potrzebach
przewozonych osdéb 1 kmdunkow -0raz o Drs géianiu wiadomodei. Infor-
macjl tyech powinni udzielié uzytkowniey transportu i acznodci.
warto tu zauwazyé,'Ze z wielu nrzyczyn moze to byé znacznie utrud-
ﬁnione. Moga tu znaleZé szersze zastowowanie metody analizy rynku,

Zrédlowyni informucjami potrzebnymi do sterowania nrocesem
85 zaaania przewozowe oraz zadanlia stawiane przed igcznofcig
w czasie i przestrzeni. Ze wzglgdu na wybitnie usiugowy charak-
ter tranéportu i lqcznoéci uchwycenie zadai przewozowych podob-
nie jak i przy sterowaniu transportem i lacznogcig lezy poza
systememn, | :

Dla sterowania 2z a o p a t r z eniem nalezy wyzna-
czyé jako infermacje Zrédlowe notrzeby zaopatrzenia. Zrddek
tych potrzeb mozna juz szukaé w systemie transportu i acznodei.
Odniennie nieco wyglida prohlem zaspokojenia tych potrzeb -

w gzdwnejvmiérze leva one poza‘systemem transportu 1 tacznosci,
Wydaje sieg, Ze TRAKT nowinien wykrywaé zasadnieczo w 8 Zz y s t k ie
potrzehby zaopatrzeniowe, nie obejmac wszystkich Zrddel
~1ch zas no"ojenia /szczegdlnie lezacych noza transportem i Ich-
noécia/,

Zréd}owymi inFormacjamni potrzebnymi dla s terowania
kadranmni sg zadania postawione przed wszystlkimi pozostaly-
il funkejami ofaz technologria ich realizowania.

Dla potrzeb‘ sterowan iia " inwest veJami
‘w tranSﬂorcie i lqcznosci irédrowe informacie wv"naczohe s3
wielkoécia ﬂotrgeb ﬂrveWOZO"fcn, urzot":anx@ wiadomosel /zadla-
nia stawia no_“r"ed nrocesem/ oraz informacje o zug yelu dotych-
‘Tcuaoowvm érodnow trmuiveh tran igrorte 1 tacznosfel, Ta ostatnia.
cruna infdr,acgi pochodzid moze z systenu 1TAXT,



¥y

Sterovwvanile re z wo 3ve n  czernaé bedzie in-
formacje'ﬁréﬁlowe'z ~otrzeb /zadai/ oyaz z rozwoju nauki, teechniki
i ekonomiki. La rozwéj transportu i sncun wsei wniywaé noga réw-
niez w sposdéb niejednokrotnie wazacy :ecgzje nolityczne.

Jak widaé z DONY 5828 o gidwne “rdédia informacji w podsys-
temie zhiercniz lezs poza transportem i tacznoscig. Sg to gioéwnie
zadania stawianc'przed procesen trapsportowym i przesylania wia--
domogei i wynikaja siduwnie z rozwoju ellonomiki kraju. Wozwiazku
Z DOWYESZYD szezegdlnego zneczenia nohiera problem metod zhiera-
nia informacji o notrzehrch nrzowozu osob i kacunkéw oras prze--
sytania wiademofei. Jednym 2z rozwigzail /tynczasowych/ moze bydé
vy s temu ,TWET,

iktéra zajmoualahy'siq uenwveceniem luvd "przepracowanien" infor-

X

utworzenle speejalre o b s > u g i

O]

naeji Zrdciowych. W pdiniejezym etapie rozwoju TiLIT-u odpowied-

nie infornaecje o zadan viach rowinny by¢ generovane przez inne sys-

temy krajowe., Co Jeszcze naleiy otray ';'c v podsyctemie zbiera-
nia canych? ' '

Podsystenm zhieraria danych dla TthT—z obejmuje proces zalktada-

nia, uzupeiniania i M.tualizrcji baniu Canyech jak réwniez proces

uchwycenia 1niormmcji przepxy:anceJ noza banitiem.W zalresie tym
przyjgto nastepujace zilosenia: ‘ '

- dane zriédiowe o z:sobach i “asuiosciach zbierane sg i groma-—
dzone v poszczegdlnych regionach /na poziomie regionalnych -
bankéw danych/, v : ) _

- Jako "dostawesu" informacji tra ctuje si¢ wszystixie obiekty
tra nSQOrtowe zloka lizow-pe w obrebie poszezegdlnych regionow,

- kanaly dopntywu informacji moga. laczvé bank danych TQAKT-u
z'poqzczegolnymi obie ctanmt, qu; beznosrednio bad< tez ponrzez
rescrtowe banki canych /o ile te gromadzq 1nformacje o cechach
odpowin aajqcych wymaganiom ‘hanku aanych TRATL T-u/, _

- zebrane . dane zrodlowe natychmiast no ich. skomnletowaniu na

Jpoziomie regionalnwm bcda sZuay}y do aktualizaeji banku na
noziooie centralnym. e , - .

,Ja 10" nodstawowe cykle donlywu inIormacji do banku przquto.

dekada - dla 1nfornacji dotvezncych statystyki ePsnloatachned

‘oraz wvbran}ch wielkosci emonomicznych, miesiac = . dla 1n£ormacji

'caarahteryzujacych parumetry wzglqdnie stale obiektéw i proceséw‘




/ctévnie wielkosci technics ve/, bleéﬁco - inrormacje avaryjne
/o zalstuia xych ras qovch nicnra w1dlowosciuch w ﬂrocecxe rea-
lizacji zacwn/ Docelowo xruvjque sie dla wymienionych infor-
‘macji "dekadowych" oykl dziouny Dotyczy to W qgczegolnoéoi
1nformaeji'ntezb§dne1 dle bleﬂqcej koorovnucji i sterowania:
'prucqftrhnsportu samochodoxeéo na suczeblu rebiona.

Celem podsystemu przetwarszanm S
jest udzielenié'odnouiédzi na pytanie Jak przetWarzaé-aby"

- otrzymad infor*ach wynikown dla okres lonyeh s;tuacji decypyj-
nych mOﬂpoych nowstad w obrubie funkcji.

Dla celéw stero le nia by tem nodsystem
pertwrrzauia powinien wyznaczaé cele /zadania/ czastlkowe dla
NOSZ ezcgolnvch salezi 1 branz poprzez arclize zbytu i WprowadZe—
nie do qystemu elemeutow politvkl ezonomicznej oraz metod ra-—
chunku ekonomic MEI 0, ' _

W zokresle s t e r owania .pT ocesem, po
rozdzieleniu zaden na vossczezdlne aloiie i branze nastcdowaé
beéuie mierONQnie realizucgq wykonania zad““, polerajace na op-
_tynalnym-dpbruniu érod’iéw do wyznaczonych zadai, _

Dla potrzeh s t er o v.emn i & zZaopa t rzeni e m "’
zastosowsne Melody przctmarZania'powihhy_umozliwiévr02102enie,
poprzez koﬁfrortac*e potrzeb 1 z“éaﬁ, zaopatrzenia na poszezegdl-
ne gdlq e, annatlzenie Jest tu pochodng dwdcn noprzednich fvn— '
Y'cml.- , } , _ : gl
W -8 t'éArTo‘w antu ﬁfavd_r a m i . powinno SiQ przet-

rzaé 1n;or"Lcje unozliwiajnce pianov°p1é, ewicCencje 1 Wykorays—
tanie kadr, tak aby wyxonaé nozna byxo WSa"St&ie nozostale fun-
“keje. ) _ :

 Podsysten przet"nrvania w-o.sterowaniu inwes-=
bLyejan i vewinien uzyskivac infornacje potrzebne do rea-
lizzecjl otnowy érodkom trvalych /reprouukcja/ przez ew1dencae
?uiycia i-gstalenxeinotrzeb v'c asie i1 »nrzestrzeni, J”toulast
potrzeba inwestﬁcji no ych dezie sle onieraé na konfrontaeji
prvv9°1ych aadaﬁ z 1stn1ejacym1 mocami.,' .

W zakreale s 'terowantia Tro Z W-0 J e m nodéys;
.tem prz etvarzania pow1nien prognozowad, ﬂronramow<é i planowaé

163 dla notrﬂeb nozostakvch funkcji i ogdlnego Yozwoju Fraju.



Cyvkl przetwcrzmnia d n#ch wynika z ey:li nrzyjetych dla
zhilerania nych oraz nreacntﬂeji inforrmacji. Pods ysten ten
realizowony bedzie odwonlednimi pakietant prograndw obejnuja-
cych‘». ' '

- standardowe nrogramy agregovania i unieszezania informacji
dopiywajacych okresowo W okreélonych voziomach i warstvach

banku danych,

- standardoue nro"ramy oas?ug* uzytkownikdéw - éla in? ormac1z

emitowanej okresowo,

- programy realizujace obsiuge uzy Lownikdw w systeuie

nytanie - odpowiedz",

- programy realizujace przetwarzanie dia celdéw specjalnych
/min, dla obstugi "otoczenia" systemu TRAKT/.

G1éwnym celen podsystenmu pDrezentowa -
nia informacji jest udzielenie ocpowiedzi na pytania komu,
kiedy i jakie informacje otrzymane w podsystemie przetwarzania
'preZentowaé' Informacje bedg dotyczyd cazoksztaitu zagadnien
transnortu lub tez poszcuegolnych gatezt 1 funkeji w ukladzie
‘kraju lub regionu, v
W podsystemie prezentowania wejscie stanowia informacje za-
'warte w banku danych, a wyjecie informacje dostarczane poszcze-—
‘gélnych uzytkownikor, W systemie URAKT przewidziano nastgpu-
J@ce giéﬁne kanaky'kaczaCe bank danych z uzytlhownikami's
- kanal obstugl migdzygaieziowego koordynatora transportu

‘na szczeblu regionu, przesyzajacy 1nformwcje okresowo w CVK1L
miesiﬁcznym,
- kanal obstugi mimézybraHZOWégo koordynatora traashortu samo-
' chodowego na su czeblu reglonu, przesyiajacy informacje okre-

jsowe w cyklu dekadowym a docelowo dziennym

- kanal obsluni terenov ych wkadz politycznych 1 nanstwowych
' realizowany w eyilu mlesiocznym,

'—'kanal_ohs}ug1‘ﬁapzelnych qrganow'paﬁstwowych.'




Oprécsz wymienionych cyk1i¢znych spr;g;eﬁ w ramach systemu reali-
zowane beda sprz¢senia doravme /dla informacji awaryjnej oraz
pracy w systemié_"pytanie - odprowiedsi™/,

Bior@c pod uwagg pewne typowe 1 tematycznie ku sobie
ciqéqce grupy informacji, w fystemie TiAKT bgdzie mozna wyrdsniéd:

- Generalny System Sterowania Transportem 1 Lacznodcia CENTRALT
/ksztaitavanie polityki/ tranmsporiowej, kontrola realizacji

zadaili dtugofalowych/,

- Regionalny System Sterowaniﬁ Transportem i Lacznofclg SYZYF
ksztaitowanie nolitvki«tranq nortowed w regionie - nodziail
zadal przewozovych, podziaX potencjiaiu ponigdzy obieicty

regionu/,

- Regionalny System Sterowania Transportem Samochodowym BAK
/operatywne dyshonowanie tahorem samocaodowym réznych uzyt-
kownikdw/,

- Obiektowy System Sterowania Przedsigbiorstweu Transnortowyn

TRYB, ’

~ Obielitowy System Sterowanic Przedsigbiorstwen lﬁcznosel
unulAN

4. Sieéd obliczeniowa TRAIT~u

. Sieé obliczeniowa stanowi narzgdzie realizacji systenu
IRQKT. wna qieu OOLlczenlowa qtkg daja sig osrodki obliczeniowe
:punliczne, wtasne 1 obce ws 6tnracujace. Elementem integrujg-
cynm _oozczegolne 6éroari w jednolityg sieé obliczeniowa jest
sieé przesyienia informacji zardwno off-line Jak i on-line.
»Istotnym zadaniem sieci oblinzenio*ea Jest zahezpiecrzenie
svrawaevo funkcjonouwnia banku danych. Z tego tez wzaledu dwu
noziomowej Or'“niunCJi banku a: nych oanofiada dwunoziomowa or-
»_ganivacja sieci oalicde 1owe5. I. tak w ramach-s1eci regionalrej
“wyréznia iQ. ‘ ‘ 3 g g LR

- oéro ki obiektOWe rea7lzujaoe, ownie furhcje systendéw typu
aSO i nrzyNO nqjﬂce ﬁnne ola Uanmu #I .1eulonebo oule“tu;



- o8rodird brunzowve 1'resortowe funfcjonu3°ce gzownie na po=-
truehv brang 1 res o;tow oraz nrzysotowujnce dane dla re-
gionalnych bankéw danyech 2 podlegiyech ohieltow,

- oérodki publiczne /typu okecnego LETC/ recliz”v@ce»g%Awnie
funkeje resionalneso hanicu danych & za“evaiewqce ws«é nraceg

z uzytiownikanl szczebla regionalnego,'
+ ramach sieecl cex tr 1"93 wyréinia sie:

- ofrodki nudliiczne Zlokslizowane w kKaséym regionie 1 zabezf
pieczagqce funi cjonoyanie;ogniu banku danyein
- ovrouok ceutr 1ny arregujocy bezpodrednio dene z odrodkd
' re»ionulnvch i zonevniajaey 1wﬁc;prace gystenu z uzythow-
nikemi szcuzebla ce"tTA_nc"o._ '
Iceowy sni:cict pondazmad oérodka regionzlreso w sieed
obliczeniovej TiLi7-u oraz oéroc”é rezionalnyéh W jednokits
& % . .'
~sieé obliczeuniown proedstaniaja ry sunk& 11 i 12

5, Powiicmonie 7 otoczeniern

Charakter noFiﬂvai'w systenie 1T xvrika z cech tran-
sportu 1 Xsemnofdel oro z' 2 ‘celéw jalile nrzed nimi “0°t wwiono,
Cgdlnle powinzonia moina nodziclié na: e

- powiqzania wwzell v1"ce infornacje o zaszioedcizch,

- powiszania’ ktorymi odbierane sa 1hfbrmacje Zz otoczenia

- /innreh systendw/.

‘Ideowy SChémat pou1azaﬁ przedstavia rys., 13, Okredlenie - pelnej
chare“teryﬂtyﬁi noulazqﬁ z innymi systememi Jest dosé’ k20not—
,liwe, edys ‘brak jest obeenie ich catos $ciowych koncepeji. '

~ystem TRAKT b@a 1e ochierax z svstenu HﬁbLL informMcJe
pozwalajrce na rac] onu;ne nrow&@zenie "osvod rki w zuhresiev
kudr dla transportu.i iacznofei, S Y .

Z systemem SPIS _charakter nowiﬁiaﬁ bcdzie'dwojdki.'Jedﬁe At
to te, ktorymi ‘beda nrzasv ‘ane inform<cje o-wykonariu zadah '
postawionycn rZeu trans“ortem /statjstyka trunsnortu i lqezu"

‘nodei/ i drviie, 2o no‘recnictv em &térych odbierane bodq zadu- 
ety luno"e. Fow'azania te'nozwola»va nlanowanie i kontrole

nracy trwnvnortu i t"nznosci.
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Do systenu SEJIF przekazynaene he¢da inforne wcje 0 gospodarce
zasohami fipansowyni, rozlic cniach z budz etew orazs potrzebach’
finansowych,

4 systenmu LWIATOWID oﬁbieranc beda informacje sygnelizu-
jace o nowych romwig zanicech z zalresu transporiu i tacznoéci
oraz 7 zakresun informacji tecnniczno-ekonomicznej transportu
i Xacznosdci.

Dla svsteﬂu SOIATES nedq przekozywane iniornacje nozwa-
lajace na wyrnaczenie kierunkéw badaid z zakresu transportu
i lgecznosdei.

System WETTOR majsey za zadanie, bieziaes kontroolg i re-
alizacje inwestycji jest powiazany z systeriem TRAKT informacjami
z zakresh~transwortu wnlyuajgcymi na lokalizacje¢ i sposdb reali-
zacji inwestyecji /nmozliwodci nrzevozowe, potencja przewozowy,
wspolcziukanie rénych na}ozi transportu w tralkcie realizacji
inwvestycji/. Z WETORA zas tre nsport otrzynuje informacje
o przebiegu realizacji inwestycji w transrorcie, mozliwodeiach
realizacji, notrzebach inwestycyjnych. '

~System ! TRXURY majicy objaé problematyke steronnnia'

'rynkié? na transport /a nrzez (o na T“”T/ Wnlywa za posSred-
nictwem taryfy. Istnieje'réwniez7Qddz1akjwanie zZwrotne infor-
mujace'o pocdazy 1 noteﬁcjale‘przewo ZOWyn, oddziulywanle unmo Z-
liwiajace wWykox zxstanie taryty jako instrumentu sterowania ryn-
kiem »Trzewozowym, S ,
System MAGHA z systemem TRAKT bedzie powiazany informa-
cjami o wielkodei zapasdw zgormadzbnych w'tranSporcie i lacz-
nosci, charuﬁterystykq magazyn6w,_g$tuﬁkach zacpatrzenia ma-
terialowego etc. Sam za€ bedzile przekazywal dla transportu nor-
matywy zapas6w materialowych.. ‘, : _

Powlgzanie TIRAITU z HERKULESEM bedzie jednokierunkowe,
Informacje DPrzekazywane bedg mialy za zadanie doprowadzenia do
szkolenia kadr dla transportu i lacznodei wedtug aktualnego
zapotrzebowania 1 ilosci w poszczegdélnych grupach zawodowych,




™

V. STEROWANIE PHOCESAMI I OBLICZENIA IN (ZYNIERSKIE

Mozliwoéé onracowail z zZakresu automa tyzacji procesd

tecnnolo"lcan rch w transporcie jest of raniczona z powodu trud-

noéci algorytmizacji procesow oraz specylicuznych cech transpoxriu

/prze strzenne“o roznieszezenia £ro ‘kfw produkeji, nrzestrzennego
charakteru pracy, dynamiki zmia braku moziiwog€ei prowadzenia
ikontroli hiezaced/. W Zacznodel n:%*;i“st w;stqpujg?ﬁofd szerolkd
zalkres zazadnieil podatnych na objgeie przez APT 1 Ef%; 1l
nie dotvezy to telekomunikaecji. W transporcie samcchodowym bra-

kuje natomicst jakichkolwiek mozliwosci opracowania systemow
APT, iiynika to z cech poprzednio podanych oraz z tego, Ze sa to
$rodki najbardziej rozproszone w przestrzeui. W transporcie kole-
jowym Wystentja mozliwoéel opracowania sysiemow AyT dla sterowa-
nia:

- potokami %adunkdéw przez wezly /skladdw pociaszdw/,

- stacja rozrzadovia,

s zabeZpieczeniem ruchu poeciagdw, .

- awizaejq.wcgoncw towarowyech winczonyeihh do urucho-

mianyeh pociagow towarowyeh.

Wezet jest to miejsce »nrzecincnia sig przynajﬁniej 2-ch 1 wig-
cej 1inii kolejowych. 3 zwiazku z tym nalezy uchwycié nastepuja-
ce paramnetry chareliteryzujgce: 1losé przecinajacych sie szlakdw,.
dopuszeczalna szybkoedd, ezasy onrzejazdau pocia déw /o rizne) diu-

zodel/ rodzaj svenalizecji blokujncej. “hocanie zwinzicdw i za-

v o

’

leznosci miedzy tynmi paranetrami nozwolid moZe na wykorzystaenie
naksymnalnej przepustowosfei wgzla, przy zachowaniu peinero bez-
pleczeistwa nrzejézdéw.

Stacja rozrz%ﬂawa ma za zodanie rozdzielanie wagondw z pociagu
na rézne kierunki. Dla opracowvania systemu APT w tyn zakresie
potrzebne jest scharaliteryzowanie tatrich parametrow Jak:

.

- okreflenie tras,
- rozpoznanie kierunkdw nadai,
- ukfaed zwrotnic 1 sposdb ich przekaczania,

- soyblhofel pracy na gérece rozrzadowed,



' o ',
- onory ruchu poszczesdélnych tyndéw wagonownrzy

przetaczaniu,
- cins rotrzeiny na zorganizdwanie sestawu,
4-szybkoéci,néyychania sktaddéw na grzbiet
£5rki rozrzndowej,
- cz286w straebnych na wpychanie i na nrzebieg _
luzem, na dojazd do skiadn i na dosunieeie_go
do grzbictu gérki rozrzgdeviej.

System AFT z zakresu zabezpieczenia ruchu nociggow ma pozwo-
1ié na synchronizacjg przejazdu pociqgow.
Parametry- do uchwycenia dla tego systemu to okreslenie:
statej odleglosci bezpiecznej /przy rézaveh Vi/, punktéw
nadaviczych impulsdw blokad prvez posiadanie wySwietlaczy syg—
nalov €wietlnych w lokomotywach.

W transporcie miejckim nalezy rozwiazad nrohlem

- sterowania ruchem /"zielona falan/

- wyznaczenia ciasdw dla przejazddw specjalnych .
/20j2zdy poradsabarytowe, cigikie/ 1 wyjhtrowveh
/pojazdy uprzewilejowane/

Sterovanie ruchem w mi%stacb rozwoll na wykorzystanie peinej
przelotovosci drdg, skrécenie czacu przejazdu oraz synchro-
nizacjg nrzejuzdv pojazddw z zielonym kolorem swiatla na
skrzyzZoveniu, Dla opracowania "zielonej talinm nalezy okreglié
relacje: sXrzyzovanie, odlestoséd, szyhlodé, ilodd pojazddw
Jadaca w kierunku skrzyiowaniu. Rozwiazaé to mozna poprzez
rejestracje¢ pojazddéw na kierunkach ruchu, oPreslenie relacji
podstawvowej oraz relacji wynikejacej z natgZenia ruchu na
innych ciagach zhieznyech do skrzyzowania, Rozwinzanien jest
‘vySwietlenie szybkodei, ktdra gwarantuje przejechanie bez
Zatrzymania na skirzy sowaniu,

Wyznaczanie'ciagow dla praejazevw snecialnych i wyjatkowych,
to opracowanie progranu, ktéry gvarantowalby "zielone swiatto"

dla tego typu przejazau, Drzy Jjednoczesnej blckadzie 1nnych
Iierunkéw ruchu,




W zegludze mozna opraconacd system APT do sterowania
statkiem tj. wyznaczenia kurs po Jjakim ma pkynadé statck, aby
droga jego byia optymalna v rejsie do okreélonego portu, W tym

celu nalezy okreslaé nastepujace parametry:

- sita i kierunek uiatrn,

- si%a 1 kierunek praddw morskich,

- optymalne uykorzystanie mocy cilnika,

- powiefzchnia boczna burty i nadhurcia /w przynadku

viatru bocznego/.

‘Okreclenie na nocGstawie tren dronych biezacej dewiacjl statku
“ﬁbzwoli na lepsze wykorzystanie statlku, skrécenie czasu jazdy,
zrnniejsza zusycle paliwe 1 wydiuZenle Zywota silnika, v

W trensporele lotniczym systemem AT mozna objaé stero-
wanie'samolotem w pojeciu bardzo szerokim tj. od antomatycznego’
pilota, wyznaczania Xursu poprzez lacdowanie bez wiadomofel oraz
bieZace ronidzyuanie rélacji: palivo,. szybkosé, wysokosé, hez-
pleczeiistuo. W tym celu trzeba jednak okredlac za pomocn czuj¥
nikdéw szereg elementdw a mianowicie: wysokogé, sitg i kierunek
wiatru, ilogé naliwa, jego temypo zuzywania, odlegésé do lot-
niska, kurs samolotu itp, Rdéwniez mozna zaprzaec komputer do
sterowania pasen lotniczym,

- W kgeznodel nosliwofel wprowadzania systemdw APT sa dofé
szerokie 1 nogn obejmowacd: sterowanie centralani telefonicznyni,
sterowanie polaczeniami obejiciouymi i ponrzeeznyni, automa-
tyczne wykryuvanie uszkodzeil 1 drdg ich obejscia, sterowanie
pasaml rozgloswi i badanie zakdceili. W tym celu nalesy caty
ukted taez zasynulowad w komputrze, a nastgpnie nanosié sto-
pieﬁ ich wylorzystania przy jednoczesnym pozostawieniu opraco-
wania drogl igczenia przez komputer. Dla opracowania drogi uwz—.
glgdnionoby przepustovio€é poszezegolnych ¥acz, stopiern ich za-
Jegcia oraz nctedseniz rozmdéw na darym lkierunku,

Zodanien automatyzacji prac inzynierskich w transporcie
1 tacznosci jest przgyspieszenie opracowyvania nowych rozwig-
zad technicznych poprzez uwalnianie %Xadry inzynierskiej od
pracochlonnycir obliczen oraz umozliwlenie szybszego wdrazania
rozwiszan, Prace fnzyniérskie w transporcie 1 Xscznoscl obejmuja



wgzelkie formy proJektowahia, konstruowania i badania. proto—
typdw, . :
Szezegdélnle za$ w transporeie kolejowym API objaé moze:

trasovanie 1inii kolejowych,

- konstrukeje tordw, rukdw itp,

~ konstrukeje mostéw, _

- obliczenia zwigzane 2z pracani Ziemnymi,
obliczenia teoreiycznej przepustowodei linii

I

kolejowej,
-~ obliczenia opordéw ruchu,

- przecjazdy teoretyezne,

W transporcie s aHoohoge«ym APL, to:

= projektowenie drdg 1 autostirad,

- prece budowlane, .

- skrzyiouaria,estu&kady, wiadukty, mosty,
- projeitowanie dvoredw i zajez 11

Wotranspercie nmiejskinm APT 2zuvinzene jest =z

- obliczeniami tonstrukeji rozjasddw torowfch,
‘= obliczenieni nrvejazﬁéw tecretycznych,
- obliczeniani =zu: 301& enercii trakeyjnej
W rejonach z-~silonia,
- nracani buOOWIuno—montazouvmi
= rohotami ziewnyud,

- nrejektowaniu tras i e“ruy Jowail ruchu miejs&iego.

APT w l'cznoéci to n.in, ¢

-_nhlicJenia parauetrow central telefonicznyeh

-_nrojeuto.unie rozbudovy central w oparoiu 0
.swiahczone usiugi 1 popyt, ' v

s projektdWanie sieci tacz,

W transporcie lotniézym'API to m.in,
.= obliczenia: awiQAane 'z projektuwaniem paséw startowych

- zabezpleczenia technicznego ladowania i startu
= projektowanle zaplecza portu lotniczego,




VI. SysTuiY PILOTOVE

1, Definicja 1 zadania sys temow nilotowvch, -

szez systemy pllotowe nalezy rozumieé systemy wira-
sane w plerwszej kolejneéei 1 bezposdrednio po tym szerokp
rozpowszechnione. Celem gléwnym svstemdw pilbtowych‘jest
uzyskanie szybkich i znacrnych efektdw, a drugoplanowym
rrzysnieszenle realizacji systemu TRAIT m.in. w drodze
samofinsowania. Wychodzi sig tu z zalozZenia, Ze ZzZnaczne
efelkty systeméw pilotowych umozliwia realizacje¢ systemdw
noczatkowo mniej efeltywnych. Tak zdefiniowane systemy pi-
lotowe powinny cheralteryzowaé si¢ nastgpujocymi cechami:

1. Lileszczg sig w ogdélnej konstrukeji (RAKT-u,

2, Pozwalaja spodziewaé sie szybkich i znacznych
efelitdw, :

3. Dotycza zagadnien sine qua non TRANT-u,

4. Dotycza zagadnienia waznego 1 wiasncego
w konstrukeji TRAYT-u, :

5. Zagadnienia, ktdre maja byé objgte systemami
pilotowymi sa wystarczajaco dobrze zdefiniowane
przez teori¢ wzglednie praktykeg.

v Z wynienionych pigeiu cech konieczaymi sg 1,21 3,
pozostate natomiast sg mile widziane,

2, Lista systemdéw pilotowych,

W chwili obecnej mozna uznaé za celowe wyspecyfiko-
wanie listy systemdéw pilotowych, ktéra jednak nie oznacza
kolejnosci realizacji tych systenbw, Lista tych systeméﬁ‘
przedstawia si¢ nastepujaco:

- System Scentralizowanej D&Spozycji Taborem Samochodowym -
+ MINIMAXS /minimum przebiegu a maksimum pracy/,

- System Sterowania Komunikacjq Miejskag - VALSA;%A

- Pakiet Obliczeﬁ Inzynierskich dla budowy autostrad -
NJULATON,



;& BR g

- System Sterowania Przewozami Kontenerowymi - KONTENER,

- System Kierowania Ruchem na mig¢dzynarodowej trasie E-14 -
TRAMP, ’

~ System SterowaniaATaborem Rzecznym - LYDRCWERT,

- System Sterowania Portem Morskim - PORTOW,

- System Sterowania Przewozami .wg¢pla - DIAMENT,

Irzedstawiona lista systeméw jest niezamknieta i mozna ja
begdzie uzupelniad w miare postepu prac.

3. Tryb realizacji svstemdw pilotowych,

‘ Ni;&qtpliwie systemy pilotowe wymagzaé bgda pnrzyspieszonej
realizdcji, ktora bedzie rzutowala na postep prac nad caktym
.TRAKTEM., Dlatego pnostuluje sig¢ w tym miejscu'utworzenie
eksperymentalnec¢go wydzitatu  1in-
formatyki transportau 51 *gcznosdci
w ZET0 w Szczecinie, dysponunjacego odpowiednimi kadrami i nowo-
czesnym sprzétem. Ten wyspecjalizowany wydzia} mozna bedzi'e
zlokalizowaé w obecnej siedzibie ZETO - po przeniesieniu sig
do nowego gmachu., Taka lokalizacja zdpewni odrodkowi bliskie
sasiedztwo potencjalnyéh kontrahentdw.

Nie wyklucza sig¢ takze i innych realizatordw systemdw
-pilotowych, SzoZegélowe Jednak ich roznoznanie ndstqpi w osta-
tecznej wersji wsiegpnej koncepecji Tnamw-u;




VII. PROBLEMY ORGANIZACJY SYSTEMU TRAKT

1. Probleny do _rozwigzania

aystnm PHAIT ze wzglgedu na obslu ge informacyjng
paczelnycii, centrainych oraz regionalnychvorganéw palistwa
i gospodarki w zakresie transpeortu i *acznodcel zasieggiem
podniotowyn docelowo Dpowinien obejmoxaé WSZystkie ogniwa

e

skiacdajace sig na system transportu i ¥acznosci panstwa.
Zasiggiem przedmiotowym powinien natoniast obejmowa 26 _ca-
loxsotaltm;;gilemgtka s! }adaJQCe* sie,bad rzutujacej na
system trarsportu i lacznosci, a w konsekwencji decydujacej
o procesie przemieszczania o0sdéb, déhr lub wiadomo€el.
Budowa systemu informatycznego o takim zasigeu nodmiotowyn,
przediiotowym 1 nrzesirzemnym jest przedsigwzigeiem nie-
zwyiile SkéﬂﬂlikO““HVm i dxurgofalowyn, wymarajacym rozwia-
zanlia szeregu nroblemow natury metodologicznej, technicz-
nej 1 organizacyjne].
7 racji rozmiardéw i stepnia ztozonosel systenu
TRAUT zaklada sig eténowe vwérazarie o okrojonym zasiegu
nrzedmiotowsz_nodmiotonym A _texrytoria 1nvn, a nastenrnie
sukcesywne poszerzanie systemu w miarg nosteru praec ha-
davwezych, nrojelktowyech 1 techiniczno-orsanizacyjnych. lNie-
lztére problemy natury organizacyjnej wynazajace uprzednich
badan i analiz nalezy juz teraz zakwalifikowzaé do stonnio-
vego rozniqzy“a“ia.
Do podstavowyen prohlemdéw rzutujncych na budowg

o

systemu TRAXT moZna zaliczyd:

- 2zagadnienia zarzgdzania przedsighiorstwami trans-
portowynl i Iacznosci w aspelicie jecdunolitego
systemu transportu i lacznosci pailstwa,

- uporzadkovanie i ujednolicenie dokumentacji ,
4rédtowej we. wszystiiich ognivach systemu tronsportu
i Xgcznosei kraju

- powolanié koordynatordw transportu samochodowego
na szczeblu regionalnym oraz wyposazenie ich
w niezbedne narzedzia ekonomiczne i prawne, za-

peuwniajace skuteczna koordynacje,



- povolanie migdzygalg¢ziowych koordyratordw transportu
W oelu:wlaéc ﬁego rozdzielania zadai nrzewozowych
1 usprawnieﬁia procesu przewozovego,

- budowa,systemﬁ poiaczen telekomunikaeyjnyeh 1
~telefonicznych obstugujacych system TULET,

- bucowa sieci ohliczeniovej realizujacej system
TRAKT,

- n&kfeélenie ksztaltu przyszlego systemu transporto-
wego 1 Xacznogel paistwa,

- przystosowanie paravetréw /taryf, cen, rorm finan-
sounych, stanek amortyzacyjnych itpn/ oraz miernilkdw
6cény przecsighiorstw do »rzyjetej i konsekwentnie
realizovanej polityki transportowej,

Niektdre z wymienionych tu problemdw wykraczaja noza
sfere orparizacji systemu TRAKT i odGnosza sig do teorii ekono-
nii politycznej i elonomilk szczesbtowyeh /zagadnienia zarzadza-
~nia, hucdowy i uysohofdel tarvet oraz koncencJi systenu transp?rtu
1 2aeznosci kraju/. Zasygnalizovanie tych problemdw byto jednak
konieczne z tego wzgledu, ze od ich rozwiazania zalezg bezpos-
rednio rozwiazania merytorycrne i orzanizacyjne systenu TRAKT,

Wydaje sig ponadto , Ze jezell system TRLLT nie ma byé
zvykla /formalna/ otoczka sfery transportu i Yacznoseci pelstwa,
prace hadawecze 1 rozwio

<

zanla organizacyine powinny byé prowadzo-
ne wielokierunkowo i wzajemnie sharmonizowane.

oZna Zaryzykowaé rowet tnwierdzenie, zZe Jednolity system
transportowy nie moze istnied bez wsparcia infomatycznego, '
‘natomicst system informatyczny nie prazyniesie wigkszych efektdw
spoleczeiistvu bez konsekwentnych 1 dobrze przemy&lanych rozwiagzai
ekonomiczno-organizacyjnych w dziale transportu i tacznosei,

2, Okredlenie wymasaii w stosunku do innveh systemdw,

System TRAKT jest wzglednie autonomicznym system w tym
sensie, ze zagadnienia transportu i iacznofei obejmuje komplek-
sowo dla catego kraju i dostatecznie Scidle mozna ustalié Jego
przedmiot i podmiot. Tak rozumiuna autonomia systemu oznacza, ze

N



-

e 61 -
w systenrie TRAKT zaklada si¢ powinzenia z innymi SVStC”wui
funkejonujacymi w paistwie. Zalklada sig powinaz ?nia nie tylio

z innymi systemani pauctwovvwi /PESEL, YVAGIA, WEHTOR itn/ ‘
ale réwniez z systemani resorto.ymi 1 obielktowymi realizowa-
nyni w sferze transportu i Iacznofci noza TRAKT-em oraz 7 eys-
temami w innych dzialach gospodarkl narodowej.

lPowiazania te z jJednej strony»wyx ikajag z usiugowego cha

rakteru transportu 1 Xncznodeci-w stosunku do innych dziedzin

gospodarczych i stad system TRAKT ma dostarczac¢ informacje

0 120% z1ivo$ciach tr“nsvortowych dla poszeczezdlnych ogniw gospo-
darczych 1 systeméw informatycznyeh wsrierajgeych te ogniwa,
4 2z drugiej strony potencjal transp ortu i racznofei jest uwa-
runkowany czynnikami lezgcyni pnua sferg tranSﬁortu, ktore
znajduja swe odbicie w innych systenach informatyecznych paiistwa Y
/np, : kadry PHSEL, zaopatrzenia materiaXowe MNAGMA, 1nwestycje
OLIMP itd/. Xonieczna jest zatem dwukierunkowa kooperacja in-
formatyczna systemu TRAXT z innyni systemari 1 w tym sensie

_system TRAKT Jest ogniwem w krajowym systemie infornatycznyr,

Wspdipraca system 16w informatycznych moze si¢ odbywadé w oparciu

o sleé¢ noraczeil off czy on-line. Struktura tych polnczerd winna [
byé w zosadzle zgodna ze strukturg wspélpracujgcych systemdw 4&
1nforﬁatyoznych. Oznacza to, ze no. informaejl o istniejacynm

potencjale transnhortu i *acznofel w daaym regionie nelesy szu- }”M““j
kaé w banku danych systemu TRALKT na poziomie regionu, analo-

glcznie inne systemy informatyczne povinny uwzgledniad potrzeby

Ainformacyjne konieczne do sprawnego funicjonowania transnortu

i Zacznogecl zgodnie z zaloz sonymn stonniem agregacji,

W tym Swietle zusadnicvego znzcezenie nabiera odpowiednia
zgodnogé struktury masywdw danych na poziomach centrum i regio-
néw oraz bezposrednia lacznosé migdzy bankien danyech systemu
IRAKT, a bankiem danych innvch systemdéw, Np., system FESHL be-
dzie gromadzié i enmitowad wszystkic informacje o kodrch w catym
paiistwie i sto ad koniecznym chzie aby system ten udzielal rdw-
niez informacji o kodach w przemrogach transportu i ioacznosdei.
Bedzie to mialo szczegzdlne znaczenie dla rozwoju i nrzyjecia
odpowiednich kierunkéw polityki przez wiadze transportowe
W zakresie pospodarki i zdobywania kadr, zabezpieczajacych ohe-

cne 1 przyszle zadania transportu i lacznodei,



Koniecznosé sreinienia tego warunlhu wynika z faktu, ze
potrzeby tranSpbrtOWe lesn »oza systemem HILMKT; nntoniastAsys—
tem. TRAXT na zapennlé eflelxtywne ﬁowiquania tyen potrzeb. lie-—.
sne‘nicNJe tego ordlnego postulatu wzajennej wspélpraéy systendw
moze doyrowadzié .¢o 7bgduej izolacji, a w konseicvencji do dysy
proporcji % gospodnrce narodowej. :

.~ Tney uwnrunek rauinjney. bezpofrednio na sprownodé systemdw
informstycmnych to r“”occ infonu”CJi otrzysywanyech na wyjéein
oraz szybkoéélich nrg egiuai“ do okreslonych nﬁre;afow. iszyvstitie
systeny aby nogdty ssuelniad rostantonc in ecele “omivay enltowad "
1nfornaéje najbardziej aktuc 1ne.'Ak1“‘IWOﬁc tyeh informacii, po-
nijajne é}rrmno nrocesov przctwdrza‘iu, - dusej riierse zalezy
od spravnoded rrocosdw»zbicrénia cdanyeh LrédkOWVCL. W wigkszodeol
Zré@irmi donyeh nsmystizich systendw informatyesnych 50 rocatawo~

we ogniwa rosroderkzi N0YOCove ] = TIRECHaehiors b, wjecnocrenia,

resorty, o decitlej mivine systenmy inforiacyine lub f;ior&ctvo"ne
tynu ASC 1 ASR, Oznnemn to, ze w konstrukcJaeh_systeﬁ v tego ty-

ru nole’y d-ové Go enie a4 tﬁ'lcn inforaﬁc'i ktére ro_lvnV“hez—
L g y bgliad ) o b
0

o

_pofredni zzysttie nﬂxst\owe systeny ilxor” atyvezne.,

Spelnienie tero nostnl- tu moZe nieé *atitalne snnezenie dla ”Wi@n“
ooy

szenia‘i-nJecn011cenia storniza aktuninoded inf-xmacji, amOyCh
- w sferze zninterecovaig rocsezesdlny yeh systends

Wydaje sip -oncdt élu né sformui owanic_juz ne tym ete-
pie postulatu nod adresen 1nn"cr' vstendw w.sﬁr"mle Lgcanolioo—
nia ao:auontaegi Nro;iouej orez o;ra ovenia wspdlrego systerm
Itocdw mahesz gieczajscveh ﬁotrZebV'asz'sthlch zaintereco “adjcb Sy S-
terdw, Zar Zadrienie to nc ssew erdlne znae ezenle nray wswck;racy
1 wynlanie 1chrnach nigdmy noschevélnymi systemami, Ponadto

yﬂtcﬂy wsrdlnyeh kocddw bVlyby jednyn z elementdw intesrujaecych
”ﬂouach sélne systeny inforhat"cune Vi cclogeiowy svsten informa—-
tyczny paistwa, ; .

' _Dokladnicjsﬁc‘Ofornn’owanie hynacé W stosunku<do'innych
:ysteméw be ie nastenovad w niare rozpoznawania nroblemdw

| poStqu “ruc nroje’to"voh'°vstemu TRAKT. Tynm niemniej juz terar
Caje sig zauwazyé celow ¢ wsnblpracy i WZajermego informowania

)

08
0 Micrunkes ch. prae q zast sQwanych rozwiazaniach organizoey jno-

tecly ic"n,ch W budovie n SZCZegélnych-systemow.



3. Jarmenosran realizacji

Z uwwfi na sserokl zmal'res tcmatvczny syvstemu TIAXT jak
réwniez ze wzzlgdu na brak doéwiadezest w zakresie rea lizacji
systemdw tego typu - przytho ja%o zosade wdrasenie metoda
kolejnych »roybliZedi. Qznacza to, e na noczatku zostanig
szczerdtowo opracovany 1 wdrozony szkielet systenu v postaci
.WvbrcDC”O, podstawowego masywn informacji przechonywan gd;w
§52$E§ oraz zasad JjeJ alktualizacji i Xorzystonia. W miare na-
bynaniu doéwiadezenl system zostanle uszeczegdowiony i dosto-
sowaiy co ;kt’“lnvch nymogdw systemu traisportu i racznosedi
oraz ig t31e310vch $rodkdw orge niawcvjno—technicun 'ch informa-
t} l\io_
W zakresie systemu TRAKT wyrdsnia si¢ nast¢pujsce g dwne
etapy realizaeji:

etap I do roku 1974 - stworzenie i uruchouienie szXkieletu
banku cdanyech systeru TRAKT /gtdévnie w akrgsie obsiugl
1nf0rmucv"nej uzytk mvniko& szczehla centralnego/, uru-
cnomiénle pierwszych systeméw vilotochh, préby obsiu-
giuania‘szc:ebla regionalnero,

etap II co roku 1974 —‘zbudqwanie sieci transnaisji canych,

o pogigbienie 1 korekta obslug}intbrmacyjnej szez ebla
centralneyo, poézerzenie zakkresu obsiugi na szczehel
regionalny,' '

"etap III do roku 1980 - "drOJenie pod°ystemow stbrowania

trunsgorten nc biez $3C0 /gzerokieIWJkorzystanie metod
_optymaliugcyjnychﬂ

Ramowy hﬂrmonogram regliz aecji etapu I przed tawia Rys, 14.
Uwz lqaniono w nim nmstqnvjace gltdune czynnosei:

- oprucowanie 1 zatvierdzenie koncepcji, .
- przygzotowanie siect obliczeniowaj /Wyty“owunie oérodkow
joblicZenioLych ‘uzupeinienie wywosaZenia osrodhow W nlembednv

HSprZQt, zanewn%?nie polaczenia pomlgdzy komputerem w centrum
po komputerami ‘tatelitawi/,
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- szkolenie dostawcéw infermacji /szc;egékowe poinstruowanie
o zakresie trefci 1 formy informacji dostarcézanej do bhanku/,
opradowanie'i wydanie instrukcji 1 zarzg dzell /stworzenie
pravnej hazy funkcjonowania systemu/,
szezesdtowe zalozenia dla Banku I generacji /okreéleniec
zawartogéci hanku danych oraz wytyczenie kierunkdéw przeplywu
informacji w postaci'konkretnych jednostek nacdajacybh i od-

" bierajgcych informaeje/,

- nrojekt techniczny i oprogrsmnowanie,

- szkolenie obstugl i uzytkownikdw.

g+, Nalk}ady na realizacie,

Z unagli na odlegly horyzont czasowy peinej rea v1izacji
systeimu TRAKT nie sposdéb na etapie ogdlnej koncepecji przewi-
dzieé podstawouych elementdéw funkcjonowania systemu a przede

-wsoysthkim:
- peinego zakresu,tematycznego systenu,
- rodzaju rozwi@zaﬁ organizacyjno—ﬁechnicznich
w ukindzie docelowym.,

Sytuacja tal gzutuje beznoérednio na ustalenie nakXadow zWia-
zenyeh z realizacja systemu. Przewidywane naklady moga mieé
tylko charaiter ogélnych szacunk0v ustalanych z etapu na etap
il ddtyczyé'beeg nastgpuincych gidwnych'kicrunkéw rozcliodu

Srodkow: : _ '

- prace naulkowo-hadzwecze

- proce projektowo-wdroZeniowe

- zaheznieczenie svrzetowe

- szkolenie uay ownikéw 1 obslugi svstemu.

W ramach realizacji ﬂiervcze"o etapu przewiduje sieg ponlesie-
nie nastenujgeyeh kosztow ,
- onracowanie ogdlnej koncencji 1,5 mln
- zaiozenia do banku danych
I generacji /w tym komputer Odra 1305
'dla uruchomiei/ = ; 25 mln



-~ 66 -

.= projekt techniczny 1 oprogramowanie

/v tym drugl komputer Odra 1305 dla
uruchomiei/

- prace naukowvo-badaweze

‘- szkolenie obsiugi systenu

Frzedstawione nak¥ady maja charaliter szacunkowy i h
veryfikouane w miare postgnu prac zwigzanych z realizacjg

systemu,

40 mln
10 mln.
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