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I, CEL, ZAKRES I PODSTAWA OFPRACOWANI A

151 Cel pracy

Celem niniejszej pracy jest ustalenie w s tepne J
konoepoJil systemu informatycznego transportu i ldcza
nosci TRAKT, na tle zaltozen krajowegb gystemu informatycznego
/KSI/ z uwzglednieniem uzytkownikéw systemu, dziaidéw 1 galezi
gospodarki narodowe] zwigzanych z transportem i tgo0znoécia oraz
rodzajéw sktadajacych sige nai i wspéipracujacych z nim systeméw

/podsysteméw/s

Praca ma byé podstawa wyjécliowa do epracowania projektu kon-
cepoyanégo oraz zalozern techniczno-ekonomicznych budowy systemu

TKAKT:,

1.2, Zakres pracy
Zgodnie z "zatozeniami tematu", sta owiacymi zalgeznik nr 1

do umowy o prapce badawczo-rozwojowg nr 24/725'zaktesem tematycz-
nym niniejszej pracy objeto 3§
a. cele oraz efekty TRAKT-u z punktu widzenia potrzeb paistwa
i gospodarki,
b, araliza resortbwyoh programéw rozwoju 1nrormatyk1 w aspekcie
realizacji TRAKT~-u,
6o klasyfikacja podstawowych obiektéw i proceséw TRAKT-u
‘do okreélenie uzytkownikéw TRAKT-u na tle obiektéw i proceséw,
‘e; idea budowy TRAKT~u
f. problemy do rozwiazania /naukowe, projektowe, organizacyjne,
prawne, kadrowe, sprzetowe itd./,
2o okreslenie wymagan o stosunku do systemu PESEL dla potrzeb
informacji kadrowej TRAKT-u /podobnie w odniesieniu do innyd
patstwowych systeméw informatycznych/.

h, qkreélenie etapéw realizacji TRAKT-u oraz wykonawcow,



i% program wdrozen pilotowych'

BliZszy zakres tematyczny precyzuje spis trefoi do niniej«
sze]J pracyP

Zakresem p o dmi o t owym praocy obJeto valg sfere
transportu i lacznodci paistwa, tzng galas transportu i tacznofci
wediugklasyfikacji GUSI/, komunikacje mﬁaiskq oraz transport
wiasny pozostaiych dziatéw gospédarki narodowej /a wigoe w zaXo-
zeniu - wszystkie dziedziny transportu i tacznoéci/s A

Zakres prze dmiot owy, bto systemy informacyjne
zarzadzania, systemy sterowania prodesami technologicznymi /APT/
oraz systemy obliczed zawodowych /APZ/ realizowane ~ aktualnie

lub potencjalnie « przy pomocy kohphtéréw%5

143 Podstawa opracowania

Formalng podstawag niniejszego gracowania Jjest umowa 0 prace
badaweczo-rozwojowa nr 24/72 zawarta 3z Oérodkiem Badwcz0~ROZWO=
jowym Informatyki w Warszawie w dniu 11 maja 1972 r, w ramach

problemu wg¢ziowego m 06,1.,3 planu centralnego.

W pracy wykorzystano programy rozwoju informatyki eesortéw
objetych podmiotowym zakresem pracy oraz opracowania podzlece«
nichiorcéw 3
lﬁ‘Instytut“Raphunku

Ekonomicznego
Politechniki Szozecinskiej = Zakozenie do koncepcji Krajowego
Systemu Informatyczmego Trane .

sportu i Lgocznosoi TRAKT,

1/ %;giyrikaoja gospedarki narodoweJj, Wydi III GUS, Warszawa
%
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mgr in%, Augustyn Dobiecki
mgr Jan Pietrala
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ngr inz. Jerzy Wyrzykowski

mgr inz. Andrzej Radzlmiﬁéki

dr hab, inZ. Andrzej
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Wetepna koncepoja systemn tran—

sportowego kraju,

Zarys potrzeb i kierunkéw auto-
matyzacjil procesdéw zarzadzania
ruchem ulicznym w duzych aglome-

racjach miejskich,

Fotrzeby 1 kierunki zastosowai
fntormatyki w transporcie lot-

niczym,

Nowe formy organizacyjine systemu
transportowo samochodowego 1 wynie
kajace z nich potrzeby informa~

cyjne,

Koncepecda zintegrowansgo systemu

zarzadzania przedsigbiorstwem PKP,

Zastosowanie epd dla potrzeb
zabezpieczenia dziatalnosci pode

stawowej w zakresie tgeznodet ,

Koncepocja systemu kierowsnia

brzewozami towarowymi na PKP,

0gélna charakterystyka zastoso~
waii informatyki i zakresu prac
nad tworzeniem banku danych w

transporcie we Franoji,.
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Wykorzystano takie haterialy Krajowego Biura Informatyki

a mianowicie ¢

1. Zasady,planowania,zlecania, koordynacji 1 odbioréw prac

zwiazanych z budowg pais twowych systendéw informatyoznych

Nr ewid, SY=II=7

2;,Kradowyv5ystem Informatyczny ~ zalozenia do koncepeji

3, Koncepcja stopniowego tworzgnia Krajowego Systemu Informas
~tycznego, . J

a takze materialy z narad, konferensii 1 dyskusji z przedstawi-

clelami licznych jednostek trapsportu 1 1goznodci. Gidéwng zad

podstawag opracowania 83 wtasne badania zespoiu wykonawczegos, f

2, IDEA SYSTEMU "TRAKT"

2,1, Transport 1 lgcznoéé w_gospodarce narodowej

Transport tacznoéé wspbélcezeénie zatracily juz charakter
dziatalnosei wylacznie komplementarnej, uzupeiniajgcej 1 unozli-~
wiajaced dziaialnoéé innych sfer zycia spolecznego i gospodar-
ciego, ktéra to funkcje tradycyjnie petnily w przesziosci /tak
to zreszta Jest Jeszcze najozgscle] oceniane w literaturze/i
Znaozenie transportu i tacznoéci nalezy obecnie oceniaé i cha-
rakteryzowaé juz nie tylko jako sfery kompiementarnej, ale wreecz
warunkuj~cej mozliwosé jakiejkolwiek dzialalnoéci spoiecznel i
'gospodarczej_oxaz stwarzajagceJ niezbedne
przesianki dla wzrostu i rozwoju spoie czno=-gospodars
ozego$~_Jeét to nowa jakosciowo Iunkcja transportu w Zyociu spo=
Y eozno-gospodarczym poszczegdélnych paistw, |

Znaczenie transportu i 1acznoscli warunkujace dzialalnoéé

spoleczno-gospodarezq wynika ze stale wzrastajgcego w éwiecie
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podzialu pracy, ktérego konsekwencjg jest wszeocnstronny rozwéj
kooperacji w kazdej oddzielnej sferze dziaralnosei spoleozne]

i gospodarocze]j oraz pomigdzy tymi sferami,

Kooﬁeraoja ta jest limitowana dzialalnodcia transportu i igcz-
nosci. Liczne przyklady z %ycia spoleczno-gospodarczego dowow-
dzag, Ze sprawna dzlalalnosé wycinkowa poszozegdlnyc: dzmialdéw

i galezl gospodarczych jest ogranioczona ziym funkojonowaniem
transportu 1 Xgcznosciy !

Zé wzglédu na coraz wig¢ksz g kapitaXochltonnosgdé produlzoji
we wszystkich dziatach gospodarki narodowej, jako stalej ten-
dencji wzrostu 1'rozwoJu gospodarczego, alokacja‘sil vytwhre
ezych ﬁ kraju oraz kierunki rozwoju sg zalezne od 1stn1eJq¢e~
go stanu i1 perspektyw rozwojowyoh transportu i %gcznodci,

Zaden przemyst nie lokuje si¢ na terenach niazagbsppdaro;
wanyoch transportowo, gdyz koszt transportowego wyposazenia
1nfraétruktralnego terenu znacznie by podnidsi ogdélnag kapita-
ochtonnos$é okreslonej produkeji, nie przynoszac z tej dzia;al~
nodeci minimum rentownosci., Poszczegéline galezie gospodarki
narodowej 1 ich jednostki gospodaroze muszg mieé stworzone
Przestanki do wzrostu /rozwoju dzialalnosei produkcyjnej
w okreslonym terenie/, ktére stwarza dobrze rozwini¢ty transport.

‘Rozwéj gospodarezy, polegajacy na jakoSciowych zmianach

w Jegu ukladzie, jest analogicznie warunkowany sprawnie dzialag~

Jacym transportem 1 tacznodola, przy czym sprawnosé lacznodei

warunkuje niezbedne przepiywy informacji jako wymogu nieodzowe

nego dla rozwojul

Nalezy wiec uznaé, ze rozwinie¢ty i sprawnie dziatajacy
transport i tagcznosé warunkuje, pobudza i dynamizuje wzrost
i rozwéj gospodarczy,.a podstawowy‘ciezar wyposaienia tran-

sportowego musi przejaé paistwo,
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Transport 1 31g0znoéé w gospodarce_narodowej nalezy roZe

atrywaé jako dawce i biorce.

Rozpatrywanie transportu 1 taguvznodci jako dawey, Jest to
rozpatrywanie,pndazy.r6Znorodnych uskug tego dziaiu, tak w
ujeciu ilodciowym, Jjak i jakodciowym oraz terytorialnym, Ostatni
czynnik, wtaSoiwej podazy terytorialnej w zespoleniu z iloscia
i jakoéoié oferowanych usiug, J?st warunkiem pobudzapia i dy=
namizowania gospodarki narodowej, €O zostalo wyzeJ scharaktery-

zowanefg!

~ Efektenm bezpoérednim dziatania transportu i lqcinpéci Jjest
wytworienie przez ten dzial okoio 6 % ogélnego dochodu narodo-
wego paﬁstwaafﬁfektem,poérédnim, ale bardziej istotnym Jest
umozliwienie wytworzenia okreslonego dochodu narodowego przez
pozostale dzialy gospodarki naro&oweJ;«Z punktu widzenia makro-
ekonomicznego, problem realizacji nowowytworzone} wartosci /do-
chodu narodowego/ przez poszczégélne dziaiy gospodarki narodowe]
. Jest. drugorzedny ﬁ prqwadzonej polityce gosp« larczej w stosunku
do celu podstamowego, Jakim Jest dziaXanie spgzyJance Wy twoe
rzeniu powyzszeJ wartosci przez calty system gaspodarozy. Udziak
transportu i acznosci w wytworzeniu nowe} waktoéoi jest wspéi=
twérezy 1 jak to poprzednio stwierdzono - warunkujacyis
Transport i ta0znoéé sa w obecnych systemach spoteczno=gos po=
darczych uznawane za dziedzing najwazniejszg, na réwni z energe-
tjkq i czynnikiem ludzkim, Powyzsze trzy dziedziny tworzg pod;
‘stawowe wyposaZenie infrastrukturalne kazdego nowooz esSnego orgas
nizan panstwowego.

Wiafoiwe wyposazenie i sprawne dziatanie systemu transporto-

wego i lacznosci kraju jest zalezne z kolei od mozliwosei gospo-
darki narodoﬁej, jako dawey w stpsunku do tégo systemu, Transport

1 tgcznodé jest tu biorca tj. konsumentem efekidéw pr: . ‘cyjnych



pozostatych dzialéw gospodarki narodowej. Wage transportu

i 1gcznosdci jako dblorcy w systemie gosrodarozym'paﬁstwa mozna

ztlustroﬁaé nastepujacymi podstawowyhi wskaznikami odnosz g~

oym g8i¢ do Polski dla roku 1970 ¢

1, Wartoéé brutto Srodkéw trwalych przedsigbiorstw uspotecznio-
nego transportu wynosi 349,8 mld Zi. co stanowi 17,7 %
ogbélnej wartosdei brutto srodkéw trwalych uspolecznion&dh
priedsiebiorstw /1979,6 mld zit,./

2, Wedlug szacunkéw lgezna wartosé srodkéw trwalych przedsie~
biorstw uspolecznionego transportu wraz z doszacowaniem
wartodel drodkdw trwalych transportu niezorganizowanego
/wlésnego, zakadowego/ przekracza 650 mld zl, co stanowi
1/3 ogélnej wartoéel érodkéw trwalych w gosppdar#é naxrodoe

., we3l/, |

&y Udziat nakladéw inwestycyjnych ha transport uspoleczniony
w naktadach inwestycyjnych w gospodarce uspotecznionej waha
sle w granidach 12,5% rocznie /w roku 1970 wyniési 13,8%/%

4, Udzial zatfudnionych w transporcie uspotecznionym w za-
trudnieniu w gospodarce uspolecznionej, obliczony metoda
diialowa, ksztattuje si¢ w ostatnich latach w granicach
8,2%

5. Udzial zatrudnionych w transporecie uspotecznionym w zatrus
dnieniu w gospodarce uspotecznionej, oszacowany metoda zaw
wodowog /wykonywanej pracy w dzialtalnosot transportowej bez
wzgledﬁ na dzial gospodarki narodowej/ Jest‘2-2,5 krotnie
wyzszy niz obliczony metoda dziatowg, tj. wynosi w Polsce

ckoXo 20% ogdlinego zatrudnienia w gospedarce uspotecznionej,

1/ Zrédios M.Madeyski, B.Lissowska ~ Przestanki perspekty-
wicznej prognozy rozwoju transportu, KPZK PAN
zeszyt 65, Wewa 1971, s, 13,
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6., Udzial kosztéw transportu w koszcie produktu globalnego
~ gospodarki narodowe] ustalony metodg dziatowg wyniésk okis
ls%ufWedlug szacunkéw udzial globalnych kosztéw transportu
pochaltania w Stanach ZJednocionydx ok, 30% wytworzonego Qo=
chodu narodowego, a W Zwiazku Radzieckim ok,17% Ost atnia
wartoéé mozna réwniez odnieéé do warunkéw polskiohl/
0 wadze transportu w dziatalnodci gospodarcze] swiadczy
ogélna wartoéé tadunkéw znajdujacych sig drednio dziennie w
fazie transportu, Wed&ug szaounkéw 2/ wynosi ona ok. 20 mld zXs
a JeZeli nie nastapia powazniejsze zmiany w szybkoéoi'dostawy,
w 1985 roku wartoéé ta siggaé bedzie 50 mld.zX< ' gk
Miernikiem znaczenia transportu, dwiadozacym rpwnoozeénie
() skomplikowaniu problem6w transportowych, Jest iloé bezpo=
§rednich jednostek organizacyjnych transportu.r g
W najbardziel. rozproszonej obecnie organizacyjnie gatezi
transportu samochodowego dziata oke 30 tysu przedsiebiorstw i
gospodarstw samochodowych zaspakajajqqych potrzeby trapsportowe
publiczne i branzowes 11086 zakladéw transportu wiasnego samo-
ohodoﬁego,'zaspakajajqcyeh-czeéé potrzeb przewozowych wlasnyoh
Jest wielokfotnie wieksza 1'praktycznie zblizowa do ilosd
Jednostek gospodarczych w panstwie.
v W Jednolitym organizacyjnie transporcie kolejowym w roku
1969 dziaiakos
- 1899 stacji kolei normalnotorowych,
"- 1454 przystankéw kolei normalnotorowych,
- 1148 stacji kolei waskotorowych,
- 190 lokomotywowni /w tym 48 kolei qukotorowych/.

v Zrédto: W.Grzywaczs Infrastruktura w transporcie, ZN PS
57 nr 111, Szezecin 1969, s, 110,

por. M. Madeyski,bp. cit., s. 216



- 18 =

I10éé jednostek organizacyjnych w 2egludze morskiej, £rodla-
dowej), lotnictwie i transporcie przesylowym byia mniejsza,ok. 200
Jednostelk’s |

0ddzielng analize przeprowadzié¢ nalezy dla przewozdéw pasazer=
skkich. Ogélem w roku 1970 przewieziono wszystkimi Srodkami komﬁ—
nikacji 2,314 mld pasazerdéw, strukture przewozu wedlug galezi

transportowych przedstawia ponizsza tabelka :

Nazpa 1178€ min, %
tr.kolejowy 1,068 43,3
trssamochod, 14373 56,3
tri,lotniczy | 0,958 | 0

zeg.$rédl, 8 0,3
tegsinorska 0;104 0
Razen ¢ 2,438,062

Dane przeéstawione nie odzvierciedlaja petnego problemun, bowiem
nalezy uwzglednis réwniez odleglo$c przejazdu, ktéra w tr.kolejo-
wym wynost érednio 35,8 km, zas w tr., samochodowym 21,3 km /dot,
PKS~u/,

Wazne Jesi réwniez scharakteryzowanie ilostanu taboru Pasazerskie-

go w transporcie kolejowym i samochodowym:

Wyszszegbinienie ' 1970 Uwagi.
/tys./
Tro.kolejowy /ragony
o8 ohowe/ 8,9 ilostan czynny

Tabor samochodowy 36,8
- publiczZnego przew=

woZnika 18,0 /transport

, paistwowy 1

- tebor rozproszony 20,8 spétazielczy/




. W powyzszych zestawieniach pominig¢to przewozy w aglomera-

cjach miejskich oraz tzw;<przewozy-bliskiego zasiggu. Omévi cno
je blizej W rozdzs 5 = W ramach systeméw pilotowych.

0gélna 11086 jednostek organizacyjnych transportu dwiadezy
o skomplikowanych poﬁiqzaniach wewnatrzdzialowych, jak i migdzy-
dzialoﬁych orez w powaznej mierze uniemozliwia prowadzenle racjo-
" nalnej polityki transportowej i’ ogélnogospodarczej, a takze
utrudnia gtrzymanie dyscypliny planowedis ‘

‘ Pomimo znacznego obcigzenia gospodarki narodowej dziatal =
noécia transportu i }acznosci, naklady ponoszone na ten dzial
gospodarczy sa oceniane jako niewystarczajgce z punktu widzenia
. potrzeb modernizaoji i rozwoju ich dziaXalnosciy Jest to na-
stqpstﬁem ograniczonoéci zasobdw w gospodar ce narodowej. Wynika
z powyzszegd potrzeba dokonywania usprawniern w dziatalnosei tran-
sportu i tgeznodeci w znacznej mierze metodami beznakladowymi, dla
- wyzwolenia rezerw w ich potencjale. Narze¢dziem umozliwiaj acym |
powyssze poczyniania ma si¢ stad skomputeryzoﬁany system informa-

y oy:]ny transportu 1 lacznosei palstwa - system TRAKT

252, Istota 1 cele systemu

Przedmiot niniejszego opracowania y Krajowy System Informa-

tyczny. Transportu 1 Lacznosdci TRAKT ~ pomy§lany jest jako system:

' 41/ int ormacy j ny, funkejonujgey na bazie skomputerye

zawanej,centralnej, publicznej i resortowej sieci obliczenio-

WéJv'

2/ stuzacy docelowo gibéwnie naczelnym, centralnym oraz r e g i o'-

p'a lnym organom paﬁstwa i gospodarki /a ﬁiec paiist wowy/,
3/ wspéipracujacy obok tego z: |
a/ systemqmi resortowymi transportu i tacznosei,

b/ systemami innych resortéw, dysponujacych rozbudowanym

¢
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transportem /rozpoznanie potrzeb, zagospodarowanie nadwyzek/,

c/ 1nnymi systemami psiistwowymi /iWEKTOR, MAGMA, YESEL, 1 in./
gtéwnie w aspekcie rozpbznanla ich zapotrzebowania na trans~
nort 1 acznodé

/1 w tym sensie "krajowy"/,

4/ stuzacy zardwno rozwojowi, ksztaltowaniu polityki transportowo-
¥geznodeiowej, jok 1 bl e z2acemu sterowandiu

w celu optymalnego ﬁykorzystania istniejacego potencjaitu tran-

sportu 1 lqcznoéci kraju,

5/ generujacy systemy informatywzne nizszego rzcdu /gléwnie obiek~
towg/ w transporcie i laeznodci w system wy#szego rzodu «~ kxae

3 0"5’9

6/ inicjujacy rozpowszechnienie zastosowan szczegdlnie efektywnych

b 1stotnych dla szerokiej informatyzacji transportu i tacznosei

/"érédto zarazy"/.

W krajowym systemie informetycznya /KSI - por. rys.2-1/
TRAKT bedzie jednym z ll-tu systeméw paiistwowych /rys.2-2/, znocz-
nie gigovie]d Jednak niz pozostéle 10 systeméw siggajacych w éfere
zarzadzania obiektemi 1 sterowania pProcesami,
Wynika to z istoty transportu i taeznosel, ktéra - polegajac na
przemleszozaniu doébr, ludzi i wiadomodel « stusy wszystkim dzie~
dzinom Zyecia 1 wymaga integralnego rozpatrywania na wszystkich
szezehlach,

Jak nozostaie sysieny paﬁstwowe, TRAKT bodzie miak charakter
nie Pozaresortowy, lecz ~ Ponadres or -
towy, 1.w tym sensig rocne systemy resortéw Kemunikaeji,
&acznoéci, Zeglugi oraz innyeh dysponnjacych rozbudowar, n trahspor-
ten, bgdq podstawa, warankiem s8ino qua non sprawnego funkejonowania

systemu THAKT,

“mlogdzyresort oWy , wtym sensie, Ze w swoim zékre—

b J W L s £
sie badzie on winszay systemy I‘OZHY(,‘}'E resoxt oy
%y
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e tWjla® = resortowy W tym sensie, ze dzigki przewidzianej
gpéjnosci informatyczne] syst8méw pafistwowych i resoriowych te
ostatnie bgda przejmowaly informacje z systemu TRAKT:

Ogoélnym c e l em systemu TRAKT jest ws parec ie
{fnformatyczne v podstawowych funkcji sterowania
transportem i lécznoéciq, do ktérych zalbozamy 3

- sterowanie zbytem, | .
- gsterowanie procesem,

- gterowanie zaopatrzeniem,

- gterowanie kadrami,

- sterowanie inwestycjami,

~sterowanie rozwoje.: _ _

Jeko cel strategtio zn y  /docelowy/ przyjmuje sig¢
przy tym stworzenie systemu niezbednej informacji dla rekonstru-
.kch sfery transportu i tgozno$ci kraju, w aspekcie tworzenia
i sprawnego funkcjonowania jednolitego systemu transportu i %gcznoé-
oi; chodzi o to, Zeby krajowy system transportowyvbyl rzeczywiécie 5
syétemem a nie zlepkiem wzajemnie nieskoordynowanych elementdw,

Celem taktyoznym Jest dostarczenie odpowiednichzl
informacji operaxywnych do biezacego sterowania i optymalnego wy-
korzystanid 1stn1ejq¢ego potencjaiu transportoweéo i tgeznoscio-

wego kraju -~ zaréwno w ukladzie centralnym, Jakvi regionalnym,

1/ Inaczej: obsiuga Inrormacyjna - procesu, uzy tkownilkéw
transportu i 1qcznosc1 oraz uzytkownikdéw systemu przy
pomocy komputerdw i systeméw kompute rowych

2 ¢
/ prawdziwych, odpowiednio dobranych, aktualnych, wiaSciwie

zaadresowanych,
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Jeko cel operacy jny /najblizszy/ przyjmuje
sie natomiast wsparcie informatyczne wezlouwych ogniw 1 proce-
séw, dla zwigkszenia ich efektywnoéci, wykorzystanla rezerw
i likwidacdil wq;kich gardel transportu i.lqcznoéci.
2ak1ada sig, %e cele wysszego rzgdu beda stopniowo reali-

zowane poprzez speinianie celdw rzedu nizszego.

2.3, Metoda budowy systemu
bdpoﬁiednio'do przyjetych celdw, przyjmunje sie jako zalq-
%2enia budowy systemu TEAKT.:
a/ ohjgoie nim wezystiich obiektéw, ktére w sposéb ist otny
'waZQ 0 syétemle transportu i lqunoééi, |
b/‘odﬁowiednio szybkie reagowanie na kryterium czasu /znacz-
nié szybsze niz wvinnych systemach paristwowych/,
o/ rozprzestrzenianie inrormétyki na zasadzie wdrézeﬁ rilo=
towych /poxri, rozdzw~5/, rozunianyd jako wdrozenia inicju-
Jace, .
d/ podzial systemu na szozebel centralny i regionalny, z czym
wiaze si¢ odpowiedni podzial uZytkownikdwl/
e/ priorytet /merytoryczny i czasowy/ szezebla regionelrego,
£/ oparcie sy-temu docelowe o bank /banki/ danych szczebla
‘centralnego i regionalnego,
Dla realizacji prZedstawionyeh wyze] zatozen przyjmﬁje si¢

°og 61ne zasady prowadzenia Prac zwigzanych z buw

‘ dowq’paﬁstwowybh systeméw informatycznych /FS1/, ustalone przez

Kraqowe Biure Inrormatykiz/. Zosady te przewidujg mein, ¢

- réalizaojc prac w 4 fazach /B + R + W 4+ U/, podzielonych
dodatkowe na etapy /w sumie 7 =2tapéw/,

1/}0dz1alowi tenu odpowiada szozegélowa klasyfikacja obiektdw
systenmu TRAKT /patrz p. 4.1./.

Zasady planowania, zlecania, koofdynacji i odbiordéw prac

‘zwigzanych z budowg paiistwowych systemdw informatycznych,
KBI, Warszawa 1972,
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~ rozlozenie realizacji na okres od 5 /systeny najmniej praco-—

chionne/ do 10 iat /systemy najbardzie} pracochlonne/,

~ znaczay udzial uzytkownikéw w calym procesie realizacji

/o4 5O % na poozatku, de 97 % w kohcowej fazie prac/.

Zaklada sile pelne przestrzeganie tej ostatniej zasady, chociaz
- Ze wzglédu‘na daleko idaoy brék przygptowania przysziych uzytkowni~
kéw informatyki w transporecie { lqcznoéoi'-'bedzie tovathkowo
trudne; Jedna z funkecjonalnych ;asad budowy TRAKT ~u jest w katdym
razie traktowanie przyszlych /potencjalnych/ uéytkownikéw,jako
wspéltwéroéw i wspélrealizatordw systenu,

W odniesieniu natomiast do pozostatyoh z wymienionych zasad
budowy Paﬂstwow&ch'systeméw 1nformatyoznych, zakiada sie naste-
pujgce modyfikacje dla systemu TRAKT: ;
~ zekwalifikowanie PRAKT-u blizej grupy systeméw o najwiekszej

pracochlonnodci, a tobze wzgledu na szézégélnq zlozonoéé tema~
tyki, réznorodnosé obiektéw, odmiennosé kryteridw /pori p. Ts 5%/

- roziozenie czasokresu realizacji TRAKT-u /az do osiggniecia

' zaltozonego zakresu upowszechniania systemu/ na okres przynajmniej
8 lat,

= inny ukiad realizacji przedsiéwziecia niz to przewidziano

‘ w "zasadaoh", a mianowicie,nakladanie sig etapé6w R + W + U
réznycr systeméw pilotowych /p. Tidi/, |

- reaiizaoje przede wszystkim i najplerw poprzéz K:] y s temy
pilotowe /por, blizej rozdz, 5/,

Realizaéja tej ostatnie] zésady ma zapewni¢ s z er ok 1 e

roz Powszec hnienie - zastosowai informatyki w
transpdrc;e 1'lqoznoéai poprzez systemy powielarne

przy réwnoczesnym stopniowym tworzeniu szkieletu kontruksji




systemu panstwowego, ktérego osia - kregoslupen ma byé
docel 6 w 0 bank danych systemu TRAKT.

Spos 6b budowy systemu TRAKT jest przedstawiony bliiej
w rozdziale 5 1 T

2.4 Struktura systemu

Struktura systemu TQAKT pedzie pochodng struktury krajo-
“wego systemu informatycznego, przedstawionej w rys. 2-3,
Zgodnie'Jédnak z przedstaviona w ps 2.3. metodologla budowy
systemu TRAKT, nalezy odréznié jego strukture 3
a/ aktualng /stan na koniec 1972 r./
b/ docelowa
6/ "w.miedzyczasie", tj% w trakcwe dochodzenia do struktury
docelowejs
Ad a/ Trudno wtaSciwie méwié o "strukturze", poniewas infor-
matyka w transporcie i %acznodei FRL, to aktualnie kilkadziesiat
‘zastosowaﬁ wycinkowych /jako jedyne bodaj obeenie systemowe -
pbhadobiektowe Zastosowanie informatyki w tym dziale gospodarki
mozna uznad statistyke Przewozows PKP/i
Adb/Docelowag struktur ¢ TRAKT-u /w ukla~
‘dzie podobnym do tego, jaki przyjeto dla KSI w rys, 2«3/ przed=
‘stawia rysi 2«4, Jak widzimy, centralnym elementem, kregostupem
krajowegd systemu informatyoznego transportu i taeznosci, sg
banki danych TRAKT-u - centralny i regionalne, a
'takZe banki danych resortdéw i brang tego dziatu gospodarki naroe
doweJ's
. Bank;danyoh bedzie Zawieral kompleksowy opis ezynnikéw pro-
-dukey Jnych systemu transportu i tacznosdoi kraju, a jego zawartosé
-#nformaoYJna swoim zakresem 1 szczegdlowosdcig bedzie dostosowana

do decyzji podejmowanych przez odpowiednie szczeble,
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W banku danych systemu TRAKT wyrézni si¢ nastepujace ma-
sywy informacji :

.~ sieé Komunikacyjna i lacznosci,

- tabor i sprzet,

- kadry ..

‘ —'zaplecze techniczne,

- poioki tadunkéw, pasazerdéw, wiadomosci,

- taryfy i inne parametry dla zarzadzania. v
Na ﬁasywach tych bedzie oparta problemowa struktura banku da-
nych /por.rys, 2-5/, Bank danych systemu TRAKT bedzie czgScia
sktadowg Paistwowego Banku Danych, wewngtrznie zintegrowang i
spéjh@. : ;

W terytorialnym rozmieszczaniu bankuAdanyéh kieroﬁano sig
nastepujacymi zasadami,’spreoyzowanymi w ialozeniach do kon-
cepeji KraJowego Systemu Informatycznego :

- tefytorialne rozproszenie ogniw banku danych i lokowanie
ich jak najblizej Zrédel informacji. Stad propozycja -
tworzenia obok ogniw regionalnych réwniez ogniw mikr o=
regionalnych, Jjezeli znajdzie to potwierdzenie w sprzéoie

1 masywie danyoh ciQquydeo danego mikroregionu;

- wielokierdnkowe laczenie ogniw regionalnych i mik:oregio-
nalnych, przy ozym polaczenie regionéw i mikrbregionéﬁ' '
sqsiadujacycp ze soba powinny byé zasada w tworzeniu

sieci banko6w,

PrzgdStawiohe tu gé;égenia budowy banku danych éystému TRAKT

8§ uszczegékqwigne W pP.6.1: w aspekcie organizacji zakladénié
;bankq danych, Jego strukt&:y, akﬁualizacji, zabezplecz enia 1
okreslenia kierunkdéw rozbudowy.

' W docelowym systemie informa c.y,J nym TRAKT-u

;/por;trquﬁ@ 4/‘Jako zasadg przyjmuje sig :

e
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- gromad3z enie danych 4rédtowych o zasobach

1 zaszldéciach na poziomie bankéw regionaln&ch, od
wszystkich obiektéw transportu 1 1acznodci /bezposrednio
'lnb przez sieé resortowa/, w cyklach dostogowanych do
potrzeb 1 charakteru informarcji, przy zalozeniu szybkie]
‘mein, aktualizacji banku oentralnego'

-prize twarzanie danych przy pomocy pakietéw

obejmujacych gt andardowe programy amieszozania 1 agrego-

‘bwania danych w banku, obsiugi 1nfoimacyjnej uzy tkownikéw

‘/okresowe] 6razxreélizowanej w systemib "pytanie - odpo=
wiedz"/ 1tp..

*—‘cykliczne p rezentowanie informacji stalymi
'vkanaxami obslugi réznyoh uzytkOWnikow /od kierownikéw
1operacyjnyoh jednostek transportu 1 lacznoéci oraz za-
_rzqdéw przedsigbiorstw, poprzez mig¢dzygal¢ziowego koordy~-
_netora transportu i miedzybranzowego koordynatora tran-
sportu saﬁochodowegb na siczeblubregionu az do wladz te~
.1renowy¢h i naczelnych brggn&w patistwa/;

‘pénédté przewiduje si¢ sprzgzenie doraine dla enformaeji
awaryjno-alarmowej oraz pracy w systemie "pytanie-odpo-

. wieds"s .

Dwupoziomowea-ofganizacji banku danych odpowiadaé bedzie
doeelowe dwupoziomowa organizacja s i e c i oblicze-~-
nio weJ /pore p. €e .2./. I tak w ramach sieci regionalnej

'wyfézhi_sie s
: ':_f oérodkivobiéktowe realizujace giévnie funkcje systeméw
typu ASO i przygotowujace dane dla banku z okre$ivnego
oblektu,

- oérOdki-branzowé i resortowe funkcjonujace gidwnie na
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potrzeby branz i resortéw oraz przygotowujace dane dla
regionalnych bankéw danych podlegiych obiektdéw,

- ofrodki publiczne realizujace gléwnie funkcje regional-

’ nego banku danych i zapewniajace wspéiprace z uzytkownikami
szczebla regionalnego,

W ramach sieci centralnej wyrdzni sig¢

- odérodki publiczne zlokalizowane w kazdym regionie 1 pei~
niace funkcje ogniw banku danych,

- edrodeck centralny agregujacy bezposrednie dane z oSrodkdéw
regionalnych i zapewniajaocey WSpéxprace s&stemu‘z uzytkomni -
kami szczebla centralnego.

Ad c/ Vw mi¢dzyczasie", tj. w okresie miedzy obecnym punktenm
zerbwym a punktem docelowym, TRAKT b¢dzie stopniowo nabieral
cech struktury docelowej. W zwiazku zas z przyjeta metoda budowy'
"poprzez systemy pilotowe", one &laénie beda okreslaly strukture
systemu w tym okresie,

Struixura TRAKT-u bedzie sie tworzila ¥ ramach tréjwymia-
fowej macierzy tematyki -~ obiektéw - czasu realizacji. Systemy
pilotowe beda zaé w tych ramach iwdrzyé przede wszystkim s g k ieb®
let konstrukcecyijny systemu i stopniowo ~ w miare
'upowszechniania - wypeiniaé teﬁ szkielet "ciatem" konkretn&ch
zastosowad, : ' : '

3's UWARUNKOWANIA SYSTEMU TRAKT

3.1, Krajowy System Transportu i Lacznoseci

.Zalozeniem aktualnie prowadzonej polityki gospocdarczej jest
dazenie do stworzenia jednolitego 1 zintegrowancgo systemu tran-
qurtu i taczno$ci krajus Ma to byé Planowo Bporzadkowany zespéi

. Srodkéw ;‘dzialalnoéci.wszystkich'galezi transportu oraz tacznosci,
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zharmonizowany w sweJ dzialalnosdci 2z calg- gocpodar ka narodowsg .

i zyciem spoteocznyms Dostosowanie rozmiaréw i charakteru PO
trzeb przewozowych oraz skoordynowanie wennetrzne /W dz?ale
transpoftd i rgcznodei/ 2 punktu widzenia racjonalnego wykorzy~'
stania technicznej, eksploatacyjned i1 ekonomiczne] oharakterysty#
ki taborn ma na celu minimalizacje Yacznyoh nakladéw pracy ’
spoleczned ne obsiuge transportows kraju.

System transportowy kraju 5est obecnie dualny kolejowo=sas=
“mochodowy, gdy% pozostale galezie transportu wykonujg Je@ynie.
marginesowe zadenie przewozowe W zwiazku z ich ogéinym niedoroz-
wojems W roku 1970 struktura /%! przewiezionej'masy tadunkowej /t/
oraz wykonanej'pracy przewozowe] /tkm/ przez pbszczeg61ne gatezie

transportu ksztattowala si¢ nastepujaco ¢

Lps GaXezle transportu t tkm
1 transport kolejowy 20,6 43,0
2 transport samochodowy €6,9 8,8
3 pozostale galezie tran-

sp ortu /lotniczy,ruro-

ciagowy, konny, zegluga

“érédladowa 1 morska/

Powazny udziak w pracy przewozove] /tkm/ pozostalych galgs
z{ transportu jest wynikiem bardzo duzej odlegioéci przewozu,
dochqdzacea do kilku tysigcy kilometréw w indywidualnych przy-
padkach /udziak same] zeglugi morskiej w ogdlnej pracy przewo-
zowej wyniést 46,2%, przy przewozie masy 1,4 %Y .

Kolejowo-samochdowy system transportowy kraju jest zdezin-
itegroﬁany w wyniku uksztattowanych w procesie dotychezasowego
rozwoju odrebnosci organizacyjnych, ekonomicznych i technicznych;

Jednolitemu z punktu widzenia ofganizacyjnego transportowi
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kolejowemu, dzialajacemu jako Jedno przedsigbiorstwo z cengiralng
dyspozycja taborem przeciwstawia sle rozproszony organizacyjnie
trépsport samochodowy /publiczny, branzowy i wktasny/. Grupuje
éa okoto 30 tysiecy Jjednostek gospodarczych /przedsiebiorstw/

i gospodarstw samochodowych/, ze zdecentralizowana dyspozycja

taborem i w zasadzie Jednozmianowym systemem pracy.

W gateziowych systemach transportu kolejowego i samochodo-
wego stan érodkéw przewozowycn, drég i innych urzadzerd tecznicz-
aych /zaplecza techniecznego, urzadzen przéladuﬁkowych/ Jest pod
wzgledem Jakodecl, a czedciowo i 1lodoi niezadawalajacy, a w nie-

ktérych okresach czasu /podczas przewozéw jesiennych/ wzglednie

w niektérychvregionach kraju /np, na Slasku/ niewystarczajacy

do zaspokojenia wystepujacych potrzeb przewozowych,
.Pomiédzy poszozegdlnymi gateziami transportu nie ma harmo-

hizach technioznej 1 ekonomicznej, Brak harmonizacji technicz-

nej przejawia sie przede wszystkim w niedostosowanin wza jemnych:
.f parametréw indywiduélnej zdolnoéei zatadowczeJj, np. potrzeby .

‘kilku kurséw samochodu dla przewiezienia tadunku i wagonu kolejo~-

_wggb,_czy tez kilku a nawet kilkunastu skladéw pociggu dla przy-
o wiézienia tadunku dlag 1 statku'morskiego,'Brak.harmonizacji eko-
»'nomidzheJ przejawia sie przede wszystkim w innych systemach tary-

‘thwych galezl transportu a mianowicie w istnieniu systemu natuw

ralnego w transporcie samochodowym, mieszanego /wartosciowo~natu-

.'ralnego/ w transporcie kolejowym i zatozorej deficytowoseci taryf
'ieglugi §rédladowej, Uniemozliwia to racjonalne wspétdziatanie

: techniczne i ekonomiczne poszczegblnych gatezi transportu,

SYstemx fgcznoscei kraju, szczegélnie w zakresie potaczerl

telefonicznych 1 ilosei punkt éw abonencklch Jest wysoce nie-
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zadawalajqcyu Jest to nastepstwem siabego rozwoju technicznego
kraju w latach ubiegtych i pozostaloéé spuécizny okresu migdzy-
‘wojennegot'nzialalnoéé poczty oraz Yacznoéci bezprzewodowe]j jest
na ogdk zadowalajaca, przy zbyt male] jednak ilosci punktdéw
uslugowych w stosunku do wspélozesnych wymogdéw 1 potrzeb’
Krajowy system transportu i 1acznosci mozna ocenié jako
sume éysteméw indywidﬁalnych, ga?eziowych i to wzajcmnie niew
zharmonitoﬁanycﬁ}vOSlabia to ogdlny potencjal zdoln6é01 PrzZewo=
2owej.1 ichnoéci krejus Wwystepujace stabe ogniwa'w dziale tran-
épcrtu, np;‘brak ﬁlaéciwed mocy przetadunkowz] w wegztach tran=
sportowych, mala wytrzymalosé drég kbleJowych'i samochodowych
‘na naoisk osi, brak koncentracji dziatalnos$ci oraz brak taboru
w transporcie samochodowym, ogbliny niedorozwdj techniczno-eks-
ploatacyjny zeglugl drédladowej i lotnictwa oraz wycinkowe Za~
cofa#ie tgoﬁniozne 3 technologiozne transportu kolejowego 1 sa-
mochédowego powoduja, ze system ten nie jest sprawny tak z punktu
widzenia operatywnos$ci, Jak 1 efektywno$ci ekonomicznej's
_ Do,niedawha w krajowym systemie transportun pomijano zupeilnie
celowoéé.dzialania spedycji jJazo organizatora procesu transpor-
towego%~Un1emoz11wiako to optymalizacje wykorzystania potencjaiu
transportowegp'kraju; Réwniez zaniedbana byta dzialalno$é prze-
tadunkowa 1 skladownicza, pray permanentnym deficyoie powierzchni
skladbwychﬁ'bziaialhoéé przetadunkowa odbywa sie tradycyjnie
przy zastosowaniu silty fizycznej, a procent mechanizacji prao.
Yadunkowych jest znikomy /wystepuje tylko w duzych wezlach trane
sportowych/. 4 :
Przy ocenie systemu transportowego kraju trzeba wskazaé
- réwniez na tradyoyjny charakter jego rozwoju, giléwnie przez
wzrost iloé¢1qu przy preferowaniu tradycyJjnych rozwigzaid 1

$rodkéw komunikaocji.
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Rekonstrukcja systemu iransportowego kraju, majaca na

celu stworzenie jednolitego i zintegrowanego systemu, wymaga

szeregu przedsiewzieé, a przede wszystkim ¢

- zwiekszenia zdolnosci przewozbwej posZczegGInych‘galqzi
transportu,

inte gracji technioznej 1 organizacyjno-prawnej poszczegélhych
gaigeti trahsportu,

- zwigkszenia roli publicznego transportu samochodowego;

- dalszego rozwoju i wzmocnienia roli spedytora jako organiza;
tora procesdéw transportowych,

- koncentracji nadania i odbioru ladunkéw w transporcie kole-
Jow;m, przez likwidaecje punktéw tadunkowych 6 malych obroe
tach,

« rozwoju systemu przewozdéw bezposreduich "dom -~ dom",

~ rozwoju tgcznosci telefonicznej 1 zwigkszenia ilosoi puhkt6w
abonenckich, ”

= organizacyjnego zabezpieczenia rozwoju i eksﬁloatao;ilsystemub
't:ansportowego przez stworzenie sieci jednost ek dyspozyeji
przewozowej « wyposazonej w sprawnie dziatajacy system 180z~
nééci -1 wpgowadzenie matematyocznych metod optymalizacji

pracy taboru’s

3.2, Analiza istniejacego stanu zastosowan inforuatyki

Dotychozasowy stan iloscl uzywanego sprze¢tu, kadr i proe
wadzonych prac w zakresie informatyki przedstawiony zosfanie

wedtug poszczegdlnych galezi transportu i %4cznosoi’,
Traans prort kolejowy
W transporcie kolejowym pracuje obecnie 8 oSrodkéw oblioze-

niowych /603/ i jeden zakiad Obliozeniowy w COBiRTK, Stan WYPO=
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s

sazenia poszqzegélnych oérodkéw na koniec 1971 Xe byt nastepuja-

oy ¢ .
w' ; v v - ' ' .- . v fl
Lp>y Nazwa oérodka | Wyposazenie | Zatxucdnienie
"1 | O8rodki FKF 1 : I
o 1 o
: W-wa 0Z0 ) 3 EMC 0 402
! Wewa COBRTK 'l 1 EMC : 36
 Léaz i 6 zestawéw |
( ‘ ! mla ! 302
ot { . ! :
{ Sosnowieo 4 zestawy mla i 346
: i
: 0lsztyn ' : 9 zestawéw mla 240
2, 1| Oérodki PRK ! [
" 1 : ‘ i
{ Warsz awa i 4 zestawy mla 82
: : Katowice ° : 3 zestawy mla : 43
84 1 Oérodek INTK { 9 zestawéw mla | 102
A i v L
4, i Centralny i i
| oérodek Mechani~ : :
i
i zacji i Automaty—l |
i i
: zacji Obliczed !
. 'Statystyoznyoh : - : 140

Zastosowania informatyki w transporeie koleJowym dotyozqv
glév'nie obli(z el administracy.jno-—statystyoznych i obejmuja pna-
_stepujace problemy 3 '
- ewidencja ilosciowo~wartoéoiowé obiotu materialowego,

- obliczenla Z zakresu zatrudnienma i plao

statystyka eksploatacyjna 1 handlowa,

.rozliczenle finansowe,

- planowanie produkcji,

34 6

gwidenc*a érodkéw trwalych 1 1nne.»
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, uechq ogélnq podanych probleméw jest znaczna liczﬁa da-
nych zrod&owych /okolo 85 min kart ia 1971 ro/ t stosunkowo
proste procedury przetwarzania.

Ponadto wykonuje sig obliczenia inzynierskie /API/ w za-~
kresie % s »
~ robét ziemnych,
~ konstrukcji mostowych,
- oboréw_xuchu,
- regulacji toréw 1 ukéw,
- obliczeﬁ tradycyjnych i innych, v
v Jednoczeénie rozpocz¢to prace nad zastosowaniem informatyki
w zakresie eksploatacji kolei /problem MK-102/, a mianowicie t
- opracowanie algonytméw rozdziatu préznyoh wagonéw,
- studium planowania optymalnego-rozmieszczenia wagondw,
o koncepoqa przechowywania dagych w systemgg,

- kierowanie przewozami w przypadku awariis

PTransport samochodowy =W resorcie komu-
hikacji Zjednoozenie PKS posiada dawa o8rodki obliozen}owevz

- Czestochowa 4 zestawy mla - 103 osoby zétrudp;

- Poznah 4 zestawy mla - 100 oséb Zatfudﬁa

Oérodki te prowadzg prace z zakresu ewidencji obrotéw 1
koszt 6w maperiakowych'dlaA79 0ddzialéw /z ogélnej liczby 162
. oddziatdéw/, Rozpoczgto wdrozenie system6w przetwarzania danych
'gtatystycznych /PKS Katowice/ 6ra§ optymalnego wykorzystania
faﬁorﬁ samochodowegq /PKS‘Wrookaw/.
Transport lotniczy
Transport lotniczy nie posiada wlasnego oérodka obliczeniowego.
'Obecnie prowadzone sg prace rozliczeniowe z dziatalnosci eksplo-

atacyjnej w oSrodku PKP-OZO,w Warszawie.,



L

w

gcznosé.
W Lgcznodei od 1968 1, dziatak osrodek EPD w Dyrekeji OPiT

Warszawie, peinigey funkcje osfrodka resortowego, ktéry od

41971 r. zostal przeniesiony do Instytutu Lacznosc1 jako Resortowy

Oérodek EPD, Jest on placdéwka wiodgeg w zakresie informatyki w re-

gorcie i zajmuje sig¢ nastgpujacymi problemani:

opracowaniem prpgraméw i planéw rozwojulinformatyki,
projektowanienm 1 doswiadczalnym sprawdzaniem systeméw oraz
wspélpracq i pomoca przy ich wdrazaniu,

merytorycznym nadvorem nad onracowy‘aniem i wdrazaniem syste-—

méw w Jednostkach resortn oraz udzielania\xachowej pomocy,

prowadzeniem dziaralnodci naulkowo-badawcuej i wdrozeniowej

'w zakresic zastosowan informatyki w resorcie,

W

4972 r., Resoriowy Cérodek EPD zostal wyposazony W komputer

Odra 1304. Ponadto w resorcie diialaja odrodki obliczeniowe

pracujqce niezaleZnie odt siebies

Urzad Opiat Telekomunikacyjnych w Warszawie, ktory wykonuje
fakturowanie 1 koutroig opiat telefonicznych dla Varszawy

/ca 100 tys, abonentéw teiekomunikacyjnyoch/,

‘Centralne Biuro Rozrachunkowe Poczty i Telekomanikacji w Byd-

goszeczy, ktdére wykonuje za pomoca maézyn liczgcych kontrole
pfzekazéw pbcztbwych i fentowych dla catego kraju oraé.wyko-
nuje kontrolg nalezﬁoéci'célnych i sprawdzanie rachunkdw zﬁ-
granicznych /ponad 50 mln przekazéw/

stacja maszyn analitycznych CKPiW "RUCH" w Warszawie, ktéra‘
wykonuje prace zwigzane z kolpotrazem prasy 1-sprzeda2q'ab6—‘

namentéw filatelistycznych /ca 2,4 mln zaméwiern/

~odrodek WPD w Okrggowej Dyrckeji PLT w Gdaisku, do zadai

ktérego ngleiy opracowainie i wdrazanie systeméw EPD dla
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gdariskiego oraz przygotowanie maszynowyoh nosnikéw informacji
dla systemu automatycznego rozliczania naleznosci telekomunika-
cyjnych w okregu gdaiiskim, System ten jest eksploatowany usiu-
gowo w ZETO Gdynia. Nie przewiduje sie¢ dalszego rezwoju stacji
MLA, a jedynie niezbedne uzupeinianie parku maszynowego dla za-
bezpieczenia ciagtosci pracy, do chwili calkowitego przejsScia na
elektroniczng technike:- obliczeniowa.

W resorcie tacznosci prowadzone sg prace projektowe, wdro-
seniowe 1 eksploatacyjne w zakresie nastg¢pujacych aystembéw in-
formatycznych ¢
a/ system fakturowania i kontroli optat telekomunikacyjnych, w

zakresie tym opracowaho $
-.system automatycznego fakturowania i1 kontroli opiat tele=-
'komun;kacyjnych /SART/, ktéry eksploatowany jest ustugowo
w oérodku ZETO Gdynia na EMC ICT 1904, System ten przepro-
wadza rozliczenia z ca 50 tys. abonentdéw okregu gdaiskiego;
w/g danych z poczatkowego okresu eksploatacji systemu, uzyski-
- wane erekty ekonomiozne wyrazowe w obnizeniu kosztu rozliczen
_ Jednego abonenta ksztalituja si¢ na poziomie okolo 0,9 = 1,0 zl;
- projekt technologicczny systemu fakturowania i kontroii

oplat telefonicznych dla warunkdéw Warszawy /SEWOT/, ktéry

bazuje na wykorzystaniu parku maszynowego Aritma, pracujg-

cego w Urzedzie Oplat Telekomunikacyjnych;

_ b/ system kontroli przekazdéw pocztowych i rentowych = dotychczas

opracowano projekt wstepny systemu;

¢/ system rezliczania kolportazu pragy w sprzedazy egzemplarzo-

weJ w CKPiW RUCH - Opracowano projekt wstepny systemu;

d/ System sterowania siecig migdzymiastowych laczy telekomunika-
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cyjuych "TELKO" - dotychczas réwniez opracowano zalozenia
i projekt wstgpny systemul/
Ponadto opracowano szereg program?w dla zagadniei naukowo-

technicznych 1 obliczed inzynierskich.

Transp ovr t morski i z2egluga §r é6d -
1 gdowa |

W osrodkach branzowych i zakiadowych 1nformatyki resortu
Zegluvi zatrudnionych jest }acznie 235 o0séb
= w od$rodkach przetwarzania danych 89 o0séb,
- w osrodkach obliczen numerycznych 7 0sd b,
- W stacjach obliczeniowych wyposazonych w zestawy MLA 37 o0&6b,
- W stacjach przygotowania danych 92 osoby.
' Naklady na rozwéj informatyk1 w resorcie wyniosly dotych~
czas ponad 56 mld z¥s
w ZjédnocZeniu Morskioh Stoozni Remontowych w. oparciu o wiasny
_ odrodek MLA prowadzi sig prace w zakresie ¢

pracochXonnosci produkcji,

gospodarki mate:ialowej,

t

‘ewidencji osobowej,

kosztorysowanie prac remontowycw*

Ponadto na Komputerze Elliott 800 prowadzi sie H

- obliczenia 1n2yniersk1e,

- obliczanie pac brutto i pracochlonnosci remontéw,
ZJednocZehie Portéw Morskioh'posiada wiasny osrodek Bez

komputera wspétpracujacy z ZETO Gdynia. PodJete prace obejmujg

ssym Zakresem ¢

. ewidqncje osobowg

i taéme czasu pobytu std;kéw w porcie,

1/ Generalna koncepcja systemu TELKO. zostanie przedstawiona’
W gziéci poswiecowej programowi rozwoju informatyki w Iacze=
‘nosci’ g
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- ewidencje obrotéw materiakowych

‘ewidencje c¢zasu pracy sprzgiu zZmechanizowanego,

‘ewidencje czasu pracy uvzgdzen przetadunkowych,

 ew1dencJQ robbcizny robotnikéw przekadunkowych,

_08rodek informatyczny Zjednoczenia Gospodarki Rybnej
wspélpraouﬁé z ZETO Szezecin 1 Gdynia,~prowadzac prace w ZzZaw
krésie ewidencji obrotdéw materialowychi,

Zjednoczenie Zeglugi Srédlgdowej 1 Stoczni Rzecznyca po-
éiadé staoJe pfzygotowania danych wspélpracujace z ZETO 1
Uniwersytetem Wrockawskim, Opracowano-

- podsystem dla celdéw zarzadzania w zegludze érédladowej,

- podsystem dla celéw'zarzqdzania w stocznigoh rzecznych,

- pdds&stem bbliczeﬁ 1n£yn1erskich w stocZniach rzecznych,
: Polskie Linie Oceaniczne wspélpracujqce z ZETO Gdynia

prowadzq

- statystyke przewozdw kadunkdw,

= statystyke kadr orez wolnych dni 1 urlondw,

_Q'Qwidenqje materiaoway e

Po;ska’iegluga'morska nie pésiada wlagnego oérodka oblie
czeniowégo,'Opracowano tu jednak i wdrozonc¢ we wspétpracy-z

ZETO Gdynia system ewideneji osobewzj,

Trans port budownictwa

: W skali catego k' .ju tabor samo hodowy :2sortu budownictwa
Jest néjwiekszy époé ‘d wszystkich »esorté , Analiza wyposaze-
nia 1_kadry 1nrofmatn:éﬁ Jest jedn:” utrud .iona ponieﬁaz
.Qﬁfodki ETOB éwiadez ustugi dla wi ystkic « bran resortu,

. GXéwny potendjai kai: r 1 frodkéw te aniczn h 1hformatyk1 w
resofgie.budoﬁnictwa ikupia sie w ¢ atrum ‘OB, ktore posiada

zaklady obliczeniowe /g °
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Warszawie - wyposazony w komputery Midsk-32 Odra 1204 i Odra-~

Lodzi

1304 oraz 13 zestawéw MLA, zatrudnia 430 o0séb .

‘wyposazony w Mifisk 32 oraz 14 zestaw mla, zatru-

dnia 158 oséb,

Krakowle « wyposazony w Mirisk 32 oraz 14 zestaw, mla, zatru-

dnia 148 oséb,

Gdadsku - wyposazony w Odre 1304,

Poznaniu « wyposazony w 9 zestawéw mla, zatrudnia 148 oséb,

Bydgoszozy~ wyposazony w 6 zestawéw mla zatrudnia 120 0séb

Poza Centrum ETOB 1st91e3e jeszcze szereg innych oérpdkéw‘inn

formatyki budownictwal

Transport samochodowy budowniciwa wszedl w okres mechanie

zacji prac statystyczno-obliczeniowych 12 lat temu. Posiada

w

cate] gdlezi transportu samochodowego najwig¢ksze doéviadcieu

nia i najszerszy zaktes gtosowanych w praktyce systeméw i ppd~

systeméw informatyoznych, Do roku 1970 wdrozono nastgpujace

systemy ¢

-

W

system'matematyoznego'rozliczania ptac kierowedw i wynikdw
pracy pojazdéw samochoduwyghi/Gdaﬂskie PIB/,
system automatycznego rozliczenia ptac adowaczy /Gdadiskie PTB/,

systenm automatycznego rozliczenia ptac praoownikéw warsztato=

.wyoh /Gdanakie PIB/,

‘system automatyzacji statystyki eksploatacyjnej i rozliozed

pochodnych w opafciu o sformalizowany dokument eksploatacyany

_przaWozu - najmu/Zaktady Transportowe Budowniotwa - Warszawa/.

1971 roku przekazano do wdrozenia naste¢pujace tematy
podsystem automatyZach ewidencji kadrowej opracowany na kome
puterze Miiisk-32 /2ZTB W-wa/,

podsystem optymalizacji pracy taboru na komputerze Odra 1204
/2T Wewa/ ,
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= podsystem automatyzacji rozliczen plac operatordéw /Gdeniakle TR/

« rachunek kosztéw normatywnych dla przedsigbiorstw transporto-
wych budo nictwa na komputerze Minsk-32 /ETOB Katowice/, A

- rzeozowoufinansowe planowanie 1 rozliczanie gospodarki mate- .
rialowej w przedsfighiorstwach transportowych na komputerze
0dra~1304 /Miastoprojekt Wrockam/

w 1971 roku rOZpoczeto 1ntensywne prace nad nastepujacymi temae

-tami @

y podsystem plao w przedsiebiorstwach transportowych i sprzg-
towych budownictwa, : 7

- koncepcaa zunifikowanego systemu automatyzacji zarzqdzania

przedsiebiorstwami transportowymiw

Komunikae Ja mie J s ka
W komunikacji miejskiej funkojonujq nastgpujace oérodki

obliczeniowe 3

Lpul .~  Osrodek . Wyposazi Zatrudny
1 | stoteczny OSrodek ETO ZAMa2
" ZAM=-11" 78

2 ° Stacja mla przy MZK :

Warszawa 3 zestawy mla 42
3 | O$rodex przy MPK Léaz ZaM-11 24
4 Oérodek informat’ WPK
' Katowice o - 6
5 | OSrodek informat. _

WPK Gdaiisk - 8

Mimo wyposazenia w komputery az dwéch os$rodkdw pbliczeniou

wych program rozwoju informatyki resortu Gospodar ki Terenowej



i Ochrony Srodowiska nie podaje systeméw Jjuz wdrozonych badd

opracowywanych z zakresu komunikacji miejskiej 1 inzypierii

ruchu;
Pozostaly transpor t branzowy.- ‘
W ionych resortach, ¥ ktérych wystepuje transport branzowy {

a mianowicie w resortach:

- Gérnictwa 1 Energetyki,

- Handlu Wewngtrznege 1 Usiug,

- Przemysiu Cigzkiego, :

- Leénictwa 1 Przemysiu Drzewnego, .

= Rolniéima,

; Przemysiu Chemicznego,

- Handlu Zagranlicznego, iJ

« Przemysiu Lekkiego, |

'« Przemysiu Spoizywezego i Skuph, v .

 pfggramy rozwoju informatyki nie obejmuja tematyki transporto- E

wejis! :

Wnioski .

zwprzeprowadzonej analizy moina wyciagnaé nastepujace wnioski

1, Hamulcem rdzwoju 1nformatyki w transporcieflqcznoéci Jest- 3

- brak sprzgtu i kadry informatycznel. ' ?

2, Wéréd przedstawiopych sysieméw resortéwych w transporcie i 3
‘1gcznosci nie widaé systemu integrujacego poszczegbélne ga-
i¢zie transportowe.' i

13; Brak opracowail w zakresie systeméw informatycznych obejmu~

jacych caty transport.
. 4, W resortech nietransportovyoh najwigkszy potencjat wdrozonych

systeméw obejmujacych tematyke transportowa, znajduje si¢
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w budownictwie, W zakresie transportu samochodowego nalezy
uinaé, ze jest ten resort na czolowym migjscu w krajue
Uslugowa rola transportu w fesortach nietransportowych powo~
duJeIJeﬂnak niedostrzegania problemdéw transportowych W sys-

temach informatycznyche

Transport samochodowy jest najwicksz ym przewcinikien masy

' 1adunitéw 1 pesazeréw w stosunku do pozostaiych gatezl tran-

sportowych, Znaczne rozproszenie organizacyjne tego tran~
sportu po wielu resortach moze jednak doprowadzié do nakia-
dania sig prac nad prpjektowaniem i wdrazaniem systemdéw in-

formatycznych,

Sieé ZETO na terenié kraju daje swoim potencjaem wyposaze-
niowym gnoczne wsparcie, a'cz@sto nawet podstawg funkeojono-

wania systeméw wdrozonych w transporcie.

Wdrozone systemy informatyczne w transporcie obejmujag pro-
blematykévadministracyjuo~statystycznq. widaé wyradny brak
systemdw iniormatycznych z zakresu sterowania procesen,
Systéﬁy obliczed inzyrierskich najszerzej sg rozwinigte w

transporcie kolejowym 1 remomtach statkéw,

w resoxcie Yacznosci wysiiki na wdrazaaie systemdéw kiercwane

sg do telekomunikacji, Tramnsport lgcznosci nie jest obje¢ty

informatykae.

W resortowych programach rozwoju informatyki nie dostrzega
si¢ systeméw informatycznych z zakresu drogownictwa, inzy-

nierii ruohu,'komunikacji miejskiej 1 pasazerskiej.

Bank'koncepeji w zakresié mi¢dzynarodowych systemdéw transpore

towych w ramach RWPG,



~
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3.3 Analiza resortewych programéw rozwoju informatyki

w

Program rozwoJju info ruatyki

transporecie kolejowym przewiduje

opracowanie i czg¢sclowy eksploatacjg¢ nastg¢pujgcyoch system6w 3

1,

System kierowania przewozami towarowymi, obejmujacy na-

stgpujace zagadnienia 2

i

dostarczenie informacji o miejscu pobytu 1 stanie wagonéw
/wg numeréw, rodzajéw, serii, retacji/s

prognozy zapotrzebowai na wagony préZne i wagony do wyia-

Qunkdéw,

operatywny rozdziaZ wagonéw préznych miedzy rejony tadun-
kowe, :

Prognozny pptokéw wagondéw dla wezléw, stacji rozrzedowych
i odcinkéw, :
prognozy przybycia poszczegélnych wagonéw adownych do
miejsc przeznaczenia, 5

plany ustawienia poeiagéw,

operatywne planowanie stacji rozrz¢dowych,

operatywne planowanie obieigéw lokomotyw 1 druzyﬁ,
scentralizowanie rozrachunki i rozliczenia z klientami
krajowyni i zagranicznymi,

kontrol@.prZebiegéw i dkreséw migdzynaprawczy ch 6raz na=
praw poszczegélnych wagdnéw towarowych,

statystyke przewozéw towarowych,

System zarzgdzania gospodarkq materiatowg obejmujacy :

-
.o
-

ewidencje obrotdéw i standw materiatowych,
rozliczanie kosztdw, - ‘ »

ustalanie i kontrol¢ nermatywdéw zapaséw,

sprawozdawczosé statystyceznae
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trakoji

4. System zarzanzania produkch przemyslowq obejmujqcy H

System obliczania i rozliczania ptac dla pracownikéw siuzby

~ planowanie i rozliczanie produkcji w zakXadach naprawczych

taboru kolejowego,

- planowanie, bilancowanie i rozliczanié budpwniotwa kolejow

wego w przedsigbiorstwach robét kolejowych,

- planowanie.proddkoji, rozliczanie kosztéw i statystyke w

Zakladach Wytwérczych Urzadzed Sygnalizacyjnych.

W celu zabezpieczenia realizacji wymienionych zadai, pla-

nuje sig zakupienie do koﬁda 1975 r. 11 komputeréw Odra 1305

dla nastepujacych. osrodkéw ¢

T

Osérodki obliczeniowe | Zapotrzebowanie na komputery
; : ; - w latach
11072 ' 1973 ' 1074 ' 1075
____..__.._..__---:---...-.a--;.__a__._..é....
O$rodki PKP ws | ': :' !
a ; i
Warszawle : = I o WS
; : i !
Sosnowecu ! I i 2 :
i
Lodzi i : 1 : 1 1
‘ . i
Olsztynie _ 1 : | e b U
Odrodek ZNTK w Ostr.Wlkp. | : 1 : : 1
- N i
OSrodek PRX w Warszawie i : ! ! 1
e g ! i | |
Oérodek ZWUS w Katowicach 1 § i i 1
Razen: | - ! 3 v g 3
, 1 ! f

‘W resortowym programie rozwoju informatyki okreslono pomad-

to strukture_urzqdzeﬁ peryferyjnych potrzebnych dla poszczegdél-

- nych oérodkéw obliczeniowych oraz wielko$é naktadéw na Srodki
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teohnioczne w rozbiciu na urzgdzenia krajowe 1 zagraniczne.

Wiel kosé tych nakladéw wynosi odpowiednio 155 mln zt 1 81 mln 21,

Program rozwoJju 1 nformatyki w
publicznym transp orcie samochodo= ,
wym przewiduje realizacjehsysteméw zariadzanialprzedsiebiorst-'
wami transportu samochodowego, Systemy te maja objaé nastepu-
jace zagadnienia ¢

ope ratywne plandwanie'dziennych zadaﬁ przewozowych,

4

optymalizacjs pracy $rodkdéw transportowych,

zarzadzanie gospodar ka materilalowg,

kompleksowe przetwarzanie danych z zakresu: przewozdéw,eksplo=

atacji tabdru; catruénienia, piac, finansdéw i‘ksiegewoéciw
Zamierzenia te beda realizowane w oparciu o dwa oSrodki
obliczeniowe, a mianowicie Oéfodék FLS we Wroclawiu, ktéry ma
byé.Wypoégﬁony w1l kompnter Odra 1305 w 1975 r's oraz Oérgdek
Drégownictwa w Warézawie e 1Vkomputer Odra 1305 w 1974 r; Prze~
widywane nakkaﬁy na wyposazenie techn;ézne dla tych oSrodkéw
.obliczeniowych»wynieéé majg 30 min 21 na urzedzenia krajowe

oraz 19 mln z}, na urzadzenia z importu'

P ro gr a m rio zwoju intg d rmatyki w
"trans porcile '1 o¥tniczymn wyp&ywa'z faktu
przynaleznodei PLL "Lot" do ICAO, stad oprécz praw wynika réw-
‘niez kpniecznoéé standaryzacji i automaiyzacji caXosci procesdw
zwingnycp %z transporiem lotniczym w zakresie przewozu pasazeréw .
i towardw., »

Pfowadzone obecnie prace koncentrujg si¢ wokél automatyzacji
za.gadnier’i H

- oﬁsiugi agextéw:towaréw,

.f obs¥ugi urzadzeil lotniskowych, -
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= kontroli rughu lotniozegb,

. ; priekazywania depesz,

~ obsiugi siuzby celnej.

Dla zarzédzania przedsigbiocrstwem transportu lotniczego

do roku 1975 przewiduje sig opracowanie systemu obejmujgcego :

. = planowanie i rozliczanie dzialalnosci handlewo-przewozowej
/rozliczanie naleznodeci za przewozy, badania rynku, progra-
mowanie przewozéw, statystyka handlowa/,

- zarzgdzanie dzlatalnoscia podstawowa przadsiebiorstwa,
/planowanie przéglqﬂéw i remontéw samolotéw, analiza i diag-
nota”sprzetu lotniczego, zariadzanie zZaopatrzeniem materia-
towo-technicznym, statystyka teohnicznoéeksploatacyjng/,

« kompleksowe przetwarzanie danych finansowo-ksiegowych,

Ponadto w latach 1977-78 przewiduje si¢ wdrozenie systemu

! reZerwacyjnego, Jako pierwszego eleﬁentu Automatycznego Systemu

ObsXugi Pasazera w oparciu o duze komputery specjalistyczne

klasy IBM 360/65 i licencje pakietéw typu IPARS /International-

Programmed Airline Reservation System/’,

Zaklada sie, ze PLL "Lot" w 1975 r. bedzie posiadaé osrodek
—obllcueniowy wyposazony w 1 komputer typu Odra 1305,

Program rozwoju informatyki w resorcie kouwunikacji precy-
zuje zamierzenia ha najblizsze lata w zakresie informacji
transportu koiejowego‘wraz z zapleczem technicznym, publicznego

.tranqurtu samochodowego oraz trahsportu lotniczego.,

Rozwéj systeméw informatycznych w transporcie kolejowym
wyraﬁnie zmierza w kierunku opanowania przewozdéw Iadunkéw, po—
zostawiajac zupeinie na uboczu transport pasazerski, W Programie
.rozwoju 1nformatyk1 w t ansporcie kolejowym mimo bardzieJ kompek-

- sowego podejécia W pordéwnaniu z Programami w transporcie samocho-

dowym 1 transportem lotniczym, nie precyzuje si¢ rozwiazan doce-
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lowydh. Odncsi sig wrazenie, ze brak jest dotychezas Koncepcji.
Jeinolitego systemu sterowania transportem kolejowym. 2 listy
zamierzeil na‘najbiizsze iata wynika réwniez ze projektowane sys-—
temy informatyczne nie beda rozwigzywaly problemdw‘powstajqcyoh
navstyku lcolei 2z pozostaiymi gategziani transportu. v
» W gzakresie publicznego transportu samochodowego zamierze-

nia informatyczne idg @ kierunkuvbudowy systeméw zarzadzania
przedsiebiorstwami transportowymi bez okreélania ksztaktu pray-
szlego systemu informatycznego zarzgdzania galezigi/. Brak spre-—
cyzowanisa docelowych rozwiqzaﬂ stwarza powazne niebezpieczeistwo
wyizolowania gystemow informatycznych publicznego transportu sa-
mochodoWego z systemu transportowego paistva, Ponadto lista za-
mierzei né jata 1972-75 jest stosunkowo uboga i niewspéimierna
do zadan stojgcych przed trangportem samochodovwyn. zamicrzenia
te przerastajq jednal zdolnosé obliczeniovg 1.Komputera'— a taksg
iloéé maszyn ziaplanowano na 1975 r.

W zakresie transportu lotniczego zamierzenia informatyozné,
wydajg sig rozwigzywaé podstawowe problemy.
Program rozwoju 1nformatyki Ministerstwa Komunikacji nie okreéla '
ponadto jednego z podstawowych elementéw rozwoju - zépotrZebowa—
nia na kadre ihiormatykéw w poszczegélnyeh latach, : |

Program Y OZWO ju didnfermaty ki .‘w
_2 egludze morslkie] przewiduje uruchomienie w
latach osiemdziesi@tyéh zintegrgwanyéh systemdéw informacyjno-

decyzyjnych dla zarzgdzania morska flota liniowg 1 morska fiota

trampowa,.

W tym celu w latach 1972-1975 przewiduje sie Wdrozénie nastepu-

jacych systeméw odcinkowychs

I7bstatnio dopiero powoiano Oérodek Systeméw Informatyeznych
Ingtytutu Transportu Samochodowego z Siedziba w Szczecinie,
ktéry ma zaprogramowac rozwéj informatyki w publicznym tran—
sporcie sawochodowym,. et s , et ;

£%
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'« planowanie zaopatrzenia materiatowego oraz rozliczanie
" gzuzycia i kontrole zapaséw materialéw,

— rozrachunki z dostawcami i odbiorcami,

w latacﬁ 1986-1990 przewiduje sig wiaczenie systemu zarzgdza-
nia branzg stoczni remontowych do sygtemu zarzgdzania gospo-
darkg morska.
Realizacje systeméw z zakresu transportu morskiego, /PZM,

PLO, Zarzgdy Portéw, Zegluga Srédladowa, stocznie rzeczne, MSR/
bedzie sig wykonywaé w oparciu o trzy osrodki obliczeniowe
zlﬁkalizowane w' Gdadsku, w Szozecinie i we Wroctawiu, Oérodek
obliczeniowy w Gdadsku speinial bedzie podwéjna role, a mia-
nowicie role oérodka resortowego i osrodka regionalnego, Osrodki
te majg byé polqcione migdzy sobg liniami szybkiej transmisji
danych oraz liniami transmisji danyéh o éredniej szybkosei,
Uzytkownicy.systeméw beda wyposazeni w urzadzenia umozlivwiajag-
,ae wprowadzenie danych oraz otrzymanie wynikdw. Na podstawoﬁe_ N
wyposazenie oérodkavresortoﬁego majg sig¢ sktadaé 2 komputery kla-
sy Odry 1305 oraz kompatibilna maszyna o0 duzej mocy obliczenio-
wej /sp. ICL~1§06 A lub 1906 S/..Dla oérodkéw regionalnych prze-
widuje sig docelowe po 3 komputery rzedu Odra 1305; wWyposazo-

ne w jednostki pamigel dyskdwej i tasmowej oraz w urzgdzenia
perYferane W najszerszym zestawie, Naktady na urzadzenia tech-
niczne szacuje sig¢ w granicaqh_750{m1n it a 1lbéé personelu
eksploatacyjnego na okolo 300 osdb,

Program rozwoju informatyki w
tran sporcie wodnyn §réddlgdowym
obeJmujé zarzadzanié-zegluga srgdlgdowg 1 stoczniami rzecznymi;‘
"Realizacje podzielono na kilka etapéw, Doéelowb w1990 roku

.zaklada sie wiéozenip systeméw zarzgdzania Zegldga i stoczniami
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- system automatycznego obliczaria i rozliczania piac maryna-

rzy, * | i
- gystem automatycznego rozlivzania gospodarki materialoweJ;
m's&stem gospodarkilkonteneramf,

-~ system rozliczel z agentami,
- system ewidencji kadrowejlz.

Dla p 6 rtéw | morskdioch przewiduje sie
uruchomienie w pierwsz;j poiowie lat osieﬁdziesiqtych7system6w
informacyjno~decyzyjnych i wiaczanie ich w centralny system za-
rzadzania gospodarks morskg, W latach 1972-1975 beda prowadzo-
ne prace przygovowawcze oraz rozwijane i modyfikowané systemy
juz ek%ploatowane, a w szezegdlnosei :

- system ewidehcji sprzedaiy»i'fakturEWania ustug portowyoch,
- system'eﬁidencji‘ladunkéw na placach i skladach,
- gystem rozliczenia pracochlonnosci 1 kosztéw przelﬁdunku,

.~ system rozliczania pracy sprzetu zmechanizowanego i urzqdzen

przeladunkowyeh,
- system rozliczania czasu pobytu statku w porcié,
-lsystem gospodar ki materiaowej portu, |
- gystem ewidéncji i statystyki zatrudnieﬁia}

" Program komputeryzacji morskich stocz n-i‘
remont owyoh . przewiduje rozwiazanie nastepujacych
probleméw:. ' _ '

- sz;iczanie pracowdhlonnoéci produkecji i czasu pracy praco-

wnikéw, o v
- ObliOZanie i rozliczanxe plac oraz ewidencja zatrudnienia,

- planowanle i kontrolg produkcai,

_*’ Wlﬁ;towe z tych zaoadnieﬁ Juz funkcjonuja w ograniczonyw
zakresgie, .
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do systemu feéorfoWego. W etapie pierwsz&m'w latach 1972-1975

przewiduje sie wdrozenie: ‘ i

- systemu-rozlioﬁania przewoz°w i pracy taboru ﬁlywq3qcego,

-isystemu obliozania i rozliczania ptao oraz ewidencji zatrud-

‘ nienia, - : '

_vsystemu gospodarki materiatowej /w tym gospodarka paliwowa,
planowéhié‘zaopatrzchiﬁ, kéntfoia zapaséw, rozliczenia z dos~

tawcami 1tp/,

- systemu rozliozed La uslugi przewozowe._

jPonadto program rozwoJu 1nf01matyk1 w resorcie zeglugi prza—;:

widuJe ‘docelowo okolo roku 1980 funkcjonowanio kompleksowego
systemu zaraqdzania gospodarha rybna.

Program roawoJu inrormatyki w resoroie zeglugi oharaktery—

‘zujg tray bardzo istotne momenty, rémniqce go /horaystnip/'od

innvoh programdw resortowych‘:

ok 5 armonijny rozwéJ 1ntormatyki we wszystkioh brantaoh re—

. sortu, :
24" Nakreslono ksatatt dooelowego modelu 1ntormatyoznego w resor—.~
: ole eglugl.'
3 Dwudziestoletni horvzont czasowy podzielono na 4 okresy za-
) mykajqce okreélone etapy budowy systemu informatycznego re_
 sortu,

W'programig resortowymn nie uwzgledniono hatomiést powigzar

i ] innYmi.gaIeziami transportu oraz nie sprecyzowdno nawet 0861~

nych wymagan w stosunku do innych systeméw 1nformatycznych.
Sprecyzowanie powxqzaﬁ z innymi galgziami transportu /kolejq
i_t;aQSportem ggchhodowym/ Jest ‘absolutnie konieqzne w. gystemie

zarzgdzania portami morskimi}
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P f ocgram rozwoju informatyki w

l-é cznod ci zaklada opracowanie néstepujqcych syste-

méw H

1, System TELKO, ktéry bedzie docelowo systemem zarzadzania
siecig telekomunikacyjna. Koncepcja realizacji tego éystemu
zaktada docelqwo utwnrzenie 9 okregowych osrodkéw dyspozy=
cyjnych; wyposazonych w kompupery klasy Odra 1306 oraz Cen=
tralnego Oérodka Dyspozycngego w Warszawie wyposazonego
w dwa komputery typu "Odga“. Do kazdego oérodka okrggowegg
éoze byé podléczonyeh ok’ 10 punktdéw zbierania informacji.
System 1ELKO Pprécg rozwigzywania zagadnieﬁ zwigzanych z
zayz gdzaniem siecig telekomunikacyjna pozwala na pokrycie
potrzeb okgggéw Poczty i Telegraféw w zakresie przetwarza-
nia dahych; Realizacja fego systenu wymaga nakladdéw w wy-
sokosci ok, 530 mln z¥, w tym wartdéé urzgdzerd importowanych

okis 6 mln zX, dew;‘

2, System intormatyczny dla Centralnego Biura Rozrachunkoweg o
PiTw Bydgoszczy, obeJmuJacy

rozliczenia celne,

kontrole przekazéw pocztowych i rentquch,

kontrolg opiat radéowo#telewizyjnych,

fakturowanie usiug telekomunikacyjnych,

t

,4 sporiadzanie list ptac dla pracownikéw bydgoskiej PPTT,
- Koszt wyposazenla technicznego dla. tego systemu ocenia sie
na biezch b-latkg na ok, 33 mln zi,
Program rozwoju 1nformatyx1 w resorcie lgcznosci uwzgle-
dnia wszystkie dziedziny dziakalnosci. Wyrazne naswietlenie
rozwiqzan docelowych i ukiarunkowanie prac na gajblizsze lata,

‘rokuje duZe nadziege na szybkag komputeryzacje resortu,
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Program rozwoju inform at Yk i:- ’
w Minister s.t wie Gospodar ki -T ere -
nami 1 Ochrony #£érodow 1 ska w zgkresie
gxoblematyki transportowe] przewiduje wdrozen;e w biézqceal
5-latce nastepujacych systeméw :
1. Systemu wkarta drogowa" obejmujgcego zagadnienia . v
- rozliczenia pobrania i zutyoia paliwa na pojazd i na
~ kierowecg,
- rozliczenie czasu praocy poJazdéw 1,obalug1r
- fakturowanie ustug transportowych, 25
= obliczanie wskaﬁnik(m eksploataoyjnych po:jazdéw,
- sprawozdawczosé.,
System ten bedzie wdrazany w piersiej kolejnoééi w przedsie-
biorgtwach komunikaeyjnyoh w Warszawie i Lodzi, a‘naatepnie-‘
zostanie rozpowszechniony we wszyétkioh przedsiebiorstwach

W duzyoch aglomeraojaoh mie Jskichi

2, Kompleksowy system elektronioznego przetwarzania danyoh
w MPK w Lodzii; System bedzie eksploatowany w oparciu o wlasny”
odrodek obliezeniowy wyposazony W komputer ZAM 41',

Ponadto w programie resortowym przewidziano H

- usprawienie gospodarki remontowej taboru w mierkich
przedsigbiorstwach komunikacyjnych, '

- opragowanie systemdéw sterowania szybka komunikaqu
kiejska /SKM/ w najwigksz ych aglomeraojéch miejbkiohi

W obydwu wymienionyoh‘tematach dotyczgcych trahspbrtﬁ

nie podano blizszego wyjaénienia problematyki; k£6rq zamierza

sie rozwiqzaé Mozna si@ jedynie domyélaé Ze w temataoh tych'

znajdujq si¢ rpwniez zagadnienia informatyki.
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'Przéwidziane w ieaortowym programie nsklady na rozwdj
1n£6rmaﬁyki wynoszg 136 mln. zt, w tym nakliady na projekto-
winie i programowanie 57,5 mln, e na'inweatycje 7?,5 mln 2z,

' -Wiekszoéé tych nakladéw przeznacza sie na informatyzacje pro-
iblematyki gospodarki mieszkaniowej i cieplnej, natomiast zae
gﬁdnienia komunikacji miejskiej zajmujg drugoplanowe miejsce.

P1l a'h rozwoju 4in forma tyki w tran--
- p orcie bu d ownictwa przewiduje opracowanie
1 wdrozenie systeméw rozwigujgcych zagadnienia podstawowej
<produkcji przedsiebiorstw tran5portowych. Ponadto prowadzone
bedq prace nad zsgadnieniami wiqucymi si¢ posrednio z podsta-

'., wowg dzialalnoécig przedsigbiorstw transportowych. Do tej grupy

'_tematycznej zalicza sig zagadnienia: sospodarki materiatowe]
4 cz¢Sclami zamiennymi, zatrudnieniowo-placowe oraz rachunek
kéaztéw.
.Zaklada sig, %e poazczegélne systemy i podsystemy opracowane
bedg przez oérodki ETOB, & nastepnie rozpowszechniane i wdra-
'zane we wazystkich przedsigbiorstwach transportu budownictwa.
Docolowo przewidude aig polgczenie powyzszych systeméw w kom-
DPleksowy systenm automatycznego zarzgdzania przedsigbiorstwami .
W programie na najblizsza pigciolatke wszysbkie zamierzenia
komcentrujq aie wokék systembw typéw AS0 i APT, Nie przewiduje
'ﬁie natomiaat budowy systemu zarzgdzenia transportem budowni-
“otwa w skali resortu. Wydaje sig réwniez, ze w programie rog-
wo Ju 1nformatyki gbyt maly nacisk potozono na zagadnienia ko=
OLJynach w transporcie.,

; Programy rozwoju 1nformatyki Wresortach Prz emy s i u
; c 1esk i e g ©; Handlu 7 a 5 ranjiczneg o 0
H an d 1 u W ewnegtrzn ego 1 Ustau € Prgoeaw
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‘mystu ‘Lekkiego, "Ro lA#-i ctwa 1
Leénictwe, Gérnictwa 1 Energety-
ki, Przemyszitau C h e m icznego PTO= -fi
blematyki transportu nie uwzglednijg. Pominiecie zagadniqﬁ
tranSportu jest zrozumiate w tych resortach, w ktérych poten—
cjax transportowy jest znikomy. Nie wydaje sie natomiast uza=
sudnione takte stanowisko w resortach, ktére legitymujg sig
potencjalem transportowym niewiele ustepujqcemn potencjalowi
PES=u,
vPrzedstawione gtéwne kierunki zamierzonego rozwoju 1nformatyki
w rosortach "tranaportowych“/komunlkacji, Zeslusi, lqcznoéci/
oraz w resortach "pozatransportowych", nasuwgja nastepudqce ’
wniosgkie :
1. Brak koncepcji jednolitego systemu informatyczneéd tren-
sportu spowodowal, Zze zamierzenia poszczesélnych reaortév

cechuje daleko posunieta antonomia,

2. Programg resortowe z wyjatkiem resortu Zeglusi nie rozwia-
' zuja kompleksowych systembw tranaportu, lecz osraniczajq
si¢ do wycinkowych zagadnied w poszczegdlnych przedgiq -'.
biorstwach[typu gospodarka,materialpwa, zatrudnienielibplacé
o itp/e | : :
: 3; w zamierzenlach resortéw pominigto zupelnie zagadnienia
koordynacji przewozéw, szczegblnie istotne w jednolit:m
systemie transportowym paﬁstwa. ‘
4, Systemy infoiﬁafycine‘przéwidziéﬁe do rozwigzania w biezés'
cej S5=cio 1atce qug stanowié ¢rbddia informacji dla systemu o
TRAKT w aSpekcie ‘powigzai miedzy i wewngtrz resortowych.
Bystemy informatyczne w poszczegélnych resortach mnszq.wiec -
zapewnia¢ okreslone styki dla systembﬁjhadrzednych.
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Proponuje sie, aby w programach rozwoju informatyki zostaly
nadane priorytety systemom, ktore znalazly SiQ na liscie
systeméw pilotowych, 1lub moggcych stanowié ich pogzerzonie
lub pogiebienie.
W zwiazku z tym zachodzi koniecznoéé odpowiedniego Qzug
pelnienia i uaktualnienia zamierzeh resortéw.
Programy resortow nietransportowych/z wyJjatkiem resortu bu-
downictwa/ zagadnieniem transportowym poswigcajsg stanowczo
za malo miejsca. Odnosi sig to szczegblnie do resortéw :

Gérnictwa i Energetyki, Gospodarki Terenami i Ochrony érodowi— :

~ ska, Handlu Wewnetrznego i Uslug.

70'

8.

Poszczegblne resorty ktadg zbyt maly nacisk na rozwiézania
typowe, nédajgce sie do' powielania w wielu obiektachvnie

tylko zreszta wewngtrz denego resortu,

Poszczegbdlne resorty-zémierzajg kontynuowéé tworzenie wiasnych '
oérodkow 6bliczeniowych - nawet bez wyraznej koncépcji przy-
szlej jednolitej sieci obliczeniowej. Wyjatek étanowié re-
éorty budownictwa i zeglugi, gdzie mysli sig o sieciach Te-
softowych,géneralnie‘brak natomiast nawiézaﬁ do sieci i sys-

- tembw informatycznych w skali miedzy - i ponad-resortowe].

Ponadto w systemach informatycznych wsiystkich resortéw

zwraca uwage daleko idace pomijanie spraw przewozéw pasazer-

ékich, w zwiazku 2z czym w tyn miejscu naleiy co-najmniej

zasygnalizowasé pola zastosowan informatyki Wprzeweo SR

. zac y pas azerskich: najlepiej to rozpatrywaé

dzielac je na przewozy bliskiego i dalekiegO'zasiegu; Przy

%

ym Jako "bliski zasigg" uznaje sie przewozy wokdél i w sameJ

eflomeracji miejskiej, Préewozy w innych ielacaaoh, to przewo-




gy dalekiego zasiggue
Pbdzial ten pozwala na unikﬁigcie wyszukiwania oddzielhych pbél
zastosowania informatyki w poszczegdlnych branzach. Konkretnie
:pclo zastosowania informatyki w przewozach pasazerskich widzimy
nastgpujgcor '
: Przewozi dalekiego zasiegu:
. = sprzedaZ i rozliézenie biletow /ogblnie:hgospodarka biletowa/,

- gystem rezerﬁacji miejsc,

opracoﬁywanie sktadéw 1 tras-przejazdu dla pociggbéw w akcji
~ letniej, : : :
- sterowanie praca eksploatowanego taboru,

- systemy informowania podréinych.

Przewozy bliskiego zasiegu

- kierowanle ruchem w szezytach przewozowych,

- sterowanie pracg taboru eksploatpwahego /szynowego i kotowego/,
- kierowanie ruchem na SKM /szybkich Kolejach Miejskich/,

organizacja zintegrOWanego systemu transportu pasazerskiego

wokél i w aglomeracji

kierowanie komnnikach miejskg /rozwojem 9 potrzobami/. _
0 wymienione tu zagadnienia powinien byé poszerzony program

rozwoju informatyki w transporcie.

5.4. Uwarunkowan gzgikajgce z koncepcii Kraaowego Systemu
Informatzcznego.

Systen TRAKT'quqoy elementem Krajoweso Systemu Informatycz-
négé'w_sWych,zaIOZQnigch musi byé z nim zgodny 1 uwzgledniaé
poétulatj.staﬁiéne przpd KSI, Wspierajéc informatycznie jedng
2z funkeji sterowanig,SoépqdérkA 1 pahstwem Jak#.jeat sterowanie
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transportem i lgcznofcia, system TRAKT ma dostarczyé termino-
wej,‘oplacalnej i rzetelnej informacji potencjalnym uzytkc-
wnikom wezygtkich szczebli zarzgdzania. Realizowang to bedzie
przez okreélone grupy systeméw. Naleza do nich systemys:
;YASf ; usprawniajgce dziatalnoéé centralnej administracii

~ pafistwowe '
; ASR - usprawniajéce funkcje resortowe i migdzyresortowe
;‘ASO.- usprawniajgqce dziatalnosé organizacji gospodarczych
U- APT - sutomatyzujace sterowanie procesami technologicznymi

- AP” - automatyzuaqce prace zawodowe.

Ponlewaz System TRAKT jest 4ednym z systeméw z ktérych budowany

bedzig XSI, musi byé on logicznie powigzany z»innymi SyS=
temani, Chodzi o to; by mogia nastgpowaé pelna wymiana infor-
macji pomigdzy systemem TRAKT & innymi systemami. Informacji,

ktéra jest ldgicznie'przynaleina do danego systemu, a kbéra jest

'niezbedna dla funkcaonowania drugiego. Pomimo konlecznosci
Spelnienia powyzszych wymogéw budowa Systemn TRAKT musi byé
tak. prOWadzona, by byt on elastycznym w stosunku do rozwoju
gospodarczego i nowych zadaﬁ, ktére mogq byé stawiane przed
'transportam 1 lgcznoécia. ie moze byé systemem, ktéry raz zbu-
’dowany deat tworem nie podlegajgcym zadnym modyfikacjom i roz-
budowie, Podobnie Jek dla KSI, budujgc System TRAKT nalesy
przastrzegaé szoresu zasad majqcych na celu niezawodnosé jego
runkcjonowania i odpornoéé na zaklbcenia zewnetrzne. Nalezg do
‘nicht ' e :
e terytorialno rOZproszenie ognlw systemu i zwigzanych z nimi
_ #rodiéw technicznych :

- lokowanie terenowych osniw systemu Jak nagbardzied 2r6del ine
formacji,
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- W1elokrotne oraz wielokieruniowe w1qzanle terenowych oguiw

_systému,.-
’°35E hajeieréze stosowanie kratowych polqczeﬁ transuisji da-
,-nych, natomlast unikanle pLOﬂlenlbtyCﬁ pozgczen z ceuntralnymi
'  oérodkam1, aako wrazliwych na calkowite sparalizowanie,
'rezerwowanie doaatxowej mocy owvliczenioveg, wystarczajgcej
o przejgcia funicji éqsieaniego ogniwa systemu w przypadku
 awarii, :
.ocnfoha_przecnoijanych dahych i programow,
: Syéteﬁ TRAKT_funxcjonowac bedzie w oparciu o sprzet zlokali-
'zbwany w.zékladowycn, branzowych, resortowych i bterytorial—
nych*oérodkaén‘iniormgtyﬂi, zadsniem ktorycn jest reclizacja
Zautomgﬁyzdwanych sysvemow zarzgdzenis 1 przetworzanie informs-
cji dia pdsZczegblnycnvszczeoLi zarzadzania oraz 08rodiow ma—
jqcycn cnar Kter ponadrcsortowy, gromaczgcych 1 pirzetwarzsajgcyci
1niormacae 0 znaczeniu ONOLnotransportowym o0gdlnokra jowym,
Zahlaaa 31g, ze system THAKDY, Tak Jaik casy Kol, powinlen
funxcgonowaé przede wezystkim w oparciu o sgrzet mroriatyczuy
' Jecnolitego Sysvemu Haszyn C}Irowycn-p¢oau icj1 Kregjoweg lub

1mportowany Z- krégbw socaallstycznycn.

545+ Analiza obecnycn i PrzewiuyWelyCh rOLWLILEaN SwiwUOWYCl

RozwoJ técnhiczngqn STroakow inroruatyki o olbrayaich
_moZLiwosciacn operacﬁjnycn Sprawii, ze nie ua pruktycznle
,taklea QZleﬂaan transpocbu 1 fgcznobci, ktore nie Xorzysta-
,&aoy 2 usiug 1nxormatyxl. Znaczna llczua zostosowen w szeregu-
gq21eaz1nacn az1a1aln0501 trensportu 1 Lycznoscl nie bozwala
na peing’ cndLL:ceryb*th I ahallZ% STOosowaLyeh systendw 1nror-

matycznycn.
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Wtra naporci e morskim jednym z
piefwszynh portbw w 4wiecie, ktory rozpoczal wdrazanie systembw
informatycznych w zarzadzaniu Jest port Hamburski. Koleanoéé ‘
wProwadzanych systeméw w poszczegélnych latach przedsta- :
wia siq nast@pujqco.

- 1953/55 - system obliczenia pzac 1 system wystawiania
Ly rachunkéw w realiZach eksportowej,
1956/Sé‘g system gospodarki materiatowed, 4
4959/63‘- system wyplat emerytalnych oplat maklerskich, .
T kontrola mqnifestbw, . ,
.system'rozliczeﬁ z kolejami, statystyka obrotbw i
'ladunkéw,-

1966/68

'1969/72'~ system obrotu konterenowego /ksiesowanie, masazyno-. :
\ wanie, rozliczenie miedzy przadsigbmorstwami zeglu-
gowymi, sporzqdzanie bilanabw/,.~
',Ponadto wprowadzono podsystemy optymalizacyjne do sporzgdzania
'planéw ladunkéw prazy ;ozmieqzczeniu ladunkéw na statku, ‘Jak .
réwniez planbw sktadow Dociqgéw i zestawéw koraperdw. W porcio
hgmburskim pracujg obecnie 3 zakladowe_oérodki.p:zetwarzania
'danych.”pbechie twor§bny,Jeaf haﬁburski_oéxodek obliczgniowy,
ktbry'dezié mial ialzédénie sterowanie ohrotem-tbwaréw. Okro-
S dek ten pod nazwq “Bank Danych = Port Hamhurg" tworzony jeat ‘
. przez towarzystwo hamburskich spedytoréw.rodstawowym wyposa-
' Zeniem wszystkich oérodkéw sq komputery IBM 360.
w Londynie "Port of London Authority /Pm&/ poaiada oéro-.
dek oblicieniowv wyposazony w EMC ICL 4-50 zatrudniajgcx 108 osbb.
Praca oérodka sprawdza 'sie’ do.

- obliczqnia zarobkéw dla bkolo 14.000 zatrudnionych.
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- kontroli wykorzystania budietédw /preliminarzy/,

rachunku kosztow,

i

wystawiania fektur importowych i eksportowyck /10.000 na
tydzien/,

statystyki kontenerowej.

W Niemieckiej Republice Demokratycznej przystapiono w
1966 roku do prac nad wprowadzeniemﬁinformatyki do procesu
eksploatacyjnegoe w pofcie Rostock, W plerwszymn okresie powcilano
zespdl skladajacy sie 2z praktykéw—portéwcéwvzajmujgcych kierow-
nicze stanowiska i informatykéw. Zadaniem zespolu byio opraco—
wanie koncepcji budowy systemu informatycznego do celédw zarzg-
dzania portem. Po wypeinieniu tego zadania pracownicy nowrécq
na poprzednie stanowiska i beda uzytkownlxami opracowanego
przez sigbie systemu. Zéspél opraeowal koncepcje i zapr0ponowél
diusofalowy plan wdrazania systemu do praktyki. Plan podzielonb
na triyvetépyz etap I do roku 4970 ogjat jedynie funkcje plano~
wania iuroziiczanie produkcji, & etap II lata 1971-74 - doskona—
lenie mefody'z‘etapu I 1 rozszerzenie prac z etapu I w zakresie
planowania perspektywicznego, optymalizacji prec technologicz
'ﬁjgh;\etaﬁ IIi - to wdrozenie zintegrowanego systemu informa-
tyctnégb.‘Prace koncepcyjne i wdroéeniowe obejmuja opracowanie
'gysteﬁéwlp lsa n o wania, produkcji, zdolnoéci przetsdunko-
ﬁed, sity roboqgéj,'zaoPatrzgnia materiatowego, st erowania
ppdgzq"uslug, obéiugq;statku_na'wpdzié‘i w porcie,
skladoWaﬁiém; inwestycjami, kontenerami, fechnikq przetadunkéw,
a takze T ° 2 l i c zen i a. plac, norm pracy, produkcji
pomocniczej, zuzycia materialéw, érodkéw obrotowych, finansowo-

ksiegowe.,
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Wl .t ranspo y &g, - Xoilie ] owy n praodujaca
pod wzgledem wyposazenia w érodki teohniczne 1 szeroki waohlarz
problem&w organizaoano«administrachnych rozwiqzywanych Z PO~
moog informatyki jest koleJ francuska; Wydaje sie, Ze kompleks
oérodkéw oblipzeniowych zostal_zbudowgny "qa wyrost" poniewaz
rooznie koszty ekspl&atécji systemu wynoszg okoXo 60 mln frankéw.
Wyposazenie techniozne kolei trahcuskiej Jest nastepujgoce :
UNIWAG 1108, Honoywell-Bull z serii 800, ICL, C II, 400 urzqdzeﬂ
‘Kofioowyoh OLIVETTI Ti 318, 32 koncentratory SPERAC 7400, 12 1i-
nii telefoniocznych chzqcyoh koncentratory Z centrum sterowania
o przapustowoéoi 2400 do 3600 bodéw. _ _

wykorzyqtanie parku technicznego obeJmuJé zastosowanie do
nastépujacych pfobleméw $: |
- place, emerytury, statystyka dziatalnodoi,

- ateroWahie w czasié‘rzeczywistym‘rozrzqdem pooiégéw, rozdzia-
&em préznyoh wagonéw, obiegiem lokomotyw,
- rezerwacja miejso 1 sprzedaz biletéw w pooiaggach osobowyeh”
w zakrgsie zarzgdzania przewozami wyste¢puje planowanie rpczne,
plénowaniemkwartalne metoda kroczaca e W ﬁieéiqhu, planowanie
operatywne’;’ | " s | . '
VPrzowiduJe sienﬁvprzyszioéoi stworzenie banku danyoﬁ catego
procesu transportowego' &

Dorobek zarzqdéw kolejowych krajéw demokraoji ludowe] oha~
rakteryzuje sie Wyraénym niediborem urzadzex do przygotowania
nvénikéw,informaoji. &ydatkiem sq tu koleje NRD, Zaden z zarza~-
d6w.nie posiada'puwszeéhnie'stosowanyoh przez -zarzady kolejowe
paﬁstw zaohodnich urzqdzeﬁ konoowych do wprowadzenia danyoh
trddlowyoh. Najwiekszy zasieg opracowas osiqgnieto w dziedzinie
ohliczeﬁ stafystycznych i rozliczeﬂ tinansowych, podohnie Jak
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na koleJaeh polskich, Giéwne temaly to 2
= zarzadzanie gospodarkq materiatowg :
- sporzadzanie list ptac 1 statystyki gatrudnienia,
- rozliozenie z klientami kolei,
- statystyka handlowa i eksploatacyjna,
- ewidencja &rodkéw trwalych, :
Wystepuje brak kompleksowego opracowania systemu zigtegrowam
nego i systeméw przetwarzania w czasie rzeozywistymw'

. IR o a-n sporcie samocheo dowym
gnaczne osiagnigcla we wdraianiu systeméw informatycznych
posiaga.yrzeasiebiorstwo VOLAN w Wegierskie}] Republice Lue
' dowéj? Zastosowany tam system informatyozny obejmujg catosé
’samoohodoﬁego transportu publicznego na terenie-wnL% Istniejacy
centralny oérodek w Budapeszcie /Trost'Elektric Volan/ wypo=
sazony_Jest w maszyny UNIVAC 1108 z siecia teletransmisji
danych, Osrodek ten wdrozyl nastepujace systemy @

- statystyka 2 dziatalnosci pgzewozowej,v

- scentralizovanle rozliczenia finansowe Z klientami,

- analiza dzialalnoéoi eksploataoYJneJ,

- zarzadzanie gospodarks materialowq. _

Prowadzone sa préby nad wdrozeniem systemu planowania opera-
tywnego dziatalnodci przewozoweje

W skiad organizacyjny zarzadéw publicznego transportu samocho-
dowego w ZSRR wchodzg oérodki i centra obliczeniowe. Przykladem
jest Centrum Obliczeniowe Zarzqgu Moskiewskiea Rady Narodowed.
" Centrum to wyposazone jest w 500 zestawéw MLA 1 komputery.
Centrum zatrudnia 1000 pracoWnikéws Giéwnym zadaniem centrum
Jest : : '

- operatywne planowanie pruewozéw samochodowych,
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. prc'adzenie svatystyki i sprwozdawczoéci,
~ emaliza dzialslnofci gospodarczed, -
~-prowadzsnie obliczen z zakresu prac naukowo-badawczycm
Zgkres prac prowadzony jest dla szgéédzigsigc;u ;jednostek. ,
hmwﬁ@ch podporzédkowanych Zarzéd'owi Transportu. 0szczg-
dnofcl wynikle z systemu siggaja, okoto 1 min rubli rocznie. :
v komupik_a.g,j i 'mie_,j s‘kiej wNRDprc-
wadzone s;; prace vz zakresu ob'g;imujéc_éego problemy inzZynierii
ruchu: :
2 kKierowanie potokemi samochodéw na skrzysowaniach,
- centralne kieﬂowanie ruchen pojazdéw na wydzielonych oba';a-
rach centrum miasta,
- aterowanio atrumeniami po;jazdéw samochodowych na wybranych
magistralach, < ,
;- regul-wanie ruchem potokéw pojazdéw przy‘wy;jazdach na obwod-
nicach miejskich,
R Wielkiej Brytanii prowadzone sa prace nad systemen orga-
nizowania ruchem ulicznym poprzez opis modelowogo ruchu pojazdéw
i ludzi dla 70 miast engielskich, Problem ten zostanie opracowa-
1y przez GEC - Elliot Traffie Automation, |
We Franc,ji towarzystwo RATP zaméwilo zautomatyzowany i zin-
tegrowah}; system ‘biletowy dia paryskiego metra w firmie SESA.
System bedzie uzytkowal bilety megnetyczne.SESA zaprogramuae
14 potgczonych komputeréw C IT 10020, ktére bedq mialy polgcze~
nie z urzgdzeniami do kontroli biletéw oraz automatami do Sprze-
dazy biletéw na 270 stacjach metra, _ _
W transporci e'--lo'tniczym towarzystwo
I1.C.A.0. / International Civil Aviation Orsanisation/ w wyniku
pi.Lnych potrzed zwigzanych 2z ruchem pasaterskim i towarowyn
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podjeio w 1967 r. prace nad stworzeniem koncepcji Automatycz-
nego Sjstemu Obsiugi Pasazeréw /ASOP/ oraz Automatycznego Sys—
temu Obsiugi Towaréw‘/A.S.O.T/. W chwili obecnej istnieje w
bwiecie wiele towarzystw lotniczych, Ktére W pelni wd;ozyiy
caly éystem ASOP bads niektére jego moGuLy.

ASOP skiada sie 3z nastgpujgcyéh modutéw:

. = automatyczny system referwacyjny,

‘= automatyczny system obliczania opZat,

‘automatyczny system wydruku biletéw,

- |

automatyczny system odprawy pasazerdw, bagazu, zalogi,

automat&cZny system kontroli zatadowania,

automatyczny system przekazania depesz.

Wedlug ‘badat,, wdrozenie pierwszego’ moduiu jest konieczne w
towarzystwach, ktorych przewozy pasazerskie przekraczajg 4 min
.rocznie /bliskie LOT-u/. . ‘
Natomiast ASOT skiada sig zvnastepujqcych modutéws

- Sysﬁem-obslusi towarzystwa lotniczego,

- gystem obslugi centralnej,

- system obslug¢ portéw lotniczych,

- system bankowy,

- system agentow towarowych,

- system dostawcéw,

- system usytkownikéw /klientéw/,.

- systqm'transmisji danych /igcznodei/, ,

Aktualnie opracowany jest dla tego systemu: kod taryf przewozo-
Wych, automatyczne naliczanie opiat i wydruk listu przewozowego,
gmMummywﬁmrmnwmtwuwmmf

fPodane systemy zakresem swoim obeamnjq problematyke zarzqdzania
tOWarzystwem lotniczym. Poza systemami dla celoéw zarzqdzania,
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wdraza sie obebnie szercko systemy dla celdéw obsiugi techniczne]
samolotéw. Idea zbudowania systemu dla zapisu parametréw lotu
powstala w 1965'r. Obecnie zintegrowany System Parametréw Semoe-
lotu - Alrorsft Integrated Data System wykorzystuje wiele towa-
rzystw gzagranicznych. Dane wyjsciowe systemu AIDS stuzg do:
- podwyzszenia bezpieczefstwa lotéw, ”
- gnalizy pracy silnikéﬁ,
- analizy ekonomicznej lotéw,
- opracowania norm eksploatacyjnych samolotdw.
Innym systemem z dziedziny inzynierskiej jest System Testowaﬁia.,
Elektroniki Samolotu /ATEC/., Zadaniem systemu jest dgZenie
skrécenia czasubobélugi technicznej samolotu i dfzenie do redukecji

wymontowania ﬂkladéw.

W2gcznosci i telekomunikacjlid
od 1967 r. Towarzystwo Telefondéw w Kopenhadze stosuje komputery
do wydawania spiséw telefonicznych dla Kopenhagi, wyspy Siacl-
land i innych duaskich stref telefonicznych, Poza tym kompukery
-8 stosowane de magazynowania informacji o gospodarce urzgdze-
niami central telefonicznych, jak réwniez przy planowaniu 1
projektowaniu ic¢h rozbudowy., To ostanie zastosowanie obejmuje
sporzgdzenie budzetu, kontrole zuzycia érodkéw, sporzgdzanie
zaméwieﬁ_wypos&tenia, kontrole potwierdzen zaméwieh, opracowy-
wanie wgrunkéw technicznych, ustalenie cen oraz'kontrole rachun~
kéw, |

Adminiatfacja francuskiej telekomunikacji,stoéuje komputery

W szeregu dziedzinach a miedzy innymi ws

badaniach naﬁkowych,
- ppogﬁozoWaniu.rozwoju sieci,

= zarzgdzaniu siecig /wybér optymalnych rozwigzan w Sieci/,
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W tym zakresie wdrozonych jest kilka systeméw %. innymi
PENTAGONE/ system dotyczacy gtref okregowych/,, PROMAC
/system dotyczgcy wyboru artdii telekomunikacyjnej/,

- zarZdeeniu stugbami komutacyjnymi, w tym zakresie zastoso-
wania infromacji obejmujg fakturowanie naleznosci za usiugi
telekomunikacyjne z kontrolg ptatnosci rachunkédw, rachunkowoéé
zwiazanq Z zaliczeniem polgczed teleksowych, kartoteke handlo-
wg zawierajacag informacje dotyczece instalacji telefonicznych
zrealizowanych oraz instalacﬂi czasowo wdrozonych w zwiqzku 2
nasyceniem sieci lub zajetoscia zespoiéw komutacyjnych.

W NRF wykorzystuje sie komputery do zarzqdzania sieciq
telekomunikacyjna, jest to realizowane poprzez zadania czgstkowe
do ktérych nalezgs
- pomiary ruchu telefonicznego,

- okreflenie wielkosci wigzek tzczy pomiedzy centralami tranzy-

towymi,

- wybér drbég kierowania ruchu,

- wybér &rodkéw transmisyjnych zapewniajgcyc . realizacje po-

trzebnych ilosci tgczy.
Zarzad Telekomunikacji w Szwecji stqsujf komputery w na-

R stepujacych dziedzinach: .

- do sporzagdzania rachunkéw telekomunikacyjnych oraz do kontroli
- optat, '

- do prowadzenia ewidencji w magazyn&ch, '

- do konserwacji opracowano automatyczny system przetwarzania
~danych oceny efektdéw réznych czynnosci technicznych bod wzgledem
‘obstugi, wydajnosci i kosztodw, ; |

- W rachunku pkac,

- do prowadzenia statystyk dotyczgcych pojazddéw samochodowych »

nalezgcych do administracji.
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Ponadto zoétak wdrozony eysten aﬁalizy telefonicznej sieci
migdzymiastowej o nazwie "TAD*. System ten obejmujez'
- pomiary ruchu,
- wyznaczenie liczby %gczy,

- zagospodarowanie istniejacych arterii telekomunikacyjnych,

planowanie nowych polgczen i pojemnoéci central migdzymia=-
stowych, .
- planowanie prac zwiqzanych z nowynmi inwestycjami.
Elektorniczna technika obliczeniowa jest stosowana w
Brytyjskiej Administracji Pocztowej do:
« rachunkowo$ci telefonicznej/wystawianie rachunkéw telefonicz-
nych 1 sporzgdzanie statystyk/,
- obliczania‘plac i rent,
- kontrqli stanu magazynowego sprzetu techniczhego,
- sporzadzania'spiséw telefonicznych.
Wdrozono czgbciowe réwniez systemy dotyczace linii dalekosigi-
nych i sieci miejscowych. W skiad systemu kiezowania siecig da~
lekosiging wchodzi system progfnozowania TozZWoju sieci 1 system
wykorzystania sieci istniejqcej.

We'Wloszech wdrozono system zarzadzania siecig telekomunika-
¢yjna, ktoéry docclowo ma byé rozbudoweny. Aktualny etap wdro-
zenia systemu uniemozliwia otrzymywanie informacji o aktualnym
stanie sieci, oraz projektowanie nowych polgczed grupowych w
sieci telekomunikacyjnej. Dalsze etapy przewidujg objecie sys-
temem nastgpujqcych zagadnien: kontroli uszkodzeh, kierowanie
utrzymaniem sieci, sterowanie ruchem telefonicznym, az do d&na;
micznego zarzédzania siecié telekomunikacy jng.

Z przeprowadzonej analizy wycigga sié nastepujace wnioskis

1.’Wszystkié galezie i dziedziny transportu i 1gcznoded
na Swiecie posiuguja sig systememi informatycznymi w zérzédza-'
niu, planowaniu, kontrolowaniuvdzialélnoéci podstawowej.'




- 65 -

2.‘Dominujqcy udzial systeméw informatycznych obejmuje
problematyke administracyjno~statystyczng. Nie we wszystkich
galeziach transportowych stosuje sie systemy optymalizujgce
 proces transportowy zaréwno w przewozie ladunkéﬁ jsk i pasa-
zeréw. |
5; Wprowadzenie systeméw informatycznych do zarzgdzania
we wszystkich gateziach transportowych odbywa sig etapami, po-
czawszy od najprostrzych modutdw. Praktycznie nie wystepuja
przyklady iintegrowahych systeméw i bankdéw danych.

4, Zasieg dzielalnoéci przewozowej oireslonej gaiezl wy-
znacza koniecznoéé integracji miedzynarodowej systeméw informa-
tjcznych. Galeziemi tymi sg w pilerwszym rzedzie transport merski
i transport lotniczy, w nastepnej kolejnosci transport kolejowy,
zegluga $roédlagdows i transpert samochodowy.

5. PrzynaleZzno&é naszego kraju do konferencji i organiza-
¢ji miedzynarodowych w transporcie obliguje do aktywnego uczes-
tnictwa w tworzeniu nowych systeméw informatycznych i korzysa-
nia z przyjetych systemdw uznanych za migdzynarodowe.

6. W krajach kepitalistyczuych ze wzglgdu na interesy grup
wlascicieli nie wystgpuj§ systemy infbrmatyczne‘obejmujace peing
dziaalnosé gospodercza kilku galezi trahsoor*owych- CO najwy-
zej zabezpiecza sie utjkl wspoipracy wynikle ze wspolnego 1nte-
resu przewoznikéw.,

7. Instnie® znaczna dysproporcja miedzy krajowa 1hfra-
struktura informetycznq a czotowym poziomem éwiatowym. Problem
' dysproporcai nalezy zmnlejszyé poprzez nakresSlenie wiasdciwe]j
polityki rozwoju informatyki w krajowym transporcie na lata
75 - 85, , | '
8. Progfam rozwoju 1nformatyki w transporcie nalezy oprzeé‘

na dwéch kierovmikach dziatania: rozwijaniu wiasnych koncepcji




i wdrazaniu systeﬁéw oprécowanych przez krajowe osrodki, zakupie
licencji i imporcie rozwigzaf dla systeméw integrujgcych miedzy-

narodowa dzialalnosé przewozowg i lgcznoéciowg.
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4, KONCEPCJA SYSTEMU INFORMACYINEGO TRAKT-u
4,1, Klasyfikacja obiektéw i proceséw systemy TRAKT

~ Przez obiekt systemu TRAKT nalezy rozumieé Jednostke orga-
nizacyjné bedaca érédlem»informacji dla systemﬁ 1 réwmoczednie
uzjtkownikiem systemu. W obiekcie systemu realizuje sie stero-
wanie proceéem transportu i léqinoéci - powstaje tu wigc infor-
macja zrbédiowa o procesie, ktbra‘wyznacza granice pomiedzy obiek-
tem a uzytkownikiem systemu. Z zalozenia tego wynika, e obiekty
TRAKTU mieszcza sig w nastepujgcych dzialach i branzach gospodarki
narodowej: '
- transport i lécznoéé,
- zaplecze techniczne transportu i lacznosci,
- komunikacda.miejské; |
Za podstawg podzialu obiektéw systemu TRAKT przyjeto aktualnie
obowiézﬁjacq klasyfikacje gospodarki narodong GUSQ Zakres sys-
temu w tym ujgciu przedstawia rys. 4-1.
Transport kolejowy wg tej klasyfikacji obejm‘je:
- transport kolejowy publiczny,
- jednostki eksploatacji wagonédw sypial?ych;
W transporcie tym obiektami szczegélnie.inte;esujqcymi system
TRAKT bedg | ' '
- centralne zarzady éluéb,
- dyrekcje okregowe KP, »
- oddzialy, '
- stacje i odcinki lub Jednqqkki réwnorzedne,
- bocznice, oy 9
’ -'przedsiqbiorstwq eksploatacjiAwagonéw sypialnych i restau-
racyjnych 2 wquczeniem dzialalnosci gastronomicznej.
W transporcie samochodowym klasyfikacja wyrbsnias
- transport samochodowy publicény
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- transport samochodowy branzowy. . 7
Transport samochodowy publiczny, to przede wszystkim wojewédz-
kie przedsigbiorstwa PKS, wraz z oddziatami, placéwkami tere-
nowami oraz réznego .rodzaju spdtdziatanie transportowe. _
Dosé réznorodnie jest rozbudowany transport branzowy, obejmu-
Jacys

- przedsigbiorstwa transportowo-sprzetowe budoﬁnictwa,
- przedsigbiorstwa transportow045prz@towe budownictwa
rolniczego, ’ 7 ‘
- wojewddzkie spdidzielnie transportu wiejskiego
- przedsigbiorstwa transportowe bﬁdownictwa gérniczego,
- przedsiebiorstwa'tran8portowo-spedycyjne przenysiu
weglowego,
- osrodki transportu lesnego,
- wojewddzkie przedéiebiorstwa transportowe handlu
wewngtrznego,
-vzaklady transportu "Spolem",
= Przedsigbiorstwa transportowe Ygcznosci,
Réwnies do obiektéw systemu TRAKT w transporcie samochodowym
nalezy zaliczyé rozliczne zaklady i gospodarstwa samochodowe
transportu witasne g O.
W transporcie morskim do obiektéw systemu zalicza sigs
- zegluge morsky /PiM ¥ PLO/
= porty morskie handlowe,
- ratownictwo morskie oraz'jednostki robét czerpalnych
1 podwodnych,
- pozostale jédnostki obsiugi transportu morskiego ktére
obejmujq meklerstwo, frachtowanie, nadzér techniczny,

konserwacja'eregu morskiego i roboty zabezpieczajgce,

znakowanrie, nadzér nad bezpieczenstwen Zeglugi w akwenach
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przybrzeznych /bédq to gidéwnie pruzedsigbiorstwa Polfracht,
Agencja Morska, Polski Réjestr Statkéw, urzedy morskie i
inne/. . v
W transporcie wodnym $rédladowym wyréznia sie:
- Zeglugg Ssroédladowa,
- drogi wodne $rodladowe,
- inspekcje zeglugi érédladowej.
Transport lotniczy obejmuje transport lotniczy publiczny oraz
jednostki pomocnicze transportu lotniczego.
Pransport rurociggowy jest rozwinigty obecnie na stosunkowo
niewielks skalg i obejmuje gléwnie transportowanie ropy nafto- -
wej i produkté4w naftowych rurociggami.
Drogi kolowe publiczne obejmujas
‘= Jednostki drég publicznych paistwowych
- Jednostki drég publicznych dokalnych.
Do transportu zalicza sie takze speéedycje. Giéwnym spedytorem
jest Przedsiebiorstwo Spedycji Krajowej.
Igcznoéé obejmuje nastepujgce obiektyé
- bocita,_telegraf, telefon,
- stacje radiowe i telewizyjne,
- jednostki pomocnicze /np. Panstwowa Inspekcja:
Radiowa/.
W kazdej gatezi transportu wystepuje zaplecze techniczne, ktéfe
generalﬁie.mozné podzielié na:
- zaplecze techniczne pmubliczne,
- zaplecze fechniczng wiasne.
Oczywiscie jednostki'iaplecza'sg bezwzglednie obiektami systemu
TRAKT. Jako typowexmozna tu wymienié przykladowo zaklady napraw-
cze tabdru kolejowego, zaklady naprawy samochodéw, stacje tech-

nicznej obsiugi samochod6éw, stocznie remontowe i inne Jednostki
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zaplecza publicznego. Do zaplecza wiasnego zalicza sie np. wago-
nownie, lokomotywowanie, zajezdnie, oérodki remontowe armatoréw
i inne, Komunikacja'miejska Jako samodzielna gatg4 wystepuje we

wspomnianej klasyfikacji w dziale "Gospodarka mieszkaniowg i

komunalng",
Galéé ta obejmuje:

- komunikacje miejskg ,publiczng,

- drogi miejskie.

W ramach dzialalnosci kazdego z wymienionych obiektéw re-
alizowane sg procesy transportowe i przysytania wiadomosei.

Pojecie procesu transportowego obejmuje:

= przygotowanie Yadunku /ubezpieczenie, sortowanie, opako-

wanie itd/
- naladunek,

- przewéz,

‘wyladunek,

- dostarczenie ladunku.odbiorcy.

W przewozach towarowych catkowicie nadzorowanie nad przebiegiem

procesu,transportowego_spoczywa ﬁ reku spedytora,

Proces przewozowy'bedqcy czeéciq skladowg procesu'tranaportowego
obejmuje:

- podstawienie $rodka Przewozowego,

natadunek,
- przewdz,
- wytadunek,

Realizacja procesu przewozowego Spoczywa w reku przewoénika,v

ktoéry realizuje go réznyni formami organizacyjnymi pPrzewozdws

= Wynajem taboru,

- spedycje wlasng branéowq /umowa o przewéz/,

- centralizacje dostaw,
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= kpmpleksowq obsiuge,
- iinie regularne.
Dziaialnoéé transportu dzieli sie na przewbéz oséb i radunkoéw.
W przewozie oséb, proces transportowy pokrywa sie 2z procesem
Przewozowym.
vSpecyfikacja galezi transportowych wywiera okreslony wplyw
na formg organizacji przewozéw. W transporcie kclejowym wyste-
.pujg linie regularne zéréwno w przewozie Yadunkéw, jak i pasa-
zeréw oraz umowa 6 przewdz. W transporcie morskim wystgpuja
dwie formy organizacji przewozdéw tj. linie regularne i tramping.
Transport samochodowy w przewozie oséb i radunkéw wykorzystuje
wszystkie znane formy organizacji przewozéw. Dominuje jednak
najmniej efektywna forma wynajmu taboru i umowa o przewéz.
W obiektach lqcznoé¢i realizuje sig¢ nastepujgce podi:ilawowe pro-
cesys
- przesytanie korespondencji utrwalonej na nosniku materia-
" lnym /listy itp/ oraz innych przesylek jak pacz ki, prze-
kazy pienig¢zne itp.,
- realizacja polgczen telefonicznych 1 telegraficznych,
- radiokomunikécja stata i ruchoma lgdowa, lotnicza i
morsia, A
- = emisje programéw radiowych i telewizyjnych.
Proces przesylania korespondencji oraz innych przesylek na noé-
niku matérialnym /poczta/ jest zbieiny 2z procesem transportowym.
w telekomnhikadji ihformacja przesylana jest na odleglosé, droge
éwg.przebywa w sieci polaczéﬁ. Podstawowym problemem jest tu
wybranie.optymalnej'arogi w/g réznych kryteridéw, z ktérych naj-
wainiejszym.jest czas,
P:oblem okreslenia wszystkich obiektdéw transportu i gcznoéci

Jest trudhy do wykonania i w zasadzie tez nie stanowi celu ni-
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niniejszego opravowania. Ograniczymy si¢ do okreélenia gt 6 w -
nych 1 wazageych 4 obiektéw w systemie transportu 1
1 tacznoéci kraju. Okreslone tu obiekty‘mogq byé podmiotem
obiektowych systeméw informatycznych,

W transporcie kolejowym wyréznia sig
przedsigbiorstwo PXP, a w nim 8 DOKP oraz okolo 370 réznych
tzw, rachunko-zdawcéw dziatajacych na ograniczonym wewng¢trznym I
rozrachunku - jest ich okoto 15 rodzajéw /przykladowo Oddzialy
Ruchowo-flandlowe; Oddzlaty Trakejl, Oddzialy Drogowe 1td/.
W&stepuje tu takze pgzedsiebiorstwb "Vars" oraz Przedsigbiorstwo
Bksploatacyi Cystern, ;
W transporcie samochodowym publi-
czZnym wystapig 3

- 1 Zjednoczenie IKS

- Wojewddzkie Przedsigbiorst wo PKS /w kazdym wojewédztwie,

.a w kazdym WPFKS mozna wyrdéznié przecig¢tnie 10 samodziel -

nych obiektéw - oddzialéw; chznie w calym,ZJednoe;eniu
FKS wystapl wiec blisko 170 takich obiektéw - s to od- |
dzialy transﬁortowe - osohowe i towarowe, remontowe,
skiadnice zaobatrzenia itp/,
~PEKAES - przewoznik migdzynarodowy,
-~Krajowa'5p61dz1e1nia‘Komunikaoyjnau
W transpor cie | PR A T e ym bran-
ZowWym _/resortowym/ wystapiag 3
- W resorcie géfnictwa i energetyki okolo 20 przedsig-
biorstw. transportowych, ' ey \
- W réso:cie budownictwa wystepuje 1 zjednoozenie.pranspor—

towo-sprzetqwe 1'30_przed51¢biorstw,

1 N i .
/gléwnych 1"wazacych pod wzgl¢dem reprezentowanego przez nie
potencjaiu,
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— w budownictwie rolnym okoio 17 przedsigbiorstw,

w transporcie wiejskim /rion CRS/ wyst¢puja w kazdyn
wojeﬁéaztwie spbdtdzielnie transportowe,

w resorcie leénictwa wystepuje okoio 27 cofrodkéw tran-

sportu lesnego /OTL/,

w resorcie handlu wewngtrznego okoilo 20 przédsigbiorstw,
- w transporcie lacznosci =1 zjednoczenie i 10 przedsig~

biorstw w kazdej DOPIT,

w handlu Spédzielczym wystepujg w kazdym wojewédztwie
zaklady transportowe *“sSpokem".

) W transporcie morskim wystgpuje 2 armatoréw
na prawach Zjednoczen /PIM i PLO/ oraz 14 zjednoczenie

portéw morskich i % porty, trzech spedytoréw morskich, dwdch
makleréw, trzy urzedy morskie, Polski Rejestr Statkéw, 4 Zjedno~
czenie Morskich StoCzni Remontowych i 5 stoczni remontowych.
Wtr a‘n sporcie $£16dlgdowymn wystapi

Jjedno zjednoczenie i 6 przedsigbiorstw.

Wtransporcie lotniczym - PLL "Lot" i
Zarzad Ruchu.

Wdrogownictwie 1 centralny zarzad i zarzady

w kazdym wojewddztwie.

Wsped y‘g.j i - Przedeiébiorstwo Spedycji Krajowej.

W Tagczrosci 'wyétepuje 10 DOPIT, 232 obwodowe urzedy,
85 rejonowych urzg¢déw, 10 skladnic, 10 urzedéw nr 2 i okoio 5
centralnych instytucji.- |

-Miejskie ‘przedsi ebiorstwa komunika—
cyjne w 8 wielkich aglomeracjach miejskich,
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Wielkide we z 1y | *xomunikacyjne Jjako
oddzielne obiekty w aglomeracjach ~ 9,

Wz a ptrteéeczu technic z.n ym traen -
sportu, wystapig: Zaklady Naprawcze iabofu Kolejowego
/24/ i A Zjednoczenie oraz ieplecze techniczne transportu

samochodowego/publiczne/ - 1 Zjednoczenie i 9 zaktadow na-

prawy samochodéw oraz 17 przedsigbiorstw TOS.

Wymienione obiekty w znacznej mierze bgds decydowaé o ksztaicie

i dynamiée Systemu TRAKT.

Tak zdefiniowane prccesy transportu i gcznoséci, beds sta-
nowily przedmiot systemu TRAKT. Szczegdlnie beds one uwzgledniane

przy budowie koncepcji systeméw pilotowych.

4,2, Zrédia informacji systemu

Gléwnym celem systemu TRAKT jest szeroko rozumiana obsiuga
'informatyczna:
- procesu transportowego i procesu lqcznoéci,
- uzytkownikéw transportu i tgcznosci /klientédw/,
s uzytkownikow SyaenT,
Cel ten bedzie realizowany poprzez wsparcie informatyczne pod-
stawowych fﬁnkcji sterowénightransportem i 2acznoscia do ktérych
zaliczamy:
- stérowanie zbytem,
- sterowanie procesenmn,
-'sterowanie zaopatrzenlem,
= sterowanie kadrami,
';:sterowanie. inWestycjami,
-‘sterowanie rozwojem, -
Istotg systemu informatycznego aest dostarczanle uzytkownikom
systemu odpowiedniej aakoé01owo i ilogcmowo informacji wynikowea.

Nalezy wigec w plerwszea,kolean0301 okreslié Zréddia 1nformacji S
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wyjéciowej, determinujgce]j mozliwosci ﬁzyskania informacji wy-
nikowej. Zrédia te okreslié mozna w dwéch uktadachs -

- podmiotowym /dawcy informacji/,

-~ przedmiotowym /przedmiot informacji/.
W ukltadzie podmi 0ot owym wyréiniamy:
klientéw /usiugobiorcédw/transportu i tgcznosci,

Jednostki ‘zasilajgce transport i Xgcznoéé,

samodzielny transport i lgcznoéé,

jednostki administracji terenowej i panstwowej.
Klientéw tranéportu i Xgcznosci nalezy rozumieé bardzo szeroko
./-w sehsie ilosciowym/ ale tylko w zakresie zglaszania potrzeb.
przewozowych. Zaliczyé do nich moznas’

Jednostki gospodarcze pozostajgce na rozrachunku go-

spodarczym, tj. przedsigbiorstwa i spéidzielnie prze-

- mystowe, handlowe i usiugowe ofaz ich oddzialy terenow:

Jednostki budietowe oraz ich jednostki terenowe,
- nadrzedne jednostki gospodarcze typu central iizjedn0d=

czeﬁ,

nadrzedne aednoatki budzetowe typu zwigzkéw,zrzeszen,
- jednostki gospodarki nieuspolecznionej oraz osoby
fizyczne, Jednostki zasilania transportu i Xgcznoséci- umozllwiaaq w
okreélonym zakresie realizacje procesu transportowego i lgcznoéoi;
zalicza si¢ donich:
e przedsiebiorstwa produkcgi érodkéw transportu i 23~

cznoéci

przedsigbiorstwa zaopatrujace transport i lacznosé,

przedsigbiorstwa zaplecza technicznego,

przed51gblorstwa realizacji inwestycji w transporcie

~ 1 Ygcznoéei,

inne organizacje i Jednostki zasilajace/np. banki/,
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Zasadnicza czes¢ informacji bgdzie bLana do systeuwu TRAKT 2z sa-
‘mego transportu i igcznobci. Dawcéw 1nformacal / w tym pLaypadku
obiekty systemu TRAKT/ przedshaw1ono jusz w po 471.

Dawcami informacji w jednostkach administracji panstwowej i tere-
nowej bedas .

- komisja planowania,

orgaeny funkcjonelne rzadu /np. GUS/,

organy gospodércze,

prezydia rad narodcwych,

W ukltadzie przedmiotowym wystgpiag
dws zasadnicze rodzaje informacji determinujgce sprawng realizacje
poszczegdlnych funkcji sterowania transportem i igcznoscig. Bgda
to informacje:

- 0 potrzebach

- 0 potencjale. _
Waga tych dwoch rodzajéw informacji polega na tym, ze bedg one
poddawane w systemie TRAKT procesom bilansowania, z ktérych
bedzie mozna wygenerowaé informacje potrzebne dla sterowania
brocesem,; zaopatrzeniem, kadrami, rozwojem i inwestycjami. Infor-
macje o potrzebach beda zbierane w ramach funkcji sterowania
zbytem, natomiast informacje o potencjale w pozostaiych funkcjach.

Léczac ukiad podmiotowy z przedmiotowym, mozna stwierdzié,

_?e informacje dla funkcji sterowenia zbytem / o potrzebach/ trzeba
- szukaé¢ u uzytkownikéw tranéportu i Xgcznoéci /klientéw/. Oddziel-
nym zagadnieniem, w tej chwili nie rozwaﬂﬁym,.jest kwestia wpro-
wadzania tych informacji do systému, t.zn..czy potrzeby przewozowe
.beda ustalane w samyn systemie TRAKT, czy ts% bedgq one wprowadzane
do systemu np. na zasadzie "pfeparacji". Jedno jednak jest pwene,

ze dla celdéw bilansowahia, a wiec prawidiowego funkcjonowania
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systenu, inférmacje o potrzebach muszg byé uchwycone, mimo Ze

vérédla potrzeb niewgtpliwie znajduja sie poza systemen.
Informacje.o potencjalne bedg dostarczane do systemu giéwnie

z samego. transportu i }gcznosci. Natomiast informacje o rozwoju

i inwestycjach, czééciowo o kadrach i zaopatrzeniu, oparte m.in.

‘na wynikach bilansownnia potrzeb i potencjaiu, dostarczone beds

'z grupy podmiotéw nazwanej tutaj "jednostkami administracji

pahstwowej" /orgsny funkcjonalne czadu/.

4,3, Ugytkownicy systemu i ich potirzeby informacyine

Uszytkownikami systemu informacyjnego TRAKT-u bedg organi~
zacje ngpodarcze i administracyjne‘korzystajqcé % informacji
wynikowych systemu i wydajace na ich podstawie okreslon=s decyzje
w zakresie trans,ortu i tgcznosci. Proponuje sig wydzielié'trzy
szczeble uzytkownikoédw systemu:

-~ Jednostki regionalne,

- centralne organa panstwa

- = naczelne organa paistwa
Uzytkownikami éystemu wchodzacym w sklad naczelnych orga-
néw pafistwa bpda:
| - najwyisze kierovnictwo polityczne panstwa /Séjm, Rada
Paﬁsfwa, Biuro Polityczne. KC/
- = Urzad Rady Ministréw
- funkcjbnalne organy rzadu'/Komisja Planowania, Ministerstwo
Finanséw, GUS itp./, _ |
- V-ce premier koordynujacy transport i lgcznosdé.
Uzytkownikami wchodzgcymi w skitad cehtralnych organéw panstwa,
bedé centrale min;sterstw i urzgdéw centralnych /Komunikaéji,
Yacznoscl, Zeglugi, Budownictwa i Przemysiu Materiatéw Budowla—
nych, G&rnidtwa'i Emgrgetyki,‘Handlu Wewnetrznego, Géspodarki
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Terenowej i Ochrony Srodowiska, Przemysiu Spozywczego i skupu,
Handlu Zagranicznego i centrale spéidzielcze/. Do.tgj grupy
uzytkownikéw mozna tes zaliczyé centralne zaplecze naukowo-
badawcze transportu i tacznosci. :

Do uzytkownikodw wystgpgjqcych na szczeblu regionu nalesy
zaliczyé uzytkownik6éw resortowych systeméw informatycznych oraz
koordynator 6w transportu i lgcznosci na siczeblu
-regionu. W skiad tej grupy wejdg:

- wiadze polityczne i panstwowe regionu

- koordynator regionalny transportu i lacznoéciq/,

- przedsigbiorstwa, kombinaty, zrzeszenia, zjednoczenia
itp. obiekty systemu,

. = placéwki regionalne zaplecza naukowo-badawczego.
Zaproponowany podzial uzytikownikédw systemu uwzglednia wymagania
klasyfikacyjnerKrajowego Biura Informatyki.

. AUZytkownicy systemu majg ten sam podmiot oddziatywania
/transport i Ygcznoéé/, w réznym jednak zakresie realizujg funk-
cje sterowania transportem ilqczhoéciq o Wynika to 2z trzech pod-
stawowych przestanek:

- horyzont czasowy podejmbwanych decyzji,

- charakter podejmowanych decyzji,

- zasieg podejmowanych decyzji /geograficzny i brahZowy/;

Z punktu widzenia czasokresu podejmowanych decyzji uzytko-
Wnicy szczebla regionalnego podejmujs zasadnicze decyzje o krétkim
S#osunkowo horyzoncie czasowym. Na szczeblﬁ centralnym podejﬁowéne
S§ décyzje 0 érednim horyzoncie czasowym - 2z reguly na okres 5 lat.

Decyzje 0 dilugim horyzoncie czasowym podejmowane sg przesz

1/obecnie brak jest takiego koordynatora., ale potrzebe jego
istnienia wyraznie widzimy - o czym mowa dalej.
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naczelne ofgany panstwa /tu przede wszystkim zapadajgq decyzje

dotyczace rozwoju/.

Z punktu widzenia charakteru podejmowanych decyzji, mozna
wyrézni¢ dla kolejnych szczebli uzytkownik6w1/=

- decyzje operacyjne,

- decyzje taktyczne,

- decyzje strategiczne,

Laczac te dwie przestanki np. kréotki horyzont czasowy po-
dejmowanych decyzji'i odpowiadajgcy mu operacyjny charakter decy-
2ji, mozna powiedzieé, Ze na szczeblu regionalnym uiytkbwnikéw
systemu realizuje sie przede wszystkim funkcje sterowania zbytem

1 proéesem. Nétomiast na szczeblu centralnym uzytkownikéw systemu
podejmuje sie décyzje taktyczne,_uquliwiajqc realizacje nakres-
lanej przez naczelne organa panstwa strategii w zakresie rozwoju
1nfrastruktury transportu i tacznodci, proporcji rozwoju gospo-
‘darki /w tym transportﬁ 1 23cznosci/, proporcji rozwoju galezi
transportu, a takze planowanych potrzeb przewozowych i sposobéw
ich zaspokojenia,

Z powyiszego widaé, Ze na szczeblu najwyészego kierowniatwa
paistwa, podejmowane s3a decyzje strategiczne dotyczace gléwnie
funkcji éterowania inwestycjami i rozwojem transportu i lécznoéci.
. Natomiast na szczeblu taktycznym /centralne kicrownictwo/ podej-
. muje sie decyzje dla sterowanié zaopatrzeniem i kadrami. Pokazane
zaleznos$ci, funkcji, horqzontu czesowego i charakterg decyzji
'ze szczeblami uiytkownikéw systemu, nie sg zaleznosciami "ostrymi",
vlecz pokazujq‘ciQZenie poszczegdlnych funkcji sterowania tran-

sportem ilgcznoécig do powyzszych szczebli uzytkownikéw systemu,

/Wystepujg Jednak wyjatki, giéwnie na PKP /np. dyspozycja
wagonowa, decyzje w tym zakresie sg podejmowane roéwniez
na szczeblu centralnym/.
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Pozwalaja réwniez wyodrebnié pewne grupy informacji wynikowych
potrzebnych uzytkownikom systemu do podejmowania dkreélonych

decyzji.

| Pierwszym uzytkownikiem systemu podejmujacyﬁ decyzje, sa
bezpoéredni wykonawcy usiug przewozowych i przesylania wiado-

moéci - przedsigbiorstwa i wchodzace w ich skitad oddzialy, placodHwki
itp. Potrzeby informacyjne tej grupy uzytkownikéw systemu mozZna
sprowadzié do znajomosci zadan oraz doiznajomoéci swojego poten-
cjatu produkcyjnego; Na przykiad przedsigbiorstwo transportowe
powinno znaé swoje zadania:

- przewozowe,

przetadunkowe,

sktadownicze,

spedycyjne,
W odniesieniu do zadah przewozowych powinno znaés
' = ilosé 0séb lub ten ladunkéw do przewozu,

- popyt na ustugi w czasie,

rodzaj tadunku,

kierunek przewozu /skad - dokad/,

postulaty przéwbzowé /szybkosé, bezpleczenstwo/,
- inneiinforﬁacje.
Podobne informacje powinny byé podewane w odniesieniu do pozo-
statych éwiadczonych ustug. Do tych zadan powinno dostosowaé
swéa potencjal produkcyjny - a: wiec érodki transportu lub lgcz-
} nosci, mozliwoéci wykonywania przeladunkéw, ustug skladowniczych,
! kadry, potrzebne materialy, zapleczevtechniczne.
i Koordynator regionalny bedzie speinial funkcae biezgcego

sterowania transportem na okreslonym terenie w celu maksymalnego
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zaspokojenia potrzeb i jednoc;eénie racjonalnego wykorzystanie
mozliwoéci produkcyjnych przedsiebiorstw. Takim koordyuatorem
regionalnyn mogg byé: ‘

- przedsiebiorstwa spedycyjne lub,

- porozumienia terenowe lub,

- specjalnié utowrzone organizacje.

Koordynator ibfera informacje /biezgce/ o potrzebach prze-
wozowych pa danym terenie od kliéntéw, a z.drugiej strony grupuje
informacje o_potencjalny& i wolnych mocach produkcyjnych. Te
dwa rodiaje infomacjiFPOZWalajg koordynatorowi realizowaé Jego
gioéwny cel. |

| Inne mozliwe rozwigzanie /wariant II/, to funkcjonowanie
koordynatora na zasadzie odchylen, tj. zgtaszanie mu tylko:

— *brakumozliwosci zaspokojenia potrzeb przewozowych wzgl.
naprawczych orai potrzeb faktycznie nie zaspoko@onych,

~ - niedoboréw oraz nadwyzek potencjélu przevozowego wzgl.

naprawczego,

/= mozliwosci wykonania dodatkowych zadad/np. wykorzystania
‘powrotnych przebiegéw/,

- przypadké/w jaskrawej niegospodarnosci /grqucej lub za-
istniatej/ - np. zlecenia pfzewozéw niedostosowanym ta-
boren,

- brakéw materialowych, kadrowych itp. /np. przestoje ta-
boru z braku kierowcédw/,

Z zadaniem operatywnego "zagospodarowania® zgloszonych sytuacji.
Wydaje si¢, ze wariant I funk€jonowania koordynatora bedzie .
realny ﬁa etapie dalszego zaawansowania systemu TRAKT /blisko
stanu docelowego/, natomiast wariant II - wprawdzie mniej dosko-

naiy, ale tym niemniej rozwiazujgcy znaczng cze¢$é problemu -
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juz na etapie wdrazania systeméw pilotowych.

Wisdze regionalne /polityczne i pahstwowe/ powinny otrzy-
myweé informacje o wynikach dzialalnoéci przedsiebiorstﬁ tran-
sportu i lgcznosci wraz 2z analizg i ze wskazaniem odchylen.

w szézegélnoéci powinny byé podawane informacje o stopniu zaspa-
kajenia potrzeb, Wiadze regionalne powinny otrzymywaé réwniez
informacje o zgrupowanym na swoim terenie potencjale produkcyjnym
przedsiebiorstw transpbrtu i gcznoéci. Sygnaly o nie zaspoko-
jeniu potrzeb przewozowych powinny stanoyié podstawg do podjecia
krokéw majécych na celu usunigcie przyczjny, a mianowicie rozbu-
dowe infrastryktury transportu i iacznosci, rozbudowg potencjaiu

przewozowego, zmiany Lub zabezpieczenie kadrowe oraz zabezpie-

‘czenie zaopatrzeniowe procesu produkcy jnego.

Regionalne zaplecze pnaukowo-badawcze transportu i tgcznosci
powinno otrzymywaé informacje o stanie rozwoju transportu i 13c2~
noéci na swoim terenie, o stanie zaspokojenia potrzeb itp. tak
aby moglo programowaé rozwdj tych dziedzin i realizowaé poitrzebny -
zakres preac badawczyche.

' Resorty transportu ilacznosci - badi tez wyspecjalizowane
departamenty pozostalych ministerstw - bédq réwniez otrzymywaly
informécje potrzebne dla‘realizowania funkcji sterowania procesem
transportuvilqcznoéci w interesujacym je zakresie., Bgdzie to je-
dnak informacja o charakterze wybitnie alarmowym, informacja

o anomaliach w podlegiych obiektach., Tego typu informacje in-
terwencyjne nie bedg jednak atanowily podstawowej grupy. Przede
wszystkim system bedzie dostarczat informacji pod decyzje o dluz;
szym horyzoncie czasowym, ktére informowaiyby o stPukturze potrzeb
przewozowych, przeladunkowychjlgcznodci itp. dla podejmowania de-
cyzji planistycgnych , ktére okreslatyby podstawowe czynniki pro-

dukcyjne. Warto-przypomnieé, ze informacje dostarczone resortom,
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bgdg mialy ograniczony zakres przedmiotowy — odpowiadajacy
zakresowi dzialalnoéci danego resortu. Widaé wigc z tego, ze
na fyh szczeblu uzytkownikéw brak jest o?ganizacji, ktdéra ko-
ordynowataby efektywnie transport i Lgcznoéé w skali calego
kraju,
Funkcje takiego koordynatora speinia Wiceprezes Rady Mini-
stréw, jednak od strony ‘informacyjnej jest on uzalezniony od
poszczegdlnych resortéw, ktére moga dostarczaé informacji ten-
dencyjnie preparowanych i permanentnie wygtadzanych. Celowym
Jest wigc, aby system TRAKT dostarczal tu n i .e z aleznych
1 obiektywnych informacji o caloksztalcie sytuacji
vw transporcie i tacznosci. Informacje te powirny byé ukierunkowane
Da podejmowanie decyzji o charakterze strategicznym, dla realizo-
wania polityki inwestycyjnej i rozwojowej w ukladzie dzialowym i
regionalnym., Informacje dla tego szczebla bedg przygotowywane z
wykorzystaniem bogatego arsenatu metod statystycznych, matematycz-
nych. Wydaje sie, ze i dla pozostakych uzytkownikéw tej grupy - bak
skompletowane informacje powinny wystarczyé. Nieco odrebnie mozna
potraktowaé informacje, ktéfe beda dostarczane na rzecz Gtéwnego
Urzgdu Statystycznego. Rozwigzania tego problemu sg dwojakies
‘— system bedzie dostarczaé gotowe informacje sprawozdawcze
do Giéwnego Urze¢du Statystycznego w formie ostatecznej-
okreslonej przez teyo uiytkownika systemu, lub tez;
; system bedzie dostarczal tylke danych 4rédzowych 4 nie-
zbgdnych do otrzymania potrzebnych informacji, ktére

nastgpnie bedq przetwarzane w systemie statystyki panstwo-
wej.

-1/ Nawet mogg byé wstepnie przetwarzane /zagregowane/,
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Ostateczng decyzje co do sposobu rozwigzania tego problenu
nalezy podjéé na etapie projektu koncepcyjnego systeméw TRAKT i
SPIS wspdlnie z zainteresowanymi stuzbami GUS.

Pozostali uzytkownicy tego szczebla nie b@dq bezpo-
§rednio korzystaé z systemu TRAKT, a tylko przez vice-
premiera lub GUS, a jesli nawet bezposrednio, to tylko wy jatkowo,
na specjalne zgdanie., Dotyczy to takZe‘centralnego zaplecza nau-
kowo-badawczego transportu i tgcznosci.,

Calkowicie oddzielnego, a 1 czeéciowo odmiennego potrakto- -
wania wsréd usytkownikéw szczebla najwyzszego, wymaga Komisja
Planowania przy Radzie Ministréwq/. Komisja Planowania powinna
otrzymywaé z systemu TRAKT giéwnie informacje zagregowane o po=-
tencjéle oraz informacje sprawozdawcze o stopniu wykonania na-
tozonych zadaf. Dyskusyjny jest tu takze problenm informacji o
Przysziych /prespektywistycznych/ potrzebach przewozowych i
?riesylania wiadomdéci. Nalezy roztrzygnaé problem:
= €2y informacje te powinny wptywaé do Komisji Planowania z 8yS-
stemﬁ TRAKT, czy tez;' '

- informacje o potrzebach powinny docieraé do Komisji Planowania
od uzytkownikéw tragsportu i 1gcznosci,
= W przypadku natomisst alternatywnego rotwigzania, nalezy ustalig
wzajemny zakreé i proporcje tych informacji.
Zestawienie /rys. 4-2/ dotychczas wyliczonych grup uzytko-
wnikéw i takze grup obiektéw2/ systemu w potgczeniu z klagyfi-

kacja rodzajéw ZdStOSCW&ﬂ systemow informatycznegoB/wgkaque jak

w1elkq zblerowcéé /pod wzgledem iloéc1owym/ stanowi Krajowy Sys-‘
_tem Informatyczny Transportu 3. lacznosc1 TRAKT,

4 Przypomlnamy, ze dla Komisji Planowania Tealizowany bedzie
TJSI " I.LANH ) :

2/ Pewne dane dotyczqce ilosci przedsiebiorstw transportowych
~nie sg publikowane.,

3/ Klasyfikacga podstawowych obiektow informatyki KBI W-wa
luty 1972 /maszynopis/,
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4,4, Funkcjonowanie systemu informacyjnego

7 dotychczasowych elementdw systemu inﬁprmacyjnego TRAKT-u
jakimi sg podsystemy:
| - zbierania,

- przefwarzania,

- prezentowania informacji,
iostaly‘oméwione w sposéb statyczny pierwszy i ostatni.
Podsyséeﬁ przetwarzania natomiast, 2ze wzgledu na jego centralne
znaczehie w systemie informacyjnym, nie moze byé oméwiony w oder-
waniu od pozostalych podsysteméw. Omawiajqc go 2acznie z podsy=-
stemami zbierania i prezentowania, otrzyma si¢ ogdlny zarys
funkcjonowania systemu informacyjnego TRAKT-u.

'V.Oddzier%ie systemu informacyjnego od czgéci techniczne]
TRAKT-u podyktowsne jest koniecznoécié osobnego potraktowania
probleméw informacji w celu ich dokladniejszego poznania. W takim
.uaeciu'system informacyjny TRAKPu stanowi baze wyjéciowé do kon-
struowania systemu informatycznego. Wkazdym razie’
zakres systemu informacyjnego jest szerszy od zakresu systemu
infqrmatyqzneso TRAKT. _

' Oprécz przeprowédzonego‘juz powyze] podziatu funkcjonalnego
systemu informacyjnego TRAKTu, nalesy przeprowadzié dia petnego
. obrazu pddzial podmioﬁowy systemu. W tym ujeciu p o d é y 5 -
t_c.m ami systemu informacyjnego TRAKTu.bedé syﬁtemy infor;
mgcji_ﬁoszczegélnych‘jednostek ofganizecyjnych transportu i 23¢c2-

nosei, a w szczegbinosci:

przedsigbiorstw,

kombinatéw, A

zjednoczch,

resortéw.
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Warto tu wspomnieé, ze jednostki te bgda potencjalnie mogiy

tworzyé /co Jjest naturalne / wtasne 1 autonomiczne systemy infor-

matyczne w ramach resortowych systemow informatycznych. Biorgc
to pod uwagg, system TRAKT powinien zapewnié w ramach swoich
mozliwoéci épéjnoéé informacyjng tego wachlarza systemow. Nie
powinien on w zadnym razie dublowaé pracy systeméw jednostek
organizacyjnych. Widaé wigc, ze system TRAKT /informacyjny i
infofmatyczhy /nie moze byé i nic bgduie swug srycteméw jednostek
wchodzacych w skiad tHansportu i kgcznobci. System TRAKT bedzie
natomiast wspéipracowal z tymi systemami, realizujgc w sensie
nigdzygatezigwym wsponniene juz funkc je 8 ter o w & -
nia transportem 1 Xgczno $cig a
zapewni to systemowi TRAKT duéq riezaleznoéé i “obiektywizm"
dzialania. '

Funkecjonowanie éystemu TRAKT omawiane zostanie w aspekcie
podsystendw zbierania, przetwarzenia i prezentowania informacjl
oraz funkcji sterowania transportem i lzcznodcig.

Celem pods yys temu zbierania dany
Jest udzielenie_odpowiedzi na pytania "co, kiedy i gdzie" zbie-
raé, aby mozna bylo zrealizowaé¢ podstawowe funkcje sterowania
transportem iflqcznoécig.

‘Zrédtem informacji potrzebnych do s ter owania
Z2bytem nalezy szukaé poza systemen transportu i igczno-
sci, BedQ'fq gléwnie informacje o mozliwosciach sprzedazy okre-
élopych ustug w czasie i przestrzeni. Beda o informacje o po-
trzebach przewozowych oééb i Yadunkéw oraz'o przeéylaniu wiado-
mosci, Informacji tych powinni udzielié uzytkownicy transportu
i 14cznoéci. Warto tu zauwaiyé, ze z wielu brzyczyn moze to byé

znacznie utrudnione. Moga tu znale4é szersze zastosowanie metody

c h



analizy rynkus

Zrédlowymi informacjami potrzebnymi do 6t e .~ o W -
nia proceseen sa zadania Pr7Z>WOZOWe OYii2 zadania
stawiane ﬁried.lacznoéoiq w czasle 1!przestrzeni‘/v1de stero—
wania ibytem/.vZe wzglgdu na wybitnie ustugowy charakter tran-
sportu i gcznodci, uchwycenie zadai przewozowych, podobnie Jjak
i przy sterowaniu zbytem, leiy poza systemem.

Dla sterowania zaopatrzeniemn na-
lezy wyznaczyé jako informacje trédtowe potrzeby zaopatrzeniau
Zrédel tych potrzeb mozna juz szukaé w systemie transportu i
lqcznosci. Odmiennie nieco wyglqda problem zaspokojenia tych
potrzeb - w giéwnej mierze lezg one poza ‘systemem transportu
i1 ¥aeznoéci. Wydaje sig¢, ze TRAKT powinien wykrywaé zasadniczo
wszystkie pvo trzeby zaopatrzeniowe, nie obhej-
mujac wszystkich Zxédet ich zagpokojenia /szczegdlnie lezacych
poza transportem i Iacznodcia/. ’

Zrédtowymi informacjami potrzebnymi dla sterowani
kadrami sg zadania podstawbone .przed wszystkimi pozosta=
tymi funkcjami oxaz technologia ich realizowania.

Dla potrzeb s terowania inwestycjam 1
w transporcie i tacznoéci, £rdédiowe informacje wyznaczone s§
wielkoscig potrzeb przewozoﬁych, przesytania wiadomosci /zada=
nia stawiane przed procesem/ oraz informacje o zuZyciu dotych-
ozasow&m §rodkéw trwatrych transportu i lqcznoécis Ta ostatnia
grupa informcji pochodzié moze z systemu TRAKT.

Sterowanie rozwoyjemn czerpaé bedzie in-
formacje 2r6dlowe z potrzeb_/zadaﬁ/voraz z danych o rozwoju
nauki, techniki i ekonomiki, Na rozwéj‘transportu i tacznodoi
wplywaé moga réwniez w sposéb niejednokrotnie wazacy decyzje
politycizne,
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Jak widaé z powyzszego gibéwne zrédia informacji w pod-
systemie zbierania danych lezg poza transportem i tgcznodcig.
Sé fo'sléwnie zudsnia stawiane przed procesem transportowym

i przesyilania wiasdomoéci i wynikajg one z rozwoju ekondmiki

krajus w zwigzku z powyzszym szczegblnego znaczenia nabiera
problem metod zbierania informacji o potrzebach przewozu 0s6b

i 2adunkéw oraz przesylénia wiadomcécl, Jednym z rozwigzah /tym-
czasowych/ moze byé utworzenie specjalnej o b s :ugi Sy S8 -
t e mu TRAKT, ktéra zajmowalaby sig uchwybtenie lub “prepa-
rowaniew" informacji zrédlowych. W pdéiniejszym etapie rozwoju
TRAKT-u'odpowiednie informacje o zedaniach powinny byé genero-
wene przez inne systemy krajowe.

Celempodsystemu przetwarzanta
jest udzielenie odpowiedzi me pytanie-j a k przetwarzaé, aby
otrzymaé informacje wynikowa dla okreslonych sytuacji decyazyj-
nych mogacych powstaé w obrebie funkcji.

Dla celéw 8 t e f owania zbytem podsystem
przetwarzania powinien wyznaczaé cele /zadania/ czgqstkowe dla
poszczegdlnych gaigzi i branz poprzez analizg¢ zbytu i wprowa-
dzanie do systemu elementédw politykl ekonpmiczne] draz metod ,
rachunku ekonomicznego.

W zakresie st erowa n‘i a procesem, po
rozdzieleniu zadefi na poszczegdlne galezie i branze, nastgpowaéd
bedzie kierowanie realizacjg wykonania zadai, polegajace na
optymalnym dobraniu érodkéﬁ do wyznaczonych zadeh.

Dla potrzeb st erowania zaopatrze-
nien zastosowane metody przetwarzania powinny umozliwié
' rozlozenie, poprzez bilansowanie potrzeb i zadan, zaopatrze-

nia na poszczegdlne galegzie. Zaopatrzenie Jjest tu pochodng dwéch
poprzednich funkcji,



.
W sterowaniu kadrami powinno sig
przetwarzaé informacje umozliwiajgce planowanie, ewidencje 1 wy-
korzyptanie kadr, tak aby wykonaé mozna byto wszystkie pozostale
funkecje.

Pé%ystem przetwarzaniaw s terowaniu inwe -
stycgjami powinien uzyskiwaé¢ informacje pot:zebne do

realizacji odnowy érodkéw trwaiych /reprodukcja/ przez ewidencje
zuzycia 1 ustalanie potrzeb w czasie i przestrzeni. Natomiast
potrzeba inwestycji nowych begdzie sige opieraé na konfrontacji
przysztych zadah z istniejqcymi mocami,

W zakresie st erowania rozwogJjem pod-
systen érzetwarzania powinien prognozowaé, programowaé i pla-
nowaé rozwdj dla potrzeb pozostalych funkcji, z uwzglednienien

ogblnego rozwoju kraju.

Gxéwnym celempodsystemu prezentowa=
n ia informacji jest udzielenie odpowiedzi na pytania: komu,
kiedy 1 jakie informacje otrzymane w podsystemie przetwarzenia
nalezy prezentowaé. Informacje beda dotyczyé caloksztaitu zaga-
dnienn transportu lub tez poszczegdlnych galezi i funkeji w ukia-
dzie kraju lub regionu, wbtrybie “"pytanie odpowiedz' oraz alar—
mowym, poszczegdlnych zagadnien i obiektéw.

Oddzielnego potraktowania i zaskcentowania wymaga koordy—
nacyjna rola systemu TRAKT w sensie biezgcego /operatywnego/
kierowania transportem. W gléwnej mierze chodzi tu o racjonalne
/2 punktu widzenia gospodarki/ rozdzielenie zadah na poszczegblne
rodzéje transportu. W tym aspekcie blizej naswietli sie kierowanie
transportem w regionie oraz centralne kierowanie transportem

Samochodowym w skali panstwa.

Biezgce kierowanie /sterowanie/ transportem towarowym w



e

regionie powinno zostaé powierzone, jak juz wspomniano, regio-
nalnym koordynatorﬁm transportu. Koordynator taki powinien 2znaé
biezgcos ’ .

- wolne moce przewozowe, przeladunkowe itp. bgdace w danej

chwili do jego dyspozycji na danym terenie,

- aktualne ale z odpowiednim wyprzedzenien potrzeby przewo-

zowe klientéw na danym ‘terenie.
“Réwnoczesnie koordynator regionalny transportu powinien mieé
moznoéé dysponowania wolnymi mocami przewozowymi. Koniecznym jest
tu takZe zbudowanie mechanizmu ekonomicznego /odpowiednie taryfy
1 bodﬁcé/ ktéry sktaniatiby wiascicieli érodkéw transportowych
do ich oddawania do dyspozycji koordynatora regionalnego.
Pytanie'k t o ha byé takim kbordynatorem y pozostawiamy w tym
0pra¢dwahiﬁ jedynie z sugestig, powinno to byévautonomiczne'
* "Biuro Koordynatora Transportu", funkcjonujgce w oparciu o hank
danych odpowledniego szczebla TRAKTu.

Z problehem koordynécji regionalnej wigze sig problem cen-
tralnej dyspozyecji transportem sémochodowym. Koniecznosé takiej
dyspozycji wynika z faktﬁ znacznego rozproszenia transportu samo-
chodowego pomiedzy roznych uzytkownikéw i w zwiézku z tym stabego
Jego wykorzystania. System takie] dyspozycji/ skorelowany é ko=
ordynatoramivresionalnymi/ powinien doprowadzié do jednolite]
sleci transportu samochodowego w skali kraju - elastycznie rea-
sﬁjqcej~na powstajgce potrzeby przewozowe. Wydaje sig¢, %e naj-
bardziej'powolanym do prowadzenia takiej dyspozycji jest Minis-
terstwo Komunikacji/ majac zresztyg doéwiédczenie z tego zakresu
W transporcie kolejo@ym, gdzie igtnieje system centralne] dyspo-
zycji wagonami/. System TRAKT nétomiast powinien zapewnié informa-
cydng /aktywns/ obstuge podobnej organizacji transportu samocho-

dowego.,
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Wszystkie dotychczas oméwione elementy mozna przedstawiaé
w formie "mapy"”, jak to zrobiono w tablicy 4~1. Tablica ta uj-
muje synﬁeﬁyczne grupy elementéw systemu i staqowi na razie
"biala karte" TRAKT-u, Tablice te /odpowiednio rozbudowang/
bedzie mozna wypeiniaé w miare wdrazania systemu, 1 w tym sensie
bedzie ona speiniata role kontrolera realizacji celu, Cel ten

zostanie spelniony w chwili catkowitego wypeinienia tablicye.

:)M WS&YML“(""V‘\*

4,5, 8 systemu informacyijnego

Kazdy proces rozwojowy przebiega w drodze stopniowego na=-
warstwiania z.przesziosci pewnego quantum majatku spolecznego
i rzeczowego. Dalszy proces fozwojowy nastgpuje wiasdnie w znacze
nej mierze woparcino todziedzictwo 2z prze-
s 210§ c¢i. Rozwéj nie moze postgpowaé bez istniejgcych jusz
elementarnych zasobdédw rzeczowych i spolecinych. Zasoby te, ktére
mozna nazwaé "kapitalembpodstawowym", tworey, infrastruktur@1/.'

Niedorozwéj, wzglgdnie b rak wiadsciwej infrastruktury

stanowi barierg dalszego rozwoju. Okreélony stan infrastruktury
posiada podstawowe znaczenie dla tempa wzro§tu. Powstanie i
wielkosé gasobéw infrastruktury uwarunkowana Jest czynnikami,
ktére wptywaja na je ksztaltowanie sie, tworzac cechy ogdlne
infrast:uktury: :

- plerwotnosé naktadéw infrastrukturalnych, .

niepodzielnoéé techniczna i ekonomiczna,

- diugi okres ksztaltowania,

<4

dominujgce znaczenie paﬁstwq"
- podzielnoéé przemian jakoéciowybh,

wyéoka kapitaXochXonnoéé,

1/

Transport i lacznosé sg elementami infrastruktury panstwa.
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- 4rédlo korzysci i oszczedzania,

- immobilnoéé funkejonowanias

7 wymienionych eech ogdélnych infrastruktury jakie muszg

byé brane pod uwagg przy tworzeniu infrastruktury systeméw in-
formacji w ogbdle, a systemow informatycznych w szczegdlnosci
wyraznie "przeszkadza" wynég dlugiego ksztaltowania infrastru-
ktury. W tym wzgledzie informatyka jest nietypowa - wymaga przy-
gpieszonego dziatania. Wigze sig z tym takze zagadnienie pier-
wotnosci naktaddédw na infrastrukture w stosuuku do wszelkich
naktadéw bezposrednich, Rozwigzaniami tych 1 innych kwestii zaj-
miemy sie pézniej - po okreéleniu istoty "infrastruktury informa- _
cyjnej". Dotychczas zagadnienia te nie byly rozwiazaneq/ i panuje
tu znaczna dowolnosé pogladdw i brogl chmos poczynan w realizacji.

W dlaszym ciggu bedziemy naswietlali specyfike infrastru-
ktury informacyjnej w kontekécie informatyki, bedzie sie uwzgle-
dniaé¢ podstawowe urzgdzenia, aby system mégl funkcjonowaé w opar-
ciu o komputerya/.

Przez infrastrukturg systemu informacyjnego rozumie sie¢ pod=-
stawowe urzadzenia i rozwiqiania instytucjonalne niezbedne do
nalezytego funkcjonowania systemu informacyjnego z wykorzystaniem
komputerdw.

Do gtéwnych elementow infrastruktury zalicza sie:
- problemy tworzenia jednolitego systemu transportu i tgcz-

noéci.,

- stan zorganizowania transportu i tgcznosci,

i Pojecia infrastruktury systemow informacyjnych nie spotyka
sie w literaturze.

2/ Sam komputer_nas w tym miejscu nie interesuje.
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- problemy udoskonalania mechanizmu zarzzdzania transpor
tem i tacznoscig,

- rozwdj ekonomiki transportu i lqczpoéci Jjako dyscypliny
naukowej oraz rozwdj metod optymalizacyjnych i algo¥yt-
mizujacych proces trensparbtow; 1 przesyiania wiadomoéei,

- kadry,

- wirozone wzorce postgpowan,

- rozwéj urzadzer technicznych systemu informacyjnego

- rozwdj sieci uransportu wiadomoéci /teletransmisji/
dla potrzeb systemu infdrmacyjnego, .

- rozw6dj metod okreslania potrzeb przewozowych i iacz-
nosciowych,

- rozwoj metod projektowania’systeméw.

Wymienfone slementy knfrastruktury systemu informacy jnego
muszg by¢é rozpatrywene w éspekcie cech ogédlnych infrastruktury »
wymienionych na poczatku p. 4.5, Proponuje sig¢ tu jednak wprowa-
dzenie dwéch poprawek ze wzgledu na wspomniang juz nietypowoéé
informatyki, I tak pierwsza cecha adaptowana dla celéw systeﬁu
informacyjnego, moze brzmieé "r 6 w noczesno $c¢ci
i réwnolegtosci nakladéw infrastrukturalnych"
Trzecia z tych cech proponuje sie zamienié na "przyspie-
8§ zony okres ksztaltowania”,

Tworzenie jednolitego systemu tra n;—
sportu i. %gec Z noséci Dbedzie przebiegaé réwno-
czéénie z‘tworzeniem systemu TRAKT. Oba te procesy'zresth nie
83 procesam1 czasowo zamknietyml i bedg stale udoskonalane. Nie~
.wgtpliwie jednollty system: bedzie mial Wplyw na efektywnosé eko-
nomicznq TRAKTu.

Istoty tworzenia aednolitego systemu tran8portu i lacznoéci

jest wzajenna integracja jego galezi. Tu wktasnie system TRAKT -
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odegra efektywna i wybitna rolg nar z¢ d z 1 a wewngtrznej
ijntegracji transportu 1 tgcznosci
oraz ich integracji wzajeunej. '

S tva n .z organizowania transportu
£ i gacznoédci wiéﬁe éi@ ze stopniem kompilikacji systemu
TRAKT; Im'wyZSZy.jest stopi.en zorganizowania, tym bardziej “drozne”
sé kanély przeplywu'informacjih Dotyczy to szczegdlnie rozproszo-
nego transportu samochodowego i zwigzkéw niedzygaleziowych,
ktéryéh ceché Jest obecnie bérdziejvdezorGanizacja, niz organi-
zacja.

‘Wokét zwigzkéw m e c h an izmu zarzgdzandia
z systémem informacji, narosto wiele mitéow. Idzie o wyjasnienieh
ktére z tych pojeé Jest pierwotne, a ktére wtérne. Niewgtpliwie
Jest to sprawa i deiikatna i polityczna . W systemie TRAKT przyJj-
-muje,aié téze wzajémnego oddzialywania na siebie i ksztaltowania
sie_systéméw zarzgdzaonia 1 informasji transportu i lgcznosci.
Z drugie] stron& jednak nalezy przyporzgdkowad
'system informacyjny TRAKTu rozwojcwi mechanizmu zarzqdzania pati-
- ptwem jako caloéciq. '
Nﬁrzedziem pbznania TRAKTu s =~ ek onomika tran-
é_p ertu 1 lagcznobe i'. Dyscypliny.te powinny skon-
;éentrowaé sle bardziej na badaniu_probleméwvinformacji wyétqpu—
jqcych w dzlale transportu i tgcznosci, co z matymi wyjqtkami
; dalece Jjeszcze nie ma miejsca., System TRAKT powinien tu mieé go-
towe 4rédlo algorytméw i metod optymalizacyjnych.
AProBlgm kadr specjalistycznych zostanie szczegdlowo omdéwiony
W odrebnym punkgie niniejszego opracowania. Warto jednak tu
zasysnalizdwaé potrzebe ksztalcenia informatykédw-transportowcédw
B na odrebaym kierunku studiéw /istnieje juz w Politechnice Szczecifi-

skiej / craz zdrganizowania cyklicznego studium podyplomowego in-
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fermatyki transportu. Mozna tekze mysleé¢ o rozwoju kadry naukowe]
w tej. dyseyplinie - szczegélnie dobrs forma bylyby tu studia
doktoranckie., Wazny Jést takZe problemem uczulenia szerokich rzesz
transportowcéw 1 gemnodciowedw na ‘egaunienia informatyki.

Wdrozone wW z o0 Tr ¢ e : postepowan %o zagadnie-

nle powszechnie obowiqzujqcych i uzywenych indekséw, norm i nor-
matywéw, planéw kont, formularzy dokumenféw budowanych "pod"
systemy informafyczne. Tak pojgte wzorce postgpowat w bransporcie
w zasadzie nie istnieja 1 panuje tu duza dowolnosé.

Problemur zgdzendn te c hniczn j ch s8ys =~
kA 6»m w, iaf or mva tycazn e g o lezy wylacznie w gestii
paﬁstWa; Nalezy tuizaSygnalizowaé, 2e ze wzglgdu na istotng cechg
transportu i iapznoéci jaké jest szybkosé - system informacji musi
byé systemem “szybkim". Wyznaczé'to okreélone wymagania pod adre-
Bem.techniki systemu'informacyjnego, ktéra musi te szybkosé uwzgle-
dniaé Szczegdlnie bedzie to miato miejsce przy kierowniu proce-
sem transportu 1 Xgcznoéci.

Podobnie nalezy widzieé¢ zagadnienie t el e t rans -
‘misJi dla potrzeb TRAKTu. '

Okreslenie p o t‘r z e bi przewozowych i
1 g § zno s ci nie zostalo rozwigzane w sposéb zadawalajacy
w tradycyjnym systemie. Znalezienie jednak adekwatnych metod
okreélania wiélkoéci tych potrzeb, bgdaie W'niedalekiej przy-
szloéci warunkiem sine qua non systemu TRAKT, Obécnie przyjeta
‘metoda budowy syatemu TRAKT tylko oddala w czasie to zagadnienie,
2 drugiej stoony Zespél stymuluje badania, majac na celu wykorzy-
' stanie metod matematycznych i informatycznych do okreslania po-
frzeb przeWozowyéh; i

Dotychczaaowe doéwiauczenia wprojektowaniu

sy stemobw ograniczaly sig w zasadzie do wycinka dzialal-
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 noéci obiektu, gléwnie przedsiebiorétwa. Brak Jjest doéwiédczeﬁ
i metod w projektowniu tak wielkich systeméw informacyjnych
jekim jest TRAKT. Od strony metodyki zagadnienie to podjeto w
dwoch pracach doktorskich prowadzonych w ramachAzaécznego stu-
dium doktoranckiego z tego zakresu w Politechnice Szczecinskiej.
Doswiadczenia natomiast nabedzie sig w dzialaniu.

7 tego fragmentarycznego naSwietlenia problematyki infra-
struktury widaé, ze tylko cz¢sé tych zégadnieﬁ znajduje sie
wewnatrz systemu i tym samym jest w gestii Zespolu Geﬁeralnego
Realizatora., Tym sanym zespdl jest w tym zakresie obligowany do
ksztaltowania .dmfrastruktury. Wiekszoéé jednak i to wainiejszych
zagadnien ieZy w otoczeniu systemu i ich rozwidzywanie moze byé
przez_zespél v pewnym zakresie tylko obserwowzne, a w pozostalym

zakresie czynnie stymulowane.-
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