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Winiejsze opracowanie jesi awvstraktem wsigpnej koncepcji
Krajowego 3ystemu Inforuwatycznego Transportu i Lacznosei "TIAKI",
opracowanej przez Zespoi Geueralnego uealigatora Projektu na
zlecenie Osrodka udaawczo-nozwojowego InfTormatyki w Warszawie,
Celem abstraktu jest przedstawienie gidwnych my$li w zakresie
metody budowy systemu, jesgo struktury, owviextdédw 1 uzytkownikdw,
wszelkich szezegoiow naleiy natomiast szukaé w doiumentacji wspo-

muianej wyzej wstenuej ikoncepcji.

1., Stan i prognoza rozwoju informatyki w transporcie i tacznosci

Wyposazenie osrodikéw obliczeniowych w transporcie i lgcznod-
ci jest wielokrotnie mniejsze niz w pozostatych przodujgeych kra-
Jjach europejskich, w strukturze posiaaanego sprzgtu dominujaca
roi¢ speiniajg maszyny liczaco-analityczne, Zaréwno stan iloscio-
wy sprzetu, jék réwniez jego struktura ograniczajg mozliwosci efelk:
tywnego zastosowania iuformatyki z jednej strony, z arugiej zag
spowodowaly powstanie znacznej dysproporcji miedzy potrzebami w
zakresie usiug informatycznych, a mozliwoSciami zaspolkojenia iyeh
potxrzeb,

Przeprovadzone badania oraz ahaliza stanu istniejacego

rozwoju informatyki w resortach, nasuwaja ponizsze wniositis

- rozwdj inforuwatyki hamowany jest brakiem sprzetu oraz jego
niekorzystng struktury, juk réwniez brukiem urzgazen i sieci

iteietransmisji danych;

- najwigkszym potencjalem obliczeniowym dysponujg jednostki pod-
legie .iinisiersctwua Lonunikacji. Zaobserwowaé tu Jjedaak mozna

wyrazne preferowanie przedsigbiorstwa PKP;
- W przedsigbiorstwacin transporiu branzowego najwigiszym poten-

~jatem obliczeniowym dysponuje budownictwo, « zakresie infor—

matyzacji transportu zajmuje onoczotowg lokate w kraju;



~ projektovaue oruz wairozoune systewy informaiyczne w transporcie
dotycza przeue wszystkim zastosowaid ewidencyjno-statystycznych,

Wida¢ wyraiuy wrak systemow sterowania procesani;

- nie wystepuja w ogole sysiemy sterowania procesami, uigudzygake-
ziowe i migazybranzowe,

Przedstawione powyzej waﬂhiejsze niedomagania, hamujace roz-
wéj i efelitywnode zastosowart informatyki w transporcie i Iacznos-
ci, winny by¢é znacznie ziagodzone W wyniku realizacji zamierzes
resortéw, przedstawionych w resortowych plgnach rozwoju informa—
tyki na biezgcy okres 5-letni. Z analizy wspomnianych wyzej pro-

graméw rozwoju informatyki wynikaja nastg¢pujace wniosiki:

- brak koncepcji jednolitego systemu informatycznego transportu
1 *gcznosei oraz brak Jednolitego systemu transportowego kraju,
‘powoduja, Ze zamierzenia poszczegdlnych resortdw cechuje dale-

ko posunigta autonomia;

- 2 nielicznymi wyjgikani, nie widadé zamierzei znierzajacyeh do
kompleksowego rozwigzania problemdéw sterowania procesami,
Przewazaja zagadnienia wycinkowe typu gospodarki materiaktowej,

zatrudnieniowo-ptacowej itp.;

- resorty nietransportowe z wyjatkiem budownictwa, poswigcaja
sprawom transportu stanowczo za makto uwagi, Dotyczy to w szcze-
gélnosei resortdw gérnictwa i energetykki, gospodarki tereuami
i ochrony s$rodowiska oraz handlu wewngtrznego i usitug, ktdre
posiadaja znaczne potrzeby przewozowe oraz dysponujag wielka,
ilogecia taboru samochodowego;

- zbyt maly nacisik potbzono ha rozwigzania typowe mogace byé

powielone w wielu obiektach, w tym réwniez poza danym resortem;




- pdszczegélne resorty zamierzajg tworzy¢ iub rozbudowywaé wiasne
osrodki obliczeniowe bez wyrainej koncepcji przysziej jednoli-

tej sieci obliczeniowej /wyjatek stanowi budownictwo i zegiuga/

- nie widaé zamierzeii w kierunku budowy systeméw migdzygai¢zio-

wych i mig¢dzyobranzowych sterowania procesami.

Przedstawiony pokrétce stan istniejacy oraz wnaliza resor-

towych programéw rozwoju iniormatyiki, stawiaja kounkretne wyma-

gania dla systemu LR4KT, a w szezegdinosci:

- koncepcja systemu 1uAKT powinna stanowic¢ podstawg do ukierun-
kowania zamierzeil poszczegdlnych resortéw, w celu stworzenia
w przysztosci jednolitego systemu informatycznego transportu

i kacznosci;

- system TiAKT powinieun zapewni¢ mozliwos¢ kooruynacji pionowej
i poziomej transportu i tacznosci w skali mukro i mikro—exo-

aomiczunej;
- realizacje systemu vHAKT nalezy onrzeé na jednolitej sieci
osrodkéw obliczeniowycn W przysziosci potgczonych miegdzy sobg

siecig teletransmisji danych,
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2, Koncepcija systemu THAKT

2.1, Istota i cele systemu

Krajowy 8ystem Informatyczny transportu i tacznosci 1RAKT
pomys$lany jest jako system: ’
~—informacyjny, funkecjonujacy na bhazie skompu-
teryzowanej centralnej, pubiicznej /ZETO/ i resortowej
sieci obliczeniowej, ’

- slﬁzéoy docelowo gitdéwnie naczelnym, centralnym i regional-
nym organom paiistwa i gospodarki,

- wspéipracujacy obok tego z:
systemani resortowymi transportu i acznoseci
systemami innych resortdéw, dysponujacych rozbudowanym
transportem
iunymi sysiemami padstwowymi,

- situzgcy zaréwno rozwojowi, ksztaltowaniu polityki tran-
sportowo-igczuosciowej, jak 1 o i e % g c emu s te -
rowamniu procesami transportowymi,

- integrujacy systemy informatyczne nizszeyprzgdu /giownie
obiektowe/ w trausporcie i tgcznosci w sysiem wyzszego
i‘zedu - krajowy,

= inicjujgcy rozpowszechnienle zastosowaill szczegdinie eiel-
tywnych i istoinyeh dla szerokiej in¥ormatyzacji transpor-

~tu i tacznosci,
System TRAKT bedzie miat charakter n i e POZaresor -~
t owy, lecz:

-ponadre s or towy , 1wtym senéie mocne sys-
temy resortdw Komunikacji, Lacznosci, Zeglugi oraz innych
dysponujncycir rozbudowanym transportem, beda podstawy,
wérpnkiem sine quu non sprawnego ilunkejonowuiia systemu

TRAKY,
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-mi e dzyresortowy, w tym sensie, ze w svoim
zakresie bedzie on wigzal systemy rdéznych resortéw;
-"d1lam" resortowy, w tym sensie, ze dzigki
przewidzianej spéjuosci iuiormaiycsuej systeméw panstwo-
‘wych 1/resortow&ch, te oétatnie bedy przejmowalty informa-
'cje z systemu TrAKT,
Ogoinym c e 1l em s;stgmu TuakT jest ws parcile in-
tormatyczne 'podstawowychbfunkcji sterovwainia transpor-

tem i igczuosciy, do ktéryen zalicza sig:

- sterowanie ZD&tem,

- sterowanie procesem,

- sterowanle zaopatrzeniem,

- sterowanie kadrami, |
- sterowanie iuWestchami,

- sterowanie rozwojem,

Jako ¢ e 1 strategioczny /docelowy/ przyjmuje sig
prazy tym stworzenie systemu-nieznqdnejb1nformacji dla rekonstruk-
c¢ji sfery trénSportu i rgycznosci kraju, w aspekecie tworzeumia i
sprawnego funkcjonowania jednolitego systemu transportu i igcz-
vnoéoi, chodzi o to, zebj krajowy system transportowy byk rzeczy-
widcle systemem a nie zlepkiem wzajemnie nieskoordynowanych
eieméhtéw.‘ ' .

‘Celem t a k t ye é nym Jjest dostarczenie odpowiednich
informacji operatywnych do biezgcego sierowania 1>0ptymalnego
yykorzystyﬁénia istniejqcégo potencjatu transportowego i tacznoé-
ciowego kraju - zaréwno w uklaﬁzie centralnym, jak i regionainym,

Jalkko ¢ e 1 . operacy Jny /najblizszy/ przyjmuje

sie¢ wsparcie informatyczne wgziowych ogniw i proceséw, dla

», l‘(df"«" *

4
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zwigkszenia ich efektywnodcel, wykorzystania rezerw i likwida-

cji waskich gardek.

2,2, Obiekty i procesy systemun TRAKT

Przez obiekt systemu TRAKT rozumie sig¢ jednostke organiza-
cyjng bedaes Zrédiem informabji Ala systemu i réwnoczesnie uzyt-
kownikiem systemu. Z zakozenia tege wynika, Ze obiekty TitikTu
mieszcza si¢ w nastgpujacych dzialach i brauzach gospodarii na-
rodbwej: transport i tgcznosé, zva ple -
c z e techniczne transportaua i ¥ acz -
noédci, komunikacJji mieJjs ka. Za podstawg -
podziaku obiekiéw systému przyjeto aktualuie obowigzujacy klasy-
fikacj¢ gospodarki narodowej GUS. I tak w zakresie t r an s -
portu kol e j'o wego obiektami systemu TRaUT w szcze:
bgélnoéci beda centralne zarzqdy siuz i, iyrekeje okrvgowe uP,
oddziaty, stacje i odcinki lub jednosiiki réwnorzgdne, bocznice,
przedsiebiorstwa eksploatacji wagonéw sypialnych i restauracyj-
nych, .

W transporcie s amochodowynmn puablicznyn
to przede wszystkim wojewodzicie przedsicbiorstWa PES wraz 2z
oddzialami, placéwiami terenowymi oraz roznego rodzaju spdéidziel- -
nie trahsportowe. W transporcie‘ samochodowym bra F
- n %z 0 w‘y m wystgpia przedsiebiofstwa transportowo—sprzgtpwe
vudownictwa, przedsiebiorétwa_transportowo—sprzqtowe budownictwa
rolniczego, wojewddzkie spdidzielnie transportu wiejskiego, '
przcdsiqbiorstwa transportowe budowniciwa gorniczego, przedsié—
biorstwa trauspdrtowo—speuycyjne przemysiu nglowégo, osxoaki
transportu 1eénégo, nrzedsi¢gbiorstwa transportowe handlu wewng-

trznego, zakitady transportu "Spolem", przedsigbiorstwa transpor-

" towe xacznosci. Do obiektéw systemu TRAKT zaliczyé nalesy takize




zaktady i gospodarstwa sariochodowe "t r ansportu
wWtasnego.

‘W trarsporcie morsikimnm do obiektdw
systemu zaiicza sie zeglu ¢ morskag /PiIM i PLO/, porty morskie
handlowe, ratownictwo morskie oraz jednosiiki robét czerpalnych
i podwodnych, pozostale jednostki obsiugi transportu morskiego,
ktére obejmuja maklerstwo, frachtowaiie, nadzér techniczny
konserwacje brzegu horékiego i roboty zabezpieczajace, znako-
wanie, nadzér nad bezpieczeilstwem zeglugi w akwenach Drzybrzeze—
nych, ‘

W ,transporcie wodnym srédlado-
wynm wyréznia sig zegiugg srodladows, drogi wodne srédlydowe,
inspekeje zeglugi $rddladowej,

Tr d nsport 1 otniczy ovejuuje przedsigbior-
stwo PLL "LOT" wraz z jeu..ostkami terenowymi oraz jednostki po-

'mocnloze transportu lotniczego.

Drogi kotrowe publiczne reprezentoﬁane
beda przez jednostki drdg publiicznych paiistwowych oraz jednostlki
drég publicznych lokalnych, Do transporiu zalicZa sie takze
SpedYCJQ. GXdwni spedytorzy, to Przedsigbiorstwo Spedycji Krajo-

wej 1 C. Hartwig

Lagcznosé obejmuje pocite, telegraf, telefon, sta-

_éJe radiowe i telewizyjne, jeanostki pomocnicze %rncznosci,

Obiektani systehu TRAXT sa rdwniez jednostki =z a-
A p l'ecza" techaicsdnego , ktdre generalnie podzie-
lié mozna na zanlecze techn1czne nubliczne i zaplecze techniczne

wlasne.

Komunikaceja mieJjska obejnuje kXomunika-

cje mierkq publiczng i drogi mie j%aje.



W ramach dzialaluoéci wyzej Wymienionydh obiektdéw realizo-
wane sg procesy trénsportcwe i przesyiania wiadomosgci., W tran-
sporcie towarddym wysigpujg dva rodzaje procésdw, prbces transpor-
towy ﬁadzorbw.ny przes spedytora oraz hegdacy cz¢s ciq procesu
transportowego proces przewozowy reallzowanj przez nrzewoanika.

Specyfika galezi transportowych wywiera okreslony wpiyw na
forme 6rgan1zaoji’przewozdw. W transporcie kolejowym wystopuja
linie regularﬂe Zargéwiro w'przewoiie tadunkéw jak i pasazerdw
oraz umowa o pfzewéz. W transpprcie morskim wyste¢puja linie
Vregularhe i trawping., Transport samochodowy w przewozie 0séb
1 raduukéw ﬁykorzystuje wszystkie znane formy organizacji prze-
woz6W, Domiuuje'jednak najmniéj efektywna iorma wynajmu taboru
i umowa o przewdz,

W obiektach aeznosci realizowane sy takie procesy jak:
przesylanie koreébondencji utrwaIOuej na noéniku materialnym

oraz innych przesykek jak paczki, przekazy itp, realizacji poig-
‘czeﬁ telefonicznych i telegraiicznych, radiokomuaikacja stata
-1 ruchdwa, emlsja programéw radiowyecn i telewizyjnych. Proces
przeésytania korespondencji jest zbliZOuy'z procesem transporto-
it .

‘ Tak zdefiniowane procesy transportu i tacznosci, begda

'stanowily przedmiot systenu TuiKT,

2,3, Zrbdia _informacji systemu

.lGléﬁnym celem systemu TRAKIT jest szeroko rozumiana obstuga
inTormatvezna procesu transportowego i procesu tacznosci, uzyt-
Kownikéw transﬁortu i iacznosci - wszystkich uzytkownikdw sys-—
temu, poprzez Jn;oraatyczne Wsparcle podstawowyech funikcji ste
_rowania. ‘Nalezy wigc okreslié zrbdia inform1c31 wejsciowej de-

’.terminuJaoeJ mozliwosci uzyvkania informacji wynikowej, Zrddia
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te okres$lié mozna w dawéch ukraaqach:
- podmiotowym /duwey informacji/

' . przeamiotowym /przedmiot informacji/

W uktadzie podmiotowyn wyroznié ua-
iezy kiientdéw, jeunostki zasiiania transportu i Iaczmosci, tran-
sport i tacznos$¢é, jednostki administracji terenowej i padistwo-
wej. .

W uktadazie przedmiotowyn wystapiag
awa zasadnicze rodzaje informacji determinujace sprawng reali-
zacje poszczegdluyecn fuukeji sterowania. Bgdag to informacje o
potrzebach 1 o potencjale.

i systemie TiuiT powyzsze informacje poddavane bgdg bilan-
sowaniu., Informacje o potrzenach zbierane begdg W ramach ifunkecji
sterowania zbytem, natomiast intformacje o potencjale w pozosta-
;iych funke jach,

Laczgce ukiad poamiotowy z przedmiostowym, mozna stwierdzié,
ze informacje dla fuukeji sterouuaia fbytem /o pbtrzebach/ Qrze-
ba szukaé u uZytkowhikéw transportu ithcznoéci. Informacje o
potencjale dostarczone begda do systemp Zz samego transportu i lq—'
cznosei, Natomiast informacje o rozwoju i inwestycjach, czgsdcio=
wo o kadrach i zaopatrzeniu dostarczone bedg z grupy podmiotéw

nazwanej tutaj "jednostkami administracji paiistwowej".

2.4, Uzytkownicy systemu

Proponuje sig wydzielié trzy szczeble uzytkownikéw systemus

- Jjednostki regionalne,
- centralne organy paistwa,
- naczelne organy naiistwa.

Uzytlkownikani systemu weciodzacymni w skrad naczeinycn orga—
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néw paiastwa beda: najuyssze ierownictwo poiityczne, Urund
Rady iinistréw, funkejonalne organy rzagdu, wiceprenler koordy-
nujaecy transport i Xacznodéd.

Uzytkownikami ézczebia centralnych organdw paastua vedg
centrale ministerstw i urz¢déw centraluych, Do tej grupy uisythko-
wnikéw mozna tez zaliczyd centralne zaplecze naukowo-badawcze
transportu i Igcznosci.

Do uzytkownikéw wystopujacyeh na szczeblu regionu naleiy
zaliczy¢: wiadze polityczne i paustwowe regionu, koordynator
régionalny transportu i'lqcznoécii/, przedsigbiorstwa, kombi-
naty, zrzeszenia, zjedhoczeuia itp. obiekty systeum, placdwki
regionaine zaplecza naukowo-bauavwczego,

Wszyscy wynienieni uzytkownicy maja ten sam podmiot oddzia-
Yywania, w réznym jednaik zakresie realizuja funkcje sterowania
transportenm i iqczuoéci@, Wyaika to z trzecn podstawowyeh prze-.
stanek:

. - horyzont czasowy podejmnowanych decyzji

- charakter podejmdwanych decyzji

- zasigg podejmovauyen decyzji.

Istniejace saiernosci pomigdzy fuusejami, horyzontem cza-—
sowym i charakteren decyzji a szczeblani uzytlownikdw systeiu
wskazuja na cigzenie poszezegslnyeh funkeji sterowania do okre—
$lonych szeczebli uzyticownikéw systemu, Pozwalaja one réwniez
wyodrgbnié pewne grupy infermacji wynikowych potrzebnych uzytko-
wnikom systemu do podejmdwania okreslonych decyzji,

Potrzeby informacyjne'poszczegélnych uzytikownilkdw jak rdéw-
niez zasady dziélania systenu informacyjnege przedstawiono w za-

sadniczej czgdei opracovania,

1/ obecnie bralk Jest takiego koordynatora




2.5. Metoda budowy systemu

Odpowiednio do przyjetych celdgw przyjmuje siy jako zaioze-

nia budowy systemu TRAWT:

objecie nim wszystikich obiektow, kiére w sposéb istotny
waza w systemie transportu i tacznosci,

odpowiednnio szybkie reagowanie na kryterium czasu
rozprzestrzenianfg informatyki na zasadzie w dr o 3 e i
pilotowy é h,

podziat systemu na szczebel centralny i regionalny, z
czym wigze sig¢ odpowiedni podziail uzytkownikdw,

ﬁriorytet merytoryezny i czasowy szczebla regionalnego,
oparcie systemu doc el ow o o bank /banki/ danych

szczebla centralnego i regionalnego,

Budowa systemu TRAKT podobnie'jak i innych duzych systeméw,

jest przedsigwzigciem niezwykle zXozonym., Wynika stad koniecz-

nogé budowy TRAKT -~u etapami, Przyj¢to metodg budowy systemu,

ktérag nazwano " me t oda wdrazania poprzez

systemy p ilotowe?",Z sanej nazwy metody wynika

wiodgca rola tzw, systeméw pilotowych, Nie daJQc zamknigetej de-~

Affinicji systemu pilotowego, przyjmuje sig nastqpujqcvzeSpél

istotnych cechs

miesci sie w ogolnej konstrukejli TRAKT-u
jego przedmiot jest wystarczajgco dobrze zdefiniowany
przez teori¢ iub praktyke

nie stawia /w poczgtkowej fazie rozwoju TRAKT-&/ duzych

“ymagaﬂ pod adresem téchniki, organizacji wzglg¢dnie czasu

realizacji~

rokuje wysokq eiektywnosé albo /i/ dotyczy zagadnienia 3

szc;egélnie istotnego w ogélnej konstrukcji TRAKT-u

jest systemem powielarnym,

o
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Przy takim ujeciu Spraﬁy systemy pilotowe staja sig¢ w gz ¥ o -
wg kwes t'i_@ realizacji systemu TRAKT,
iZadauia systeméw pilotow&ch moina sprecyzowa¢ W sposéb nastgpu-
Jacy: . '
= zaprojektovany i wdrozony system pilotowy powinien
doprowadzié do wygenerowania u innyech uZytkownikdw
bliZzniaczych systeméw
’ zaprojektowvany i wdfoZony system pilotowy powinien
~automatycznie s t ymul owa é rozszerzenie zakresu
zastosovwaii informatyii no dziedziny pokrewne

-fsystem_pilotbwy powiuién byé amortyzatorem trudnodci

odezuwanych w'obiekcie.

- wszystkie systemy pilotowe pbwiuny poprzez int¢gracjg

- stopniowo budowac T.i.XY,

Systemy resortowe mozna przedstawic Jako strukture hierar-
chicznyg, na ktdérag skiadajg sig systemy obiektdw wcanodzacyehr w
skiad &anego resortu. rrzedstavia to rysunek 1. Jatomiast sys-
temy wszystkich resortdw tworzag kiilka struktur hierarchicznych
o] peinym zakresie - ukiad ten przedstawia rysunek 2, Z ukiadu
‘tego widaé wyraZay bralk Zazgviania sig¢ i kooperacji systeméw
iuformatycinychi/. Tg istotna luke wypelnic ma P a i s t wowy
System Informatyczny Transportu i Lacznodei, W sposéb pogladowy
przedastawia to rysunelk 3,

Jakie, w tak zarysovanej. generalnie strukturze Jjest miej-
sce systemdw pilotowych?.’Mogna tu wskaza¢ cztery grupy syste—.

now g

1/ omg o 2 e :
warto tu ispomied, se 1 systemy Kazdego z resortdw mozna
przeustawidé w postaoci "pilty" jak na rys, 2.
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- systemy integrujace iunkcje migdzyresortowe poszcze-

gélnych szczebli

- systemy wewngtrzresortowe z dalszym podziatem na

zjednoczeuiowe, kombinatowe, przedsig¢biorstwa

- gysteny obiektowg automatyzacji procesdéw techndlbgicz—

nyéh

- systeny automatyzacji prac zawodowych,

W plerwszym okresie szcézegdlny nacisk nalezy poXozyé¢ na
systemy rrupy plerwszej,

Zaéade stopniowe g'o budowania TRAKT-u przed-
stawiono na rys. 4. Jést to zasada generalna od ktdérej w uzasad-
nionych'przybédkach moga wystgpowaé odchyleniam Moze sig¢ np.
zdarzyd, ze w pierwszej kolejnosci bedzie wdrazany jakid system
szczébla centralnego, a gdzie indziej dopiero rozwijane systemy
na poziomie przedsigbiorstw. |

Istote przedstavionej metody mozna syntetycznie ujaé w

sposéb nastcpujacys

'

- okredlenie zrédek pochodzenia systeméwgpilotowych wraz z
okrééleniem tematyki i zadan jakie majﬁ do spekinienia w
systemie TRAKT

- zbudowanie programu wdarozein systemdéw pilotowych w'sposéb
umozliWiajqcy realizacje¢ celu generalnego

- obserwowanie, analizowanie i stymulowanie rozwoju za-—
stosowa inrormatyki w resortacl; zaktaua sig, Ze resor-

'ty saﬁodzielnie we wiasnym zakresie zbudujs swoje sys—
ﬁemy iniormatyczne

5T Kocrdynowanie,'préjektowanie, wdrozenie i integrowanie
systeméw-pilotowych‘migdzy:esortowych, w dcisiym powig-

Zauiu i wspdipracy z "intormatykg resortowa",
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Przedstawitna metoda bﬁdowy PRAKT-u przez systemy pilotowe poz-
| wala wyodrebnié dwa ich podstawowe rodzajes
;véyspemy pilotowe migdzygaig¢ziove

- systemy pilotowe gakeziowe

2.6, Struktura systemu

Struktura systemu TRAKT be¢dzie pochodny struktury krajowego
systemu intormatycznego. Dbcelow@ strukture TRAKT-u przedstawia
TYS, Do JaK widzimy, centraliiywm elemeniem, kregoszupem systemu
83 banunki damnych -~ centralny i regionalne, a takze
bénkikdanych resortéw i branz tego dziaiu gospodarki narodowej,
‘Bank danych b@déie zawieral kompleksowy opis czynnikdéw produk-
'eyjny¢h systemu transportu i *acznosei kraju, a jego zawartodé
informacyjna swoin zakresem i szczegéiowoscig bgdzie dostosowana
do decyzji podejumowanych przez te szczeble, Strukturg problemowo-
branzowg banku dénych przedstawia rys. 6,

W docelowym systemie informacyjnym TRAKT-u jako zasade
-przyjmuje sig:

-gromadzenie danych Zrddowych o zasobach i

zasztodciach na pozionmie bankéw regionalnych, przy zako-
'ieniu szybikiej m.in, aktualizacji banku centralnego

-prze twarxrzanie danych przy pomocy pakietdw

obe@mujécych standardowe programy

~ cykliiczne pr ez ent owandtilie informacii stalymi

kanatami obsiugi résnyech uzytkownikdw,

"W migdzyczasie™, tj. w okresie migdzy obecnym punktem zerow::a
'a punktem aocelowym, TRAKT bgdzie stopniowo nabierat cech stirulr.
tury docelowej. W zwigzku zas z nrzyjeta metoda budowy POpILeT

systeny pilotowe, one wiasnie bgdg okreslaiy strukture syste: :
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w danym okresie, Struktura TRAKT-u b@diie sie tworzyia w ramach
tféjwymiarowej mécierzy i tematyki obiektdw - czasu realizacji,
Systemy pildtowe bedg zas w tym ramaéh tworzy¢ przede wszystkim
szkielet konstrukeyjny systemu i stopniowb - w miarg upowszech-

nienia -~ wypeiniacé ten ézkielet "ciatenm" konkretnych zastosowgi,

3. Program rozwoju sysiemu

vProﬁonuJe sieg 8-letni okres realizacji systemu TRAKT,
Uwzgledrniajge yrzedstawionq wyzej metodg budowy systemu, na
rysunkack Nr 7, Nr 8 prZedsiawiono ramowe harmonogramy realizacji.
Geheralnie’systemy.pilbtowe zrealizowane beda przez:

= Zespéx Generalnego Realizatora Projektu /ZGR/

- powolywane zespoly miqszresortowe'/MR/

- zZespoxy projektowe resortéw transportu i igeczuodei /R/,

Liste¢ systeméw pilotowych wraz z przewidywanymi realizatorami

prezentuje ponizsza tablica:

Realizator v System pilotowy

ZGR - system ewidencji pojazdéw
- ZGR e ~ system informatyczny sterowania taboren

: " samochodowym w regionie ,
4G —~ system automatycznego bilansowania potrzeb
: i zdolnosci przewozowej taboru samochiodowego
R _ L - systom kierowania rucien miejskim
MR ;ksystem sterowanla ruchem na mi¢dzynarodo-
: wej trasie Pétnoc-Poiudnie - B-14
4GR - sysien informowania o czgsciach zamiennych

7 taboru samochodowego
261 - system zaopatrzenia w czgsci Zamienne
-nrzcds1nbiorstw zaplecza technicznego




lealizator System pilotowy
MR system podzialu zadan przewozowych
MR system automatycznego przydziaiu s$rodkdw

transpbrtowych W porcie

system kierowania przewozami kolejowymi

systemy kierowania przewozami kontenerowymi

system rezerwacji miejsc lotniczych

system'informatyczuy ayspozyeji powierzchnig
sk¥adowg w porcie

bilansowanie zdolnosci przewozowej taboru
rzecznego z potrzebami przewozowymi

system automatycznej informacji i rozlicza-
nia naleznosci za usrugi telekomunilkacyjne

informatyczny urzad pocztowy

pakiet obliczel inzynierskich dla budowy

~autostrad

- W programie wdrazania systemow pilotowych przyjeto cztery
charakterystyczne monmentys

povotanie zespoidw realizujgeych systemy pilotowe,

Projektowanie systeméw ovejmujace zakozenia, projekt

i wdrozenie systendw,

- integracja systemdw,

e upowszechnienie 1i rozwdéj systeadw pilotowych,
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