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1.

Wstep

1.1.

Cel i znaczenie dokumentu

Dokument zawiera wymagania na budoweg, wdrozenie i obstuge eksploatacyjng systemu Centralnej Ewidencji
Pojazdow 1 Kierowcow (CEPiK). Dokument przeznaczony jest do publicznej konsultacji dla wszystkich
potencjalnych partnerow MSWiA, zainteresowanych CEPiK.

1.2.

Odbiorcy dokumentu

Odbiorcami dokumentu sa wszystkie podmioty zainteresowane utworzeniem systemu CEPiK.

1.3.

Struktura dokumentu i przyjete konwencje opisu

Dokument podzielony zostat na nast¢pujace rozdziaty:

1.

Wstep — rozdzial zawierajacy elementarne informacje o systemie oraz informacje o strukturze
dokumentu, znaczeniu pewnych pojgc, itp.

Streszczenie — przedstawiajacy najwazniejsze elementy koncepcji systemu oraz zakresu prac
niezbednych do jego wykonania.
Cel systemu — rozdziat zawierajacy sformutowanie celu systemu

Obecny system ewidencji pojazéw i kierowcow — rozdzial zawierajacy informacje o obecnych
regulacjach i sytuacji w obszarze dzialania systemu.

Ogolna specyfikacja systemu CEPiK — rozdzial okre$lajacy zakres systemu CEPiK: wskazujacy
wspierane przez system procesy i zakres ich wsparcia, zakres informacyjny systemu, formulujacy
wymagania pozafunkcjonalne oraz pokazujacy koncepcj¢ techniczng, wedtug ktorej ma by¢ budowany
system CEPiK.

Migracja danych — rozdziat opisujacy zakres prac dotyczacych migracji danych ze zrodetl obecnie
prowadzacych ewidencje informacji dotyczacych pojazdow i kierowcow.

Wdrozenie — rozdzial opisujacy zakres dostaw i ustug zwiazanych z wdrozeniem systemu CEPiK.

Ustugi utrzymania systemu — rozdzial zawierajacy wymagania dotyczace ushug utrzymania systemu
po jego wdrozeniu.
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2. Streszczenie

Ze strony Wykonawcy niezbedna jest realizacja nastgpujacych prac zwiazanych z komputerowym systemem
obstugi Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (zwanym dalej systemem CEPiK):

1. zaprojektowanie, budowa i wdrozenie systemu CEPiK w zakresie podstawowym oraz migracja danych z
obecnie funkcjonujacych rozwiazan (do konca 2003 roku),

2. zaprojektowanie, rozbudowa i wdrozenie systemu CEPiK w zakresie docelowym (do konca 2005 roku),

3. utrzymywanie systemu CEPiK w okresie od 1 stycznia 2004 do konca 2008 roku.

Cel przedsiewziecia

Przedsiewzigcie budowy systemu CEPiK jest elementem narodowego programu zwalczania przestepczoS$ci.
Celem przedsigwzigcia jest ochrona interesOw Panstwa i obywateli w zakresie bezpieczenstwa pojazdow i ich
wilascicieli oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cel ten w odniesieniu do systemu CEPiK przektada si¢ na
szereg celow szczegdtowych wyliczonych w rozdziale 3. Cele te zwiazane sg przede wszystkim z poprawa
szeroko rozumianej jako$ci proceséw obstugi ewidencji pojazdow i kierowcoOw oraz szerszym wykorzystaniem
pozyskiwanych w tych procesach informacji.

Obecnie funkcjonujace rozwigzania (zwlaszcza w obszarze ewidencji pojazdow) stanowiq istotng przeszkodg w
realizacji tak postawionych celéw. Obecnie ewidencja jest rozproszona i nie zintegrowana. Brak wiarygodnych
zrodet danych skutecznie utrudnia prace organom $cigania i wymiaru sprawiedliwos$ci oraz sprzyja dziatalnosci
przestepezej i korupcji. Blizszy opis obecnie funkcjonujacych rozwiazan znajduje si¢ w rozdziale 4.

System CEPiK

System CEPiK realizuje swoje cele poprzez:

— automatyzacjg i sterowanie przebiegiem proceséw produkujacych dane do ewidencji pojazdow,

— weryfikacj¢ danych wprowadzanych do systemu (m. in. z uwzglgdnieniem zrodet referencyjnych, np.
PESEL, REGON, itp.),

— udostepnianie wysokiej jakosci danych instytucjom uprawnionym do dostgpu do nich.

Najwazniejsze elementy zakresu systemu CEPiK w sposob schematyczny zaprezentowano na zataczonym
diagramie.

Strategiczne kierunki rozwoju systemu CEPiK zwiazane sa z integracja europejska oraz z rozwojem inicjatyw
typu e—government. Konieczne jest zatem wykorzystanie w konstrukcji systemu koncepcji technicznej czyniacej
system latwym w rozbudowie o mechanizmy integracji z instytucjami europejskimi czy tez kanaty G2B/G2C.
Zaktadana techniczna koncepcja systemu ogolnie przedstawiona jest na zalaczonym rysunku.

Wigcej informacji nt. zakresu systemu oraz jego koncepcji technicznej znajduja si¢ w rozdziale 5 dokumentu.
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Migracja danych

Niezbedne jest wykonanie migracji danych objgtych zakresem informacyjnym systemu z obecnie dostgpnych
zrédet. Dane do migracji dostarczane beda przez MSWiA w zbiorach o ustalonym, we wstgpnej fazie projektu,
formacie. Wszystkiec dane speliajace elementarne kryteria jakos$ci trafia do tzw. bazy migracyjnej tj.
specjalnego obszaru danych w systemie CEPiK przechowujacego wszystkie dane z migracji bez wzgledu na ich
jakos¢. W dalszej kolejnosci te dane, ktorych jako$¢ na to pozwoli przeniesione zostana do ewidencji centralne;j.
Po uruchomieniu system CEPiK wykorzystuje oba zasoby danych.

Pozyskanie danych o pojazdach stanowi istotny problem, ze wzgledu na natozenie si¢ dwoch czynnikdw:
— dla skutecznego dziatania systemu potrzebne jest dokonanie migracji znakomitej wigkszosci danych,

— w obecnym stanie ewidencja sktada si¢ z wielu rozproszonych i niespojnych wewngtrznie i pomigdzy
soba zrodet danych.

MSWiA bedzie sukcesywnie dostarczal dane migracyjne poczawszy od poczatku projektu (niezwtocznie po
ustaleniu szczegdlowych zasad migracji danych), az do terminu uzgodnionego w fazie planowania migracji i
poprzedzajacego termin produkcyjnego startu systemu o czas potrzebny na przetworzenie tych danych oraz
umieszczenie ich w bazach danych systemu przed jego produkcyjnym rozruchem. MSWiA oczekuje od
Wykonawcy wstepnego przetwarzania dostarczanych danych i1 raportow dotyczacych jakosci danych ze
szczegotowymi wskazaniami sytuacji wymagajacych wyjasnienia.

Migracja danych o kierowcach nie stanowi tak powaznego problemu, ze wzgledu na mniejsze znaczenie tych
danych dla celu systemu, istnienie ogdlnopolskiego systemu gromadzacego te dane (system ,,Kierowca”) oraz
trwajacy proces wymiany wszystkich praw jazdy, ktory spowoduje, ze do konca 2006 roku wszystkie dane
nieznajdujace si¢ obecnie w systemie ,,Kierowca” znajda si¢ w CEPiK skutkiem normalnej realizacji procedur
wymiany dokumentéw przez starostwa. Wigcej szczegotow na temat zakresu prac zwiazanych z migracja
danych znajduje si¢ w rozdziale ,,Migracja danych”.

Wdrozenie

Zadaniem Wykonawcy jest wdrozenie systemu CEPiK w zakresie podstawowym i wdrozenie w zakresie
docelowym. Zakres wdrozenia kazdego zakresu obejmuje nastgpujace elementy:

— dostawy wszystkich koniecznych elementow infrastruktury (z wylaczeniem tych, ktoérych dostarczenie
zapewnia MSWiA),

— instalacja, konfiguracja, uruchomienie oraz testy poinstalacyjne i powdrozeniowe systemu,

— szkolenia uzytkownikow.
Pod koniec 2008 roku Wykonawca przeprowadzi rowniez szkolenia personelu MSWiA, ktéry przejmie od niego
utrzymanie i rozwoj systemu.
Przebieg prac i organizacja przedsiewziecia

Przedsigwzigcie prowadzone jest w warunkach istnienia silnych ograniczen czasowych natozonych na MSWiA
aktami prawnymi wysokiej rangi. Ze wzgledu na to przedsigwzigcie prowadzone bedzie w szczegdlny sposob,
ktorego najistotniejsze cechy to:

— wytwarzanie systemu malymi przyrostami konczacymi si¢ powstaniem wersji systemu o ograniczonym
zakresie, w pelni sprawnej, przetestowanej, zaakceptowanej i gotowej do wdrozenia,

— redukcja procesu zatwierdzania ustalen poprzez konstrukcje mieszanych zespotéw zadaniowych
ztozonych z 0s6b o odpowiednich kompetencjach, ktorych uzgodnienia nie wymagaja niczyjej wigcej
akceptacji.

Tak zorganizowane przedsiewzigcie wymagaé bedzie $cistej wspdtpracy oraz duzej elastycznosci MSWiA i
Wykonawcy, jak rowniez znaczacego zaangazowania w prace projektowe przedstawicieli administracji i innych
zainteresowanych instytucji publicznych.
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Utrzymanie systemu

Po wdrozeniu systemu wskazany przez Wykonawcg systemu podmiot przystapi do jego utrzymania. Zakres tych
ustug obejmuje przede wszystkim zapewnienie niezaktoconego funkcjonowania procesow wspieranych przez
system. Dodatkowo podmiot utrzymujacy system bedzie $wiadczyt na rzecz MSWiA ushugi zwiazane z
niestandardowym przetwarzaniem danych zgromadzonych w systemie. Zakres ustug utrzymania systemu i
wymagane poziomy ich realizacji doktadniej opisane sa w rozdziale ,,Uslugi utrzymania systemu”.
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3.

Cel systemu

MSWiA okresla nastgpujacy cel generalny zwiazany z wdrozeniem systemu CEPiK, ktoérym jest

ochrona intereséw Panstwa i jego obywateli w zakresie bezpieczenstwa pojazdow i ich wlascicieli oraz

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Cel ten przeklada si¢ na nastgpujace cele szczegétowe, ktoére powinny by¢ zrealizowane w ramach
przedsigwzigcia oraz zwigzanymi z nim dziataniami organizacyjno—prawnymi innych podmiotow:

poprawa sprawnosci i bezpieczenstwa procesow rejestracji pojazdow i kierowcoéw oraz dokumentow z
nimi zwiazanych,

zwigkszenie efektywnos$ci pracy Policji poprzez odpowiednie do jej potrzeb udost¢pnianie zasobow
informacyjnych systemu CEPiK,

znaczne ograniczenie negatywnych zjawisk takich jak kradzieze samochodow, nielegalny obrot czg§ciami
samochodowymi, kradzieze dokumentow, oszustwa celne, oszustwa podatkowe, oszustwa
ubezpieczeniowe itp.,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wsparcie monitorowania realizacji obowiazku
kontroli poziomu technicznego pojazdéw i formalnych uprawnien do kierowania pojazdami,

podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
podniesienie bezpieczenstwa dokumentéw zwiazanych z pojazdami i uprawnieniami do kierowania nimi,

usprawnienie prac organéw administracji publicznej w zakresie wydawania dokumentéw zwigzanych z
pojazdami i uprawnieniami do ich uzytkowania, poprzez uporzadkowanie i ujednolicenie procedur
rejestracyjnych,

podniesienie jakos$ci i bezpieczenstwa obstugi obywateli i firm przez organy administracji publicznej w
obszarze objgtym dziataniem systemu wynikajace z nowoczesnych metod dostepu do zintegrowanych i
wiarygodnych danych,

dostosowanie rozwiazan polskich do rozwiazan stosowanych w krajach Unii Europejskiej i wlaczenie si¢
do europejskich systemow ewidencji (EUCARIS, EUROTAX).

Wymienione cele powinny by¢ realizowane poprzez stworzenie zintegrowanych warunkoéw organizacyjno—
prawnych i technicznych zwiazanych z nabywaniem i posiadaniem pojazdéw, z dopuszczaniem ich do ruchu i
obrotu gospodarczego na terytorium Polski oraz z wydawaniem formalnych uprawnien do kierowania
pojazdami.

MSWiA zaktada, ze realizacja wymienionych celow powinna przynies¢ rowniez wymierne efekty ekonomiczne
W postaci:

zwigkszonych wplywow budzetowych z tytutu efektywniejszego poboru podatkdéw, optat skarbowych,
optat celnych,

zmniejszonych strat instytucji ubezpieczeniowych z tytutu wyptat nienaleznych odszkodowan, a tym
samym obnizenie indywidualnych oplat ubezpieczeniowych,

lepszej pozycji rynkowej producentéw pojazdow i legalnych importeréw, a tym samym ustabilizowanie a
by¢ moze i wzrost zatrudnienia w tych podmiotach.

Przedstawione wyzej cele i efekty o charakterze ogolnospolecznym, powinny by¢ przez Wykonawce
realizowane w ramach przedsigwzigcia w zakresie podstawowym poprzez:

uszczelnienie oraz standaryzacje procesu rejestracyjnego pojazdoéw oraz wydawania praw jazdy,
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— zapewnienie wysokiej kompletnosci, spojnosci i aktualnos$ci danych o pojazdach i kierowcach oraz
zapewnienie mozliwosci ich efektywnej analizy,

— zapewnienie wysokiej dostgpnosci danych z zachowaniem wymaganych mechanizmoéw ich ochrony,
a w zakresie docelowym, przewidzianym do wdrozenia na etapie eksploatacji i rozwoju systemu, poprzez:

— podniesienie jakoSci 1 bezpieczenstwa obstugi obywateli i firm przez organy administracji publicznej w
obszarze objetym dzialaniem systemu, wynikajacym z nowoczesnych metod dostgpu do zintegrowanych i
wiarygodnych danych,

— stworzenie warunkéw do zwigkszenia efektywno$ci, zmniejszenia kosztdw procesu rejestracji oraz
skutecznego wykrywania nieprawidtowosci poprzez udostgpnienie i poglebiona analize¢ danych
dotyczacych tego procesu.
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4. Obecny system ewidencji pojazdow
i kKierowcow

Stosowane obecnie rozwigzania informatyczne wykorzystywane przy ewidencji pojazdow i kierowcow sa
bardzo zrdéznicowane i sa jedynie rozwigzaniami lokalnymi terytorialnie.

Ustawa prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 roku, z dniem 30 czerwca 1999 roku zakonczyta
funkcjonowanie Wojewodzkich Ewidencji Pojazdow (WEP). W zwiazku z tym niektore istniejace bazy
wojewodzkie zaprzestaly dziatania, gdyz starostwa nie miaty obowiazku aktualizacji tej bazy. Dopiero ustawa z
31 marca 2000 roku przywrdcita funkcjonowanie baz wojewodzkich, z obowiazkiem ich aktualizacji przez
starostwa, ale nastapita prawie roczna przerwa i brak ciaglosci w rejestracji danych w WEP. Oznacza to, Ze
istnieja réznice pomiedzy informacjami zawartymi w ewidencjach pojazdow w WEP, a informacjami
posiadanymi przez starostwa. Roznice te poglebia fakt, ze zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra z dnia 14
grudnia 2000 roku w prawie szczegoélowych czynnosci zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu (par. 3,
pkt 3) w bazie starostwa sa rejestrowane dodatkowe dane charakteryzujace pojazd, ktore nie musza by¢
przekazywane do WEP.

W obecnym stanie ewidencja pojazdow ma charakter rozproszony i skladaja si¢ na nig zarowno ewidencje
powiatowe jak i ewidencje wojewddzkie, ktore jednak nie zawieraja kompletu informacji ze starostw z danego
wojewodztwa.

Ponadto, z analizy rozwiazan teleinformatycznych wykorzystywanych aktualnie zar6wno w WEP jak i w
starostwach wynika, ze sa to rozwiazania bardzo zrdznicowane. Roznorodnos$¢ stosowanych rozwiazan
przedstawia ponizsza tabela:

jezyki programowania systemy operacyjne srodowiska bazodanowe
Clipper (dominujacy) DOS (dominujacy) DBase (dominujacy)
Pascal Novell Net Ware Informix
Informix MVS BTRIVE
PLI UNIX ADABAS
Magic WINDOWS FOX
Natural 0S—400 Rozwigzania wtasne
Inne SOLARIS

Tabela 1  Zestawienie obecnie wykorzystywanych do ewidencji pojazdow rozwiqzan informatycznych.

W zdecydowanej wigkszosci przypadkoéw dane nie sa szyfrowane. Okoto 1/3 eksploatowanych systemow nie
posiada funkcji eksportu danych. Z 2/3 systemu mozna eksportowaé dane do formatu .TXT lub .DBF.

Niemal wszystkie systemy stosuja stowniki marek i modeli, ale w wigkszos$ci przypadkow sa to jednak stowniki

wlasne, a nie stowniki ITS.

Prawie wszystkie systemy stosuja numer ewidencyjny PESEL/REGON jako identyfikator wtasciciela pojazdu,
ale sg zapisy — zwlaszcza archiwalne — nie zawierajace tego typu identyfikatora.

Dowody rejestracyjne i pozwolenia czasowe sporzadzane sa w starostwach, przez naniesienie danych na gotowe

papierowe formularze.
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Okoto 20% starostw nie posiada sieci LAN taczacej stanowiska robocze do rejestracji pojazdow, a w okoto 30%
sie¢ ta wymaga modernizacji.

W zakresie ewidencji kierowcow, funkcjonuje system ,,Kierowca” obejmujacy wszystkie starostwa, wykonany
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, zrealizowany przez Panstwowa Wytworni¢ Papieréw Wartosciowych i
innych podwykonawcow. System funkcjonuje od roku 2001. Przesytanie danych ze starostw do PWPW odbywa
si¢ poprzez zainstalowany system lacznosci satelitarnej VSAT. Starostwa zostaly wyposazone w serwery i
stanowiska robocze pracujace w sieci LAN oraz w potrzebne drukarki i skanery. Funkcjonalno$¢ systemu
sprowadza si¢ do formatowania i przekazywania zlecen produkcyjnych na wyprodukowanie prawa jazdy do
PWPW oraz do rejestracji innych wydarzen zwiazanych z kierowca (utrata uprawnien, ich odzyskanie, itd.).
Charakterystyki iloSciowe

Ponizej podano dane opisujace szacowana, na podstawie dotychczasowych do$wiadczen, liczbe wykonywanych
przez system operacji w ciagu roku:

— wydanie karty pojazdu — 530 000,

— rejestracja pojazdu — 2 900 000,

— wydanie pozwolenia czasowego — 1 140 000,

— wydanie tablic rejestracyjnych — 1 500 000,

— wydanie prawa jazdy — 1 700 000,

— rejestracja OC — 15 000 000,

— wymiana prawa jazdy (na nowe) — 3 500 000 (tylko do konca 2006 r.),
— badanie techniczne — 10 000 000.

Rozktad liczby pojazdow, wedtug danych z WEP, z podziatem na pojazdy czynne i archiwalne, w podziale na

poszczegdlne wojewodztwa ilustruje ponizsza tabela:

Ip. wojewoédztwo liczba pojazdéw czynnych liczba pojazdéw archiwalnych
1. Dolnoslaskie 1042 000 1892 000
2. Kujawsko—Pomorskie 915 282 151 341
3. | Lubelskie 1528 521 979 894
4. | Lubuskie 424 106 379742
5. | kodzkie 1222 558
6. | Matopolskie 1443 310 221323
7. Mazowieckie 3489979 3484 424
8. | Opolskie 435 070 650 590
9. Podkarpackie 1 067 662 1954 418
10. | Podlaskie 424 402 969 891
11. | Pomorskie 1164 049 108 749
12. | Slaskie 1680 000
13. | Swietokrzyskie 585 724 1 080 550
14. | Warminsko—Mazurskie 759 047 208 374
15. | Wielkopolskie 1792 289 1243628
16. | Zachodniopomorskie 689 050 527 859

razem 18 663 049 13 852 783
Tabela 2  Aktualna liczba pojazdow zarejestrowanych w poszczegdlnych wojewodztwach wg danych WEP.
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Poniewaz, wg szacunkow Ministerstwa Infrastruktury ilo$¢ zarejestrowanych pojazdow w Polsce wynosi okoto
16 mln i szacunek ten pokrywa si¢ z szacunkami firmy SAMAR, mozna zaklada¢, ze ogdlna liczba ponad 18,5
mln pojazdow zarejestrowanych w WEP—ach nie jest wiarygodna.

MSWiA dysponuje szczegdtowymi danymi okres$lajacymi dla kazdego powiatu i kazdej gminy warszawskiej:
liczbe dziennie wydawanych praw jazdy, liczbe dziennie wydawanych dowodéw rejestracyjnych oraz liczbeg
posiadanych stanowisk obstugujacych. Z danych tych wynika, ze maksymalna ilo§¢ wydawanych dziennie praw
jazdy wynosi ok. 120 (powiat krakowski) a maksymalna ilo$¢ wydawanych dziennie dowoddw rejestracyjnych
wynosi 630 (powiat todzki). Najwicksza ilos¢ stanowisk do obstugi klientéw wynosi 20 (powiat todzki).
Srednio, liczba wydawanych praw jazdy wynosi 17, a liczba wydawanych dowodéw rejestracyjnych — 75.
Lacznie, wydawanych jest dziennie w catym kraju 6250 praw jazdy i 30000 dowodow rejestracyjnych.

Strumien informacji i danych, jakie sa obecnie przekazywane z WEP jednostkom Policji, szacowany jest na:

srednia liczba sprawdzen w ciagu | liczba zapytan | przewidywany
rodzaj danych w godzinach wzros:t liczby
doby | tygodnia miesiaca nocnych zapytan do roku
(21.00-6.00) 2008
Sprawdzenie w celu potwierdzenia badz . o o
ustalenia wiasciciela — on—line 6 000 42 000 |170-2220 tys. ok. 40% ok. 40%
Sprawdzenie w celu uzyskania danych
historycznych pojazdu (np. poprzedni 1000 7 000 28-35tys ok. 25% ok. 40-50%
wilasciciel, poprzednie tablice, zmiana ’ ’ ’
podzespotow) —on—line
Typowanie okreslonej grupy pojazdéw na = Ane £no
podstawie kryterium (off-line) 600 4 200 17-21 tys. ok. 30—40% ok. 40-50%

Tabela 3 Szacunkowa wielkos¢ informacji przekazywanych z WEP jednostkom Policji Panstwowej.

Strumien informacji i danych, jakie s obecnie przekazywane z WEP jednostkom Strazy Granicznej, szacowany
jest na:

maksymalna liczba zapytan w ciagu
rodzaje zapytan oczekiwana forma odpowiedzi
doby miesigca
on-line 5500 50 000
Pytania dotyczace konkretnego pojazdu z -
odpowiedzig , TAK/NIE” off-line 80 700
fax 60 550
on-line 4000 36 000
Pytania dotyczace konkretnego pojazdu z | ©ft-line 150 1350
odpowiedzig specyfikujaca jego cechy. papierowa 400 3700
fax 65 600
. L . on-line 190 1700
Pytania o grupe pojazdéw spetniajgcych
podany warunek z odpowiedzig ,tylko off-line 30 270
liczba”. ;
papierowa 30 270
on-line 390 3500
Pytania o grupe pojazdéw spetiajacych off—line 40 260
podany warunek z odpowiedzig :
specyfikujaca pojazdy w grupie. papierowa 100 900
fax 1 10

Tabela 4  Szacunkowa wielkos¢ informacji przekazywanych z WEP jednostkom Strazy Granicznej.

Na tle przedstawionych wyzej wartoéci, dane przekazywane innym podmiotom (Zandarmeria Wojskowa,
Wojskowe Stuzby Informacyjne, Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Ministerstwa Obrony Narodowe;,
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Biuro Ochrony Rzadu,...) maja charakter marginalny w stosunku do szacowanego calkowitego obciazenia
systemu.
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d.

Ogodlna specyfikacja systemu CEPIK

Niniejszy rozdziat zawiera ogo6lna specyfikacje systemu informatycznego, ktorego budowa, wdrozenie i
utrzymanie bedzie przedmiotem prac realizacyjnych.

5.1.

Uwarunkowania prawne

Ponizej wymieniono obowiazujace akty prawne, ktore okreslaja lub wplywaja na ksztatt systemu CEPiK.
— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98, poz. 602 z pdzn.

zmianami).

rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji i oznaczania
pojazdéw. (Dz. U. 2002 Nr 133, poz. 1123 z dnia 21 sierpnia 2002 r.) (sprost. Dz.U.02.167.1379)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 1 grudnia 2000 r. w sprawie
wysokosci optaty bedacej warunkiem wyrejestrowania pojazdu w przypadku udokumentowanej trwatej i
zupelnej utraty pojazdu (Dz. U. 2000 Nr 115, poz. 1211).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 grudnia 2000 r. w sprawie
szczegblowych czynnosci organéw zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzordw
dokumentow w tych sprawach (Dz. U. 2001 Nr 4, poz. 37).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie
dokumentow stanowiacych podstawe wpisu danych do karty pojazdu oraz czynnos$ci jednostek
zajmujacych si¢ dystrybucja, przechowywaniem i wydawaniem kart pojazdéw (Dz. U. 1999 Nr 59, poz.
633).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie
warunkow i trybu wydawania kart pojazdow, wzoru karty pojazdu i jej opisu (Dz. U. 1999 Nr 59, poz.
634).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 19 wrze$nia 2001 r. w sprawie
centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. 2001 Nr 106, poz. 1166).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 pazdziernika 1999 r. w sprawie
homologacji pojazdow (Dz. U. 1999 Nr 91, poz. 1039 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministrow Obrony Narodowej oraz Spraw Wewngetrznych i1 Administracji z dnia 6
sierpnia 1999 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw specjalnych iuzywanych do celow
specjalnych pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 1999 Nr 71, poz. 799).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 kwietnia 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 1999 Nr 44, poz.
432z pdzn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministrow Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Obrony Narodowej z dnia 5
wrzes$nia 2000 r. w sprawie badan technicznych pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;,
Policji, Urzgdu Ochrony Panstwa, Strazy Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej (Dz. U. 2000 Nr 82,
poz. 931 z p6zn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministréw: Spraw Wewnetrznych 1 Administracji, Obrony Narodowej oraz
Sprawiedliwosci z dnia 18 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow specjalnych i
uzywanych do celow specjalnych Policji, Urzgedu Ochrony Panstwa, Strazy Granicznej, Stuzby
Wigziennej i strazy pozarnej (Dz. U. 2000 Nr 45, poz. 524).
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 kwietnia 1999 r. w sprawie zakresu i
sposobu przeprowadzania badan pojazdow zabytkowych i pojazdéw marki ,,SAM” co do zgodnosci z
warunkami technicznymi, wzoréw dokumentow zwiazanych z tymi badaniami oraz jednostek
upowaznionych do przeprowadzania tych badan (Dz. U. 1999 Nr 44, poz. 433).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 stycznia 2002 r. w sprawie optaty za wpis na liste
rzeczoznawcOw samochodowych oraz dokumentéw z tym zwiazanych (Dz. U. 2002 Nr 5 poz. 52).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2002 r. w sprawie wysokosci oplat za
przeprowadzenie badan technicznych pojazdow (Dz. U. 2002 Nr 10, poz. 98).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 19 marca 1998 r. w sprawie warunkow
i trybu wydawania zezwolen na przejazdy pojazdéw nienormatywnych (Dz. U. 1998 Nr 40, poz. 232 z
pozn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministrow Spraw Wewngtrznych i Administracji oraz Obrony Narodowej z dnia 10
lutego 2000 r. w sprawie sposobu organizacji i oznakowania kolumn pojazdéw jednostek
podporzadkowanych Ministrom Spraw Wewngtrznych i Administracji oraz Obrony Narodowej (Dz. U.
2000 Nr 34, poz. 399).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 6 marca 1998 r. w sprawie trybu i
zasad uznawania pojazdow strazy gminnych za pojazdy uprzywilejowane (Dz. U. 1998 Nr 34, poz. 192).

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska i Zasobow Naturalnych z dnia 17 kwietnia 1987 r. w
sprawie dopuszczalnych do wprowadzenia do powietrza atmosferycznego rodzajow i ilosci substancji
zanieczyszczajacych, wytwarzanych przez silniki spalinowe (Dz. U. 1987 Nr 14, poz. 87).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 22 wrzesnia 2000 r. w sprawie trybu
dokonywania w dowodach rejestracyjnych pojazdow mechanicznych adnotacji o ustanowieniu zastawu
rejestrowego (Dz. U. 2000 Nr 82, poz. 934).

Ustawa z dnia 14 kwietnia 2000 r. o ratyfikacji Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czgsci, ktdére moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan,
sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. 2000 Nr 43, poz. 484).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 stycznia 2002 r. w sprawie wzoru karty parkingowej dla
0s0b niepelnosprawnych oraz wysokos$ci optaty za jej wydanie (Dz. U. 2002 Nr 13, poz. 126).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 grudnia 2001 r. w sprawie wydawania uprawnien do
kierowania pojazdami (Dz. U. 2001 Nr 150, poz. 1680).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 grudnia 2001 r. w sprawie wzordw dokumentow
stwierdzajacych uprawnienia do kierowania pojazdami (Dz. U. 2001 Nr 150, poz. 1679).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 kwietnia 2000 r. w sprawie
wymiany praw jazdy (Dz. U. 2000 Nr 39, poz. 459 z p6zn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 stycznia 2000 r. w sprawie
wysokosci optat i wynagrodzen za sprawdzenie kwalifikacji oraz za wydanie dokumentoéw, okre§lonych
przepisami Prawa o ruchu drogowym (Dz. U. 2000 Nr 8, poz. 112 z p6zn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 kwietnia 2000 r. w sprawie
wysokosci optat za wydanie dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego 1 tablic (tablicy)
rejestracyjnych pojazdow (Dz. U. 2000 Nr 30, poz. 376 z pdzn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 marca 2002 r. w sprawie wysokosci optat za karte
pojazdu (Dz. U. 2002 Nr 18, poz. 177).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 wrzesnia 1999 r. w sprawie zakresu i
sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentéw przy tym
stosowanych (Dz. U. 1999 Nr 81, poz. 917).

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 24 sierpnia 1999 r. w sprawie rejestracji pojazdow Sit
Zbrojnych (Dz. U. 1999 Nr 84, poz. 937).
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— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 17 listopada 2000 r. w sprawie
rejestracji pojazdow jednostek wojskowych podporzadkowanych ministrowi wilasciwemu do spraw
wewngtrznych, Policji, Urzedu Ochrony Panstwa i Strazy Granicznej (Dz. U. 2000 Nr 107, poz. 1143).

— Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. 1997 Nr 133, poz. 883 z p6zn.
zmianami).

— Ustawa z dnia 28 lipca 1990 r. o dzialalno$ci ubezpieczeniowej (tekst jednolity Dz. U. 1996 Nr 11, poz.
62 z p6zn. zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Finansow z dnia 24 marca 2000 r. w sprawie ogélnych warunkoéw
obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych za
szkody powstate w zwiazku z ruchem tych pojazdéw (Dz. U. 2000 Nr 26, poz. 310 z pdzn. zmianami).

— Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (teks jednolity Dz. U. 2001 Nr 142, poz.
1592 z pézn. zmianami).

— Ustawa z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. 1999 Nr 11, poz. 95 z pdzn.
zmianami).

W trakcie prac projektowych MSWiA we wspotpracy z innymi jednostkami administracji publicznej oraz przy
wsparciu  Wykonawcy, dokona weryfikacji wskazanych aktow prawnych w zakresie ich spdjnosci i
kompletnosci, okresli ich wplyw na funkcjonowanie systemu CEPiK oraz zaprojektuje i wcieli w zycie
konieczne modyfikacje.

Ze wzgledu na szczegdlne znaczenie ustawy prawo o ruchu drogowym, MSWiA przedstawia w ponizszej tabeli
zestawienie zobowiazan i1 uprawnien dla podmiotéw uczestniczacych w procesie rejestracji pojazdow i
kierowcow.
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Lista podmiotow wspolpracujacych z systemem CEPiK — wg ustawy prawo o ruchu drogowym

Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
1. Starosta Uprawnienia do nadawania pojazdowi cech identyfikacyjnych Art. 66a, ust.2 Producent-art.66a, ust.1

Okre$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72

Zobowiazanie do rejestracji pojazdow Art. 73.ust. 112

Zobowiazane do czasowej rejestracji pojazdéw i uwarunkowania Art. 74

Upowaznienie do wpiséw zastrzezen do dowodu rejestracyjnego Art. 75

Zobowiazanie do wydania karty pojazdu Art. 77 ust. 3

Upowaznienie do wpisu do karty pojazdu przeniesienia wlasno$ci pojazdu | Art. 78

Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlascicielu)

Art. 80b, ust.2,pkt.1

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika)

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lit a

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...))

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lit ¢

Uprawnienie dostepu do danych z CEP

Art. 80c, ust.1, pkt 10

Zobowiazanie do utrzymania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 83, ust.1
technicznych na terenie powiatu

Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
Wprowadzenie danych do katalogu SBT o specjalnych uprawnieniach | Art. 83, ust. 5
stacji opisanych w art. 83, ust. 4, pkt 2 (tzw okregowe SBT)

Zobowiqzanie do wydawania uprawnien do kierowania pojazdami Art. 97, ust. 1
Zobowiqzanie do wprowadzenie danych o wydanym wtorniku uprawnienia | Art. 98. ust.2

do kier. pojazdami

Zobowiqzanie do wprowadzania danych do CEK jak w art. 100b, ust.1
pkt. 1-9

Art.. 100b. Ust.2 pkt.
1

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. a.art. 137

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. b
(cofniecie/przywrocenie uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. b, art. 140

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. ¢
(utrata/odnalezienie uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. ¢
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Udostepnianie danych z CEK

Art. 100c. ust.1, pkt 8

Wprowadzanie do CEK danych o wydanych swiadectwach kwalifikacji

Art. 115b, ust.2

" A- podmiot wprowadza dane do CEPiK
B —podmiot otrzymuje dane z CEPiK

C —wazniejsze zobowigzania, uwarunkowania proceduralne, wymogi dokumentacyjne

* Kursywa (tez kolor niebieski) oznacza odniesienie do CEK, druk normalny (kolor czarny) — odniesienie do CEP
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Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
A Wprowadzenie do CEK informacji o skierowaniu posiadacza uprawnienia | Art. 114, ust.1
na sprawdzenie kwalifikacji
A Wprowadzenie do CEK informacji o zdaniu egzaminu przywracajqcego | Art. 114. ust. 4
kwalifikacje do wydania uprawnienia
A Wprowadzenie do CEK informacji o skierowaniu kierowcy na badania | Art. 1227 124
lekarskie/psychologiczne
C | Zobowiazanie do wydania §wiadectwa homologacji dla nowego typu | Art. 68
Producenci/importerzy pojazdu __ — - -
C | Upowaznienie do nadawania pojazdom cech identyfikacyjnych Art. 66a, ust.1
C | Zobowiazanie do wydania karty pojazdu Art. 77 ust. 112
C Zobowiazanie do rejestracji pojazdow Art. 73. ust.3
C Okres$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5 | Art. 80b, ust.2,pkt.1
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlascicielu) Brak uprawnien
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2 ustawowych do
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika) lita otrzymywania danych z
C | Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79 CEPiK
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2
6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...)) lit ¢
A | Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
A | Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86
. . technicznych dla pojazdow Sit Zbrojnych
Sity Zbrojne C | Zobowiqzanie do wydawania uprawnien zotnierzom stuzby zasadniczej Art. 97. ust.3 Wydajq dowddcy jw.
bez obowiqzku
rejestracji w CEPiK
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych do CEK jak w art. 100b, ust.1 | Art.. 100b. Ust.2 pkt.
pkt. 1-9 1
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust. 1 pkt. 10 lit. a | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia) lit. a
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. b | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(cofniecie/przywrocenie uprawnienia) lit. b
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. ¢ | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(utrata/odnalezienie uprawnienia) lit. ¢
A Zobowiqzanie do wprowadzania do CEK informacji o skierowaniu na | Art.124, ust.1 pkt 6
badania psychologiczne
Policja C | Zobowiazanie do rejestracji pojazdéw Art. 73. ust.3
C Okre$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
C | Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5 | Art. 80b, ust.2,pkt.1
(dane o pojezdzie, dokumentach i wladcicielu)
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2

6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika)

lita

-20/68




Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
A | Zobowiazanie do wprowadzania do CEP danych jak w art. 80b, ust.1 pkt 6 | Art. 80b, ust.2 pkt.2
lit.b (dane o kradziezy/odnalezieniu pojazdu ) litb
Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2
6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...)) lit ¢
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust.pkt.6, | Art. 80b, ust.2, pkt.2

lit.d (dane o zatrzymaniu/zwrocie dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia
CZasowego)

lit.d, art. 132, art.133

Uprawnienie dostepu do danych z CEP

Art. 80c, ust.1

Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86
technicznych dla pojazdow Policji

Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. a, art. 129, art. 135

Udostepnianie danych z CEK

Art. 100c. ust. 1, pkt 1

Agencja Bezpieczenstwa

Zobowiazanie do rejestracji pojazdéw Art. 73. ust.3
Okre$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlascicielu)

Art. 80b, ust.2,pkt.1

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika)

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lita

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt

Art. 80b, ust.2 pkt.2

Wewngtrznego 6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...)) lit ¢

Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt 4
Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2,
Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86
technicznych dla pojazdéw ABW
Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1, pkt4

Agencja Wywiadu Zobowiazanie do rejestracji pojazddéw Art. 73. ust.3
Okre$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlascicielu)

Art. 80b, ust.2,pkt.1

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika)

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lit a

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...))

Art. 80b, ust.2 pkt.2
litc

Uprawnienie dostepu do danych z CEP

Art. 80c, ust.1, pkt 4

Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S

Art. 80c, ust.2
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Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan
technicznych dla pojazdéw AW

Art. 86
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Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi

Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1 pkt. 4
Zobowiazanie do rejestracji pojazdow Art. 73. ust.3
Okreslenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79
Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5 | Art. 80b, ust.2,pkt.1
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlascicielu)
Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika) lita
Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt | Art. 80b, ust.2 pkt.2

Straz Graniczna 6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...)) lit ¢
Uprawnienie dostgpu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt 3
Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86
technicznych dla pojazdow SG
Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a | Art. 129, ust.4a Tylko w  obszarze

(zatrzymanie/zwrot uprawnienia) przygranicznym

Udostepnianie danych z CEK

Art. 100c. ust.1, pkt 3

Wojewoda mazowiecki

Zobowiazanie do rejestracji pojazdow inst. dyplomatycznych Art. 73 ust.4
Okre$lenie podstawy rejestracji pojazdu Art. 72
Upowaznienie do wyrejestrowania pojazdu i uwarunkowania Art. 79

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1 do 5
(dane o pojezdzie, dokumentach i wlasdcicielu)

Art. 80b, ust.2,pkt.1

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. a (dane o nadaniu i wybiciu numeru nadwozia lub silnika)

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lita

Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust. 1, pkt
6 lit. ¢ (dane o utracie/odnalezieniu dowodu rejestracyjnego, tablic, ...))

Art. 80b, ust.2 pkt.2
lit ¢

Wprowadzenie terminu badania technicznego pojazdu przy jego rejestracji | Art. 82, ust. 1
Zobowiqzanie do wydawania uprawnien do kierowania pojazdami dla | Art. 97. ust.3
personelu placowek dypl.

Wprowadzenie danych o wydanym wtorniku uprawnienia do kier. | Art. 98. ust.5

Pojazdami dla personelu placowek dypl.

Zobowiqzanie do wprowadzania danych do CEK jak w art. 100b, ust.1
pkt. 1-9

Art.. 100b. Ust.2 pkt.
1

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust. 1 pkt. 10 lit. a
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. a

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. b
(cofniecie/przywrocenie uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. b, art. 140

Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. ¢
(utrata/odnalezienie uprawnienia)

Art. 100b, ust. 2, pkt.2
lit. ¢

N N N N Y e |- e e (@ @] [@] 1=~ N o= Bie ool {oc] e B 2 B o (@] (@IS 1o

Wprowadzenie do CEK informacji o skierowaniu posiadacza uprawnienia
na sprawdzenie kwalifikacji

Art. 114, ust.1
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Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
A Wprowadzenie do CEK informacji o zdaniu egzaminu przywracajqcego | Art. 114. poz. 4
kwalifikacje do wydania uprawnienia
A Wprowadzenie do CEK informacji o wydaniu swiadectwa kwalifikacji Art. 115b, ust.2
A Wprowadzenie do CEK informacji o skierowaniu kierowcy na badane | Art. 122, ust.3, Art.
lekarskie/psychologiczne 124
. A | Zobowiazanie do utrzymania katalogu przedsigbiorstw utylizacji | Art. 79
9. Wojewoda pojazdow
10 P-stwo utylizacji Brak zob. ustawowych
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust.pkt.6, | Art. 80b, ust.2, pkt.2
lit.d (dane o zatrzymaniu/zwrocie dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia | lit.d. art. 134a
CZasowego)
B Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt la
B Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
Inspekcja Transportu A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust. 1 pkt. 10 lit. a | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
11 Drogowego (zatrzymanie/zwrot uprawnienia) lit. a, art. 129a, art.
139, ust4 (tez art.
132, art. 133, art. 135
ust. 1, art. 136 ust.1,
art. 139)
Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust.1, pkt
la
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust.pkt.6, | Art. 80b, ust.2, pkt.2
lit.d (dane o zatrzymaniu/zwrocie dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia | lit.d, art. 134
CZasowego)
B Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt la
A | Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86
technicznych dla pojazdéw ZW
5 : : B Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
12 Zandarmeria Wojskowa A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia) lit. a, art. 129, ( tez
artl139, ust.3, art.
132, art. 133,art. 135
ust. 1, art. 136 ust. 1,
art. 139)
B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1, pkt 2
A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych o terminie badania | Art. 80b, ust.2, pkt.1
technicznego Art. 82, ust.2
13 Stacja Kontroli Pojazdéow | A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust.pkt.6, | Art. 80b, ust.2, pkt.2
lit.d (dane o zatrzymaniu dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czas.) lit.d, art. 132, ust.4
C | Warunki przeprowadzania badan technicznych Art. 81
. . B Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt 5
14 Wfrjli‘lggnv;/ae Cshillgby B Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
Y B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1, pkt 5
15 Sady B | Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt. 6

-23/68




Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
B Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(zatrzymanie/zwrot uprawnienia) lit. a, art. 137 ust. 1
pkt. 2
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. d | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
(Srodek karny-zakaz prowadzenia pojazdow) lit. d
B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1 pkt. 6
B Uprawnienie dostgpu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt. 7
B Uprawnienie do korzystania z danych z CEP-S Art. 80c, ust.2
14 Prokuratu A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust. 1 pkt. 10 lit. a | Art. 100b, ust. 2, pkt.2
Ty (zatrzymanie/zwrot uprawnienia) lit. a, art. 137 ust. 1
pkt. 1
B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c, ust. 1, pkt. 7
B Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt. 8
A Zobowiqzanie do wprowadzania danych jak w art. 100b, ust.1 pkt. 10 lit. a | Art. 129, ust.4a Tylko W obszarze
17 Organy celne (zatrzymanie/zwrot uprawnienia) przygranicznym
B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c, wust.1 pkt.
10
18 Organy Kontroli B | Uprawnienie dostgpu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt. 8
Skarbowej
] ) A | Zobowiazanie do wprowadzenia do CEP danych jak w art. 80b, ust.pkt.7, | Art. 80b, ust.2, pkt.3 Wg ustawy ten
19 Ubezpieczeniowy lit.d (dane o ubezpieczeniach obowiazkowych) obowiazek spoczywa na
Fundusz Gwarancyjny zakl. ubezp
B Uprawnienie dostepu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt. 9
: B Uprawnienie dostgpu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt.
2 S e ke I
) B Udostepnianie danych z CEK Art. 100c. ust. 1, pkt. 9
. . B Uprawnienie dostgpu do danych z CEP Art. 80c, ust.1, pkt.
21 Komornicy sadowi 1
. 3. B | Mozliwos$¢ dostgpu do danych z CEP za zgoda ministra SWiA Art. 80c, ust.4-6
2 Inne po%rzn;g%el osoby
B Udostepnianie danych z CEK za zgoda ministra SWiA Art. 100c. Ust.3
. . . A | Zobowiazanie do utrzymywania katalogu uprawnionych stacji badan | Art. 86 Brak innych zobowiazan
23 Panstwowa Straz Pozarna technicznych dla pojazdéw PSP ustawowych
. : Zobowiazanie do utrzymywania katalogu przedsigbiorstw do | Art. 80f, ust.4
24 Minister SWiA specjalistycznych badan technicznych
Stowniki modeli, typow,
23 Igz%%léhglggsv%%réu marek, koloréw — brak

zobowigzan ustawowych

? Inne niz okreslone w art. 80c, ust 1, w tym rowniez posiadacze pojazdu powierzonego przez zagraniczna osobe fizyczna lub prawna (art. 73. ust.5)
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Lp Podmiot Kod' | Rodzaj wspolpracy Art. ustawy Uwagi
2 Glowny Urzad Referencyjny REGON,
Statystyczny Co - ra
zobowigzan ustawowych
27 Biuro Informacyjne KRS A | Polecenie usuniecia z CEK danych jak w art. 100b, ust.1 pkt 10, lit. d Art. 100b, ust. 3
Podmioty prowadzace A | Zobowiazanie do wprowadzania danych o wydanych $§wiadectwach | Art. 801, ust. 1, pkt 5 | wymagane zezwolenie
2§ specjalistyczne badania oryginalno$ci pojazdow MSWIiA (art. 80f - 80i)
techniczne pojazdoéw
Wtasciciel lub posiadacz B | Uprawnienie dostgpu do CEP na jego wniosek Art. 80c ust. 3
pojazdu powierzonego
29

rzez za%ranlcznq osobg
izyczng lub prawna (art.
73 ust. 5)
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5.2. Funkcje systemu

Niniejsza sekcja zawiera ogolny opis procesdOw, w ktorych uczestniczy system CEPiK oraz wskazuje rolg tego
systemu w realizacji opisywanych proceséw z uwzglednieniem jego zakresu minimalnego, podstawowego i
docelowego. Przeznaczeniem tego rozdzialu jest przede wszystkim opis kontekstu systemu, jego stykow z
otoczeniem, zakresu realizowanych funkcji oraz zakresu wykorzystywanych uslug z otoczenia systemu.
Niniejszy rozdzial nie specyfikuje technicznej, fizycznej ani geograficznej struktury systemu. System CEPiK
rozumiany jest tutaj jako jeden komponent techniczny, podzielony jedynie ze wzgledu na $wiadczone dla
otoczenia ustugi.

Znajdujace si¢ tu opisy procesow i procedur oraz funkcji systemu maja charakter ogoélny, ich przeznaczeniem
jest opis funkcjonalnosci systemu widocznej dla jego otoczenia bez wskazywania konkretnych rozwiazan w
zakresie konstrukcji systemu oraz bez podawania parametrow ilosciowych charakteryzujacych ustugi systemu.
Szczegodty 1 aspekty pominigte beda przedmiotem opisu w kolejnych rozdziatach dokumentu lub przedmiotem
szczegblowych ustalen w trakcie prac projektowych.

System CEPiK uczestniczy w realizacji nastgpujacych procesow (grup procesow):
— obstuga ewidencji pojazdow w powiatach,
— obstuga ewidencji polis OC,
— obstuga ewidencji badan technicznych i ztomowan,

— udostgpnianie informacji dla szczebla powiatowego, (gtownie dla naliczania podatkow od s$rodkow
transportu),

— udostgpnianie informacji uprawnionym podmiotom ze szczebla centralnego, ktore dalej zostalo
podzielone na:

— komercyjne udostgpnianie informacji,
— niekomercyjne udostgpnianie informacji dalej podzielone na:
— udostgpnianie informacji w trybie urzgdowym,
— udostgpnianie informacji w trybie automatycznym,
— obstuga ewidencji czynnosci Policji,
— obstuga ewidencji kierowcow w powiatach,
— wykrywanie, analiza i wyjasnianie nieprawidtowosci,
— obstuga ewidencji pojazdow specjalnych,
— obstuga ewidencji nowych® pojazdow,
— pozyskiwanie danych referencyjnych.

W dalszej czesci dokumentu opisany jest osobno kazdy z wymienionych proceséw (grup procesow).

5.2.1. Obstuga ewidencji pojazdéw w powiatach®

Procesy zasilajace ewidencj¢ pojazdow realizowane sa przez wydzialy komunikacji starostw. Celem proceséw
realizowanych w powiatach jest Swiadczenie ushug na rzecz nastepujacych podmiotow:

— whasciciela pojazdu,

— — jednostek uprawnionych do podejmowania decyzji lub wykonywania pewnych czynnosci
dotyczacych pojazdu lub jego dokumentow.

* Nowych, tzn. tych, ktére zostaly wyprodukowane lub sprowadzone z importu i moga w kazdej chwili trafi¢ do procedury
rejestracyjnej

> I w innych podmiotach uprawnionych (patrz tabela interpretacji ustawy prawo o ruchu drogowym)
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Ustugi realizowane przez powiaty okresla ustawa prawo o ruchu drogowym (patrz — tabela interpretacji ustawy)

Wszystkie procesy realizacji poszczegoélnych ustug przebiegaé bgda w podobny sposéb, w nastgpujacych
krokach:

1.Gromadzenie, wstgpna (reczna) ocena dokumentow wiasciwych dla zatatwienia sprawy oraz ew. odmowa
kontynuacji sprawy w razie stwierdzenia niezgodnosci czy niekompletnosci.

2. Wprowadzenie danych do formatki przegladarkowej, podpisanie elektroniczne, zaszyfrowanie na
stanowisku w starostwie i przestanie do warstwy centralnej systemu CEPiK.

3. Ocena zgodnosci danych z zasobami informacyjnymi CEPiK oraz zasobami innych systemow
zintegrowanych z CEPiK.

4. Przekazanie wynikéw weryfikacji na stanowisko jw
5. W razie otrzymania komunikatu o niezgodno$ci — ocena stwierdzonej niezgodnosci oraz podjgcie jednej
z nastepujacych decyzji:
— odmowy realizacji danej czynnoSci,
— Wwszczecie postgpowania wyjasniajacego stwierdzone niezgodnosci z ew. podjgciem tymczasowej
decyzji (tam gdzie dopuszczaja taka mozliwo$¢ przepisy),

6. W razie otrzymania komunikatu o braku niezgodno$ci— realizacja danej czynnosci w sposob zgodny z z
wlasciwa procedura oraz ewidencja podjetych decyzji w CEPiK, co w zaleznosci od realizowanych
czynno$ci moze obejmowac:

— produkcjg (personalizacj¢) dokumentow, ktora przebiega w nastepujacych krokach:
— CEPiK wysyla komunikat ze =zleceniem personalizacji do zewngtrznego systemu
personalizacji dokumentow
— System personalizacji, jego uzytkownicy i1 obstuga realizuja zlecenie personalizacji zgodnie
z procedurami ustalonymi dla tego procesu procedurami (dzieje si¢ to poza systemem
CEPiK) i ew. przesylaja do systemu CEPiK komunikaty informujace o przebiegu realizacji

zlecenia (zakres komunikacji w tym wzgledzie bedzie przedmiotem szczegdétowych ustalen
w trakcie prac projektowych),

— Pracownik wydzialu komunikacji starostwa po odebraniu gotowego dokumentu rejestruje ten
fakt w systemie CEPiK,

— wydanie dokumentow, tablic rejestracyjnych i/lub znakow legalizacyjnych oraz ewidencja tych
faktow w CEPiK,

—dokonanie odpowiednich wpiséw w dokumentach pojazdu oraz ich ewidencja w CEPiK.

MSWiA wymaga, aby system byt przygotowany na personalizacje dowodéw rejestracyjnych pojazdow
centralng lub rozproszona (w punktach rejestracji)

Dodatkowo wydzialy komunikacji prowadza rowniez postgpowania wyjasniajace faktyczny stan prawny
pojazdoéw. Postgpowanie takie przebiega w nastgpujacych krokach:

1. wszczecie postgpowania,
2, analiza dokumentdéw papierowych i/lub wymiana informacji z innymi jednostkami administracji,

3. ewidencja wynikow postepowania wyjasniajacego w systemie CEPiK, w tym ew. ewidencja korekt (w
razie stwierdzenia btedow w bazach danych systemu CEPiK).

CEPiK wspiera wigc realizacj¢ procesdOw obstugi ewidencji pojazdow w starostwach poprzez udostgpnienie
aplikacji dla wydzialéw komunikacji starostw oraz interfejsu do zewngtrznego systemu personalizacji poprzez
realizacj¢ nastepujacych funkcji:

— weryfikacje kompletno$ci informacji,
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— weryfikacje zgodnosci z innymi danymi CEPiK, ze stownikami ITS, z danymi PESEL (w
odniesieniu do witascicieli pojazdow),

— zapis do ewidencji podj¢tych decyzji, wydanych dokumentéw i innych zdarzen zmieniajacych
dane objete zakresem CEPiK,

— kierowanie zlecen personalizacji do zewngtrznego systemu, odbieranie od niego informacji o stanie
zlecenia, ewidencje odebranie.

— wsparcie procesOw realizowanych przez wydzialy komunikacji poprzez wbudowanie
mechanizméw weryfikacji poprawnosci numeru VIN pojazdu i weryfikacji zgodno$ci z danymi
REGON, NIP i TERYT (w odniesieniu do danych o wlascicielu pojazdu).

— sterowanie przeptywem pracy wewnatrz wydziatu komunikacji w procesach realizacji jego
ustug,

— zapewnienie wymiany korespondencji zwiazanej z postgpowaniami wyjasniajacymi pomigdzy
wydzialami komunikacji r6znych starostw,

— sterowanie przeplywem pracy w postepowaniach wyjasniajacych dla typowych niezgodnosci (w
tym pomi¢dzy roznymi starostwami).

MSWiA wymaga, aby Wykonawca opracowal rowniez aplikacj¢ przegladarkowa do internetowego
zgloszenia pojazdu do rejestracji. Szczegély takiej aplikacji zostang opracowane w trakcie prac
projektowych.

5.2.2. Obstuga ewidencji polis OC

W zakresie dziatania CEPiK znajduje si¢ ewidencja zawieranych umow obowiazkowego ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej posiadaczy pojazdow. Proces ewidencji umow OC odbywaé si¢ bedzie za
posrednictwem Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego (UFG). Przy czym mozliwe sa dwa glowne
warianty realizacji procesu:

— CEPiK ,,fizycznie” ewidencjonuje informacje o polisach OC, lub

— MSWiA (jako administrator danych zgromadzonych w CEPiK) zleca prowadzenie tej ewidencji UFG
(UFG i tak musi ja prowadzi¢), zobowiazujac UFG do udostgpnienia systemowi CEPiK ustug dostgpu to
tych danych (z okreslonymi parametrami).

Wybor konkretnego sposobu wspotpracy bedzie przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych.
W pierwszym przypadku, proces ewidencji zawartych umoéw OC przebiega w nastgpujacych krokach:

1.Zaktad ubezpieczen, zgtasza projekt umowy OC do UFG (w sposdb zgodny z przepisami regulujacymi
szczegbdly wspotpracy pomiedzy UFG i zaktadami ubezpieczen).

2.UFG przekazuje dane o wtascicielu pojazdu i o pojezdzie do CEPiK.

3.System CEPiK weryfikuje odebrane z UFG zgloszenia pod katem ich kompletnosci oraz zgodnosci z
zasobami informacyjnymi CEPiK 1 ew. rejestrow panstwowych (szczegdétowy zakres i1 zasady
weryfikacji zostana ustalone w trakcie prac projektowych)

4.System CEPiK wysyta do UFG wynik weryfikacji przekazanych danych.

5. UFG dokonuje przetworzenia zgloszenia i wynikow weryfikacji z CEPiK (zgodnie z przyjetymi przez
siebie zasadami), ktorego skutkiem jest akceptacja lub odrzucenie zgloszenia (w razie odrzucenia,
przeprowadza odpowiednie procedury wyjasniania zgodne z przepisami regulujacymi wspolprace UFG i
zaktadoéw ubezpieczen, ktorych ostatecznym skutkiem jest akceptacja lub ostateczne odrzucenia takiego
zgloszenia).

6. W przypadku pozytywnego wyniku przetworzenia danych w systemie UFG, UFG przekazuje dane o
zawartej umowie OC do systemu CEPiK(Dane o zawartych umowach OC z UFG przesylane sa do
systemu CEPiK zaraz po ich akceptacji (,,pojedynczo”), albo okresowo w porcjach zawierajacych
wszystkie przyjete i zaakceptowane umowy od ostatniej sesji ich wystania (szczegdélowe ustalenia
dotyczaca trybu przesytania danych z UFG podjete zostanga w trakcie prac projektowych)
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W drugim przypadku, kiedy MSWiA zleca ewidencje polis UFG, nie jest wykonywany krok 6 procesu. Dane o
polisach nie trafiaja w sensie fizycznym do systemu CEPiK i pozostaja jedynie w ewidencji prowadzonej przez
UFG. W takiej sytuacji, ilekro¢ system CEPiK potrzebuje danych o umowach OC do realizacji innych swoich
funkcji, korzysta na ustalonych zasadach z ustug udostepnianych przez systemy informatyczne UFG.

W razie wyboru pierwszego wariantu realizacji procesu ewidencji uméw OC, system CEPiK wspiera proces
ewidencji polis OC poprzez:

— dostarczenie interfejsu do przyjmowania zgloszen umoéw OC z UFG i wysytania do UFG informacji o
niezgodnosciach (i ew. potwierdzen pozytywnej weryfikacji),

— realizacjg procesu weryfikacji i ewidencji uméw, przy czym weryfikacja ograniczona begdzie jedynie do
zasobow systemu CEPiK oraz ew. danych z rejestru PESEL.

W razie wyboru wariantu drugiego, system CEPiK w zasadzie nie wspiera procesu ewidencji umoéw OC, a
jedynie posiada interfejs, za pomoca ktorego korzysta z ustug systeméw informatycznych UFG
udostgpniajacych potrzebne systemowi CEPiK informacje. W przypadku przyjgcia takiego rozwigzania interfejs
ten jest sktadnikiem zakresu minimalnego.

Dodatkowo proces ewidencji uméw OC jest wspierany przez CEPiK, poprzez proces obslugi zapytan
kierowanych przez system UFG do CEPiK, ktory opisany jest w innym miejscu dokumentu.

System powinien mie¢ wbudowane mechanizmy weryfikacji przysylanych przez UFG zgloszen umow, o
weryfikacje z danymi z rejestrow REGON, NIP, TERYT (o ile weryfikacje z tymi danymi maja sens w
odniesieniu do umow OC, co zostanie ustalone w trakcie prac projektowych).

5.2.3. Obstuga ewidencji badan technicznych i ztomowan

System CEPiK uczestniczy w procesie ewidencji badan technicznych oraz zlomowania pojazdéw. Proces ten
przebiega¢ moze na kilka sposobow wykorzystywanych jednoczesnie przez rdzne stacje badan technicznych
i stacje demontazu pojazdoéw (ztomowiska):

— re¢czna ewidencja z udziatem starostwa,
— automatyczna ewidencja z udziatem starostwa,
— automatyczna ewidencja za pos$rednictwem publicznego Internetu.
W przypadku recznej ewidencji z udziatem starostwa, proces przebiega nastgpujacymi krokami:

1. Stacja badan technicznych (SBT)/ztomowisko wykonuje wlasciwa dla siebie czynno$¢ w odniesieniu do
okreslonego pojazdu.

2. SBT/ztomowisko informuje (przesytajac odpowiedni dokument) wtasciwy terytorialnie dla siebie wydziat
komunikacji o wykonaniu czynnosci i jej wyniku.

3. Pracownik wydziatu komunikacji wprowadza informacje z przestanego dokumentu do systemu CEPiK.

4. System CEPiK przeprowadza weryfikacje informacji i ew. informacje o stwierdzonych niespojnosciach
wysyta do wydziatu komunikacji (szczegoétowy zakres i1 zasady weryfikacji beda przedmiotem ustalen w
trakcie prac projektowych).

5. W razie braku niespojnosci system CEPiK zapisuje informacje o czynnos$ci SBT lub ztomowiska do
ewidencji.

6. W razie stwierdzenia niespdjnosci wydzial komunikacji odbiera taka informacje od systemu CEPiK i
wszczyna postgpowanie wyjasniajace.

W przypadku automatycznej ewidencji z udziatem starostwa, proces przebiega w nastepujacych krokach:

1. SBT/ztomowisko wykorzystuje samodzielna (tj. dzialajaca bez komunikacji z centrala systemu CEPiK)
aplikacje, do ktorej wprowadzaja informacjg¢ o wykonanych czynnos$ciach.

2. Wg ustalonego harmonogramu, przy pomocy tej samej aplikacji, generuja plik danych zawierajacy
informacje o wszystkich czynnos$ciach podlegajacych ewidencji w okreslonym przedziale czasu.
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3. SBT/ztomowiska przesytaja wyprodukowany plik do wydzialu komunikacji wilasciwego dla nich
terytorialnie starostwa.

4. Urzednicy wydziatu komunikacji wprowadzajq otrzymany plik do systemu CEPiK.

5. System CEPiK weryfikuje dane z pliku. Informacje poprawne zapisuje do ewidencji. Informacje, w
ktorych stwierdzit niezgodnosci, odsyta do wydziatu komunikacji.

6. W razie stwierdzenia niezgodnosci wydzial komunikacji odbiera odestane przez system CEPiK
informacje i wszczyna odpowiednie postgpowania wyjasniajace.

W przypadku automatycznej ewidencji za posrednictwem publicznego Internetu, proces przebiega podobnie jak
wyzej. Roznica polega na tym, ze wyprodukowany plik wysylany jest przez SBT/ztomowisko do systemu
CEPiK za pomoca publicznego Internetu (co zastgpuje kroki 3 i 4 powyzszego procesu). Pozostate kroki
procesu (w tym kroki 5 i 6) pozostaja bez zmian.

Postgpowania wyjasniajace wszczynane w ramach realizacji tego procesu przebiegaja identycznie jak
postgpowania wyjasniajace zwigzane z obstuga ewidencji pojazdow w powiatach.

System wspiera opisywane procesy ewidencji badan technicznych w wariancie recznej ewidencji z udzialem
starostwa poprzez:

— udostgpnienie dla wydziatéw komunikacji starostw aplikacji stuzacej do wprowadzania do systemu
informacji uzyskiwanych ze stacji badan technicznych,

— realizacje procedur weryfikacji tych informacji i udostepnianie ich wynikéw wydziatom komunikacji
starostw.

oraz dodatkowo wspiera proces ewidencji ztomowan w wariancie recznej ewidencji z udzialem starostwa
poprzez:

— udostepnienie dla wydzialdéw komunikacji starostw aplikacji sluzacej do wprowadzania do systemu
informacji uzyskiwanych ze ztomowisk,

— realizacje procedur weryfikacji tych informacji i udostepnianie ich wynikéw wydziatom komunikacji
starostw.

5.2.4. 5.2.4. Udostepnianie informacji dla szczebla powiatowego

System CEPiK jest zobowiazany do dostarczania starostwom potrzebnym im do prowadzenia dziatalnosci
ekstraktow danych z CEP. Ekstrakty takie sa niezb¢dne w naliczaniu podatku od $§rodkéw transportu. Proces ten
ma miejsce raz na rok, i przebiega nast¢pujaco:

1. MSWiA zleca Wyonawcy wykonanie oprogramowania do ekstrakcji danych na potrzeby naliczania
podatku od Srodkow transportu w gminach. Oznacza to, ze w CEP powinna by¢ informacja o gminie w
ktorej jest zameldowany wtasciciel pojazdu (TERYT).

2. Wykonawca, w fazie utrzymania systemu produkuje dla kazdej gminy CD—ROM (lub zestaw CD—
ROM—o6w) zawierajacy dane potrzebne do naliczania podatku od $rodkoéw transportu (czg¢$¢ danych,
ktora jest w zakresie informacyjnym CEPiK). Dane te powinny by¢ w takim formacie (lub w dwoch
wersjach w réznych formatach), aby bylo mozliwe zaréwno ich wydrukowanie w czytelnej dla ludzi
postaci, jak rowniez ich automatyczne przetwarzanie w systemach informatycznych (szczegély beda
przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych).

3. Wykonawca dystrybuuje wyprodukowane CD—ROM—y do starostw wlasciwych terytorialnie dla
poszczegdlnych gmin. (szczegblowe warunki dystrybucji beda przedmiotem ustalen w trakcie prac
projektowych).

4.Starostwa dystrybuuja CD—ROM—y do poszczegoélnych gmin.

Ekstrakty przeznaczone dla starostw dla celow innych niz naliczanie podatkow, powinny by¢ wykonywane

na zlecenia starostw przekazywane do CEP w postaci pytan stanowiacych kryterium wyboru pojazdéw do

ekstraktu (typowania). Ekstrakty takie powinny by¢ przekazywane do starostw tak jak to opisano dla
ekstraktow obstugujacych naliczanie podatkéw od srodkow transportu.

- 30 /68



5.2.5. Udostepnianie informacji
MSWiA udostgpnia informacje z zasobéw CEPiK dwoém rodzajom instytucji:

— podmiotom nickomercyjnym (gtéwnie jednostkom administracji publicznej, organom $cigania, stuzbom
specjalnym, organom wymiaru sprawiedliwosci, itp.),

— podmiotom komercyjnym (gtdownie instytucjom o charakterze badawczym i statystycznym).
Proces udostgpniania informacji na zasadach komercyjnych i nieckomercyjnych przebiega w r6zny sposob.

Niezaleznie od charakteru udostgpniania informacji (komercyjnie czy niekomercyjnie) proces udostepniania
informacji zawsze polega na odpowiedzi na pewne zapytanie. Ze wzgledu na przebieg procesu obstugi
zapytania sg dzielone na:

— standardowe, dla realizacji ktorych system CEPiK ma gotowe aplikacje (realizacja tych zapytan nie
wymaga udzialu dostawcy ustug utrzymania systemu),

— niestandardowe, ktore nie moga by¢ zrealizowane samodzielnie przez uzytkownika za pomoca gotowe;j
aplikacji (realizacja tych zapytan wymaga udziatu dostawcy ustug utrzymania systemu).

Zapytania standardowe, ze wzgledu na swoj charakter dzielone sa na:

— zapytania proste — pytania o pojedyncze obiekty znajdujace si¢ w ewidencji wykonywane z uzyciem
jednego z dostgpnych identyfikatoréw (mozliwe jest formulowania zapytan prostych z r6znym poziomem
obszernoséci oczekiwanych odpowiedzi, np. tylko obecne dane pojazdu lub dane obecne wraz z cala
historia),

— typowania — pytania o zbiory obiektow pasujace do pewnej czgsciowe] charakterystyki obiektu danego
rodzaju. Zaklada sig, ze niektore typowania réwniez beda traktowane jak zapytania niestandardowe.
Odnosi si¢ do tych typowan, ktorych wynik moze by¢ bardzo licznym zbiorem obiektéw (szczegdtowe
reguly realizacji typowan w sposob standardowy lub niestandardowy beda przedmiotem ustalen w trakcie
prac projektowych).

Niekomercyjne udostepnianie informacji

Podmiotami, ktorym sa udostgpniane informacje z CEPiK na zasadach nie komercyjnych sa (patrz rowniez
tabela interpretacji ustawy prawo o ruchu drogowym):

— Policja,

— Inspekcja Transportu Drogowego,

— Straz Graniczna,

— Organy inspekgcji celnej,

— Zandarmeria Wojskowa,

— Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego,
— Agencja Wywiadu,

— Wojskowe Shuzby Informacyjne,

— Sady,

— Prokuratury,

— Komornicy sadowi,

— Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny,
— Starostowie,

— Szef Krajowego Centrum Informacji Kryminalnych,

— inne organy i instytucje, ktore moga uzyskiwaé informacje z systemu, za zgoda ministra wtasciwego ds.
administracji.
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Proces nickomercyjnego udostgpniania informacji bedzie realizowany w dwoch zasadniczych trybach:
— w trybie urzedowym,

— w trybie automatycznym.

Udostepnianie informacji w trybie urzedowym

W trybie urzgdowym obslugiwane moga by¢ zarowno zapytania standardowe jak i niestandardowe. Proces
udostgpniania informacji w trybie urzgdowym przebiega w nastgpujacych krokach:

1. Instytucja zadajaca informacji, przesyta w trybie urzegdowym odpowiedni wniosek do MSWiA.

2. Pracownicy MSWiA oceniaja zasadno$¢ wniosku, mozliwosci jego realizacji, ew. odmawiaja jego
realizacji formulujac uzasadnienie odmowy (co konczy proces), ew. potwierdzaja jego realizacje ze
wskazaniem terminu (krok ten obejmuje ew. konsultacje z dostawca ustug utrzymania systemu,
zwtaszcza gdy wniosek zawiera nie standardowe zapytanie).

3. Pracownik MSWiA przygotowuje odpowiedni raport (jesli wniosek dotyczy udostgpnienia odpowiedzi na
jedno ze standardowych zapytan, wtedy rowniez nie wystepuja dwa nastgpne kroki procesu) lub kieruje
zlecenie wygenerowania odpowiedniego raportu do dostawcy ustug utrzymania systemu (jesli wniosek
dotyczy udostepnienia niestandardowego raportu).

4. W razie obstugi niestandardowego zapytania Wykonawca uslug utrzymania systemu generuje
odpowiedni raport (lub ekstrakt) i odsyta go urzednikowi MSWiA (ten krok nie wystepuje przy obstudze
standardowego zapytania).

5. W przypadku niestandardowego zapytania urz¢dnik MSWiA odbiera raport wygenerowany przez
dostawce ustug utrzymania systemu i sprawdza zgodno$¢ jego zawartosci z obstugiwanym zapytaniem (w
razie niezgodnosci ponownie kieruje zlecenie do dostawcy ustug utrzymania systemu).

6. Urzednik MSWiA formuluje odpowiedz na wniosek, zalaczajac wygenerowany raport i zamyka sprawe.

Udostegpnianie informacji w trybie urzgdowym moze rowniez przybiera¢ forme¢ subskrypcji, tj. urzednik
podejmuje decyzj¢ o regularnym dostarczaniu pewnych danych konkretnemu podmiotowi. Jezeli dane te mozna
uzyska¢ jako odpowiedz na standardowe zapytanie, to proces udostepniania w formie subskrypcji bedzie
realizowany przez MSWiA. Jezeli dane moga by¢ uzyskane tylko przy pomocy niestandardowego
przetwarzania, to MSWiA zleca okresowa realizacjg takiego przetwarzania dostawcy ustug utrzymania systemu,
ktory po kazdorazowym jego wykonaniu przekazuje wyniki MSWiA (a MSWiA wysyla je odpowiedniej
instytucji).

Udostepnianie informacji w trybie automatycznym

W trybie automatycznym obslugiwane sa jedynie zapytania standardowe. Proces obstlugi zapytan w trybie
automatycznym realizowany jest w nastepujacych wariantach:

— udostgpnianie informacji w trybie automatycznym—dochodzeniowym,
— udostepnianie informacji w trybie automatycznym—operacyjnym,
— udostepnianie danych w trybie automatycznym—subskrybcyjnym.

Udostgpnianie informacji w trybie automatycznym—dochodzeniowym jest procesem odbywajacym si¢ w
nastgpujacych krokach:

1. Pracownik (funkcjonariusz) podmiotu zadajacego informacji formutuje zapytanie i wysyla je do systemu
CEPiK za posrednictwem systemu eksploatowanego przez instytucje, ktorej jest funkcjonariuszem (z
wyjatkiem wydziatow komunikacji starostw w odniesieniu do zapytan o pojazdy, ktére sg wysylane
bezposrednio do CEPiK za pomoca specjalnej aplikacji)

2. System CEPiK wyszukuje potrzebne informacje, formutuje i odsyta odpowiedz.

3. Pracownik (funkcjonariusz) podmiotu zadajacego informacji odbiera komunikat z odpowiedzia,
odczytuje go i ew. drukuje (rowniez za posrednictwem systemu eksploatowanego przez jego instytucje,
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chyba Ze jest to zapytanie dotyczace pojazdow z wydzialu komunikacji starostwa, ktorego pracownicy
korzystaja ze specjalnej aplikacji systemu CEPiK).

Komunikacja w procesie realizowana jest w sposob asynchroniczny, a cato$¢ procesu jest rozciagnigta w czasie
(tj. funkcjonariusz po wystaniu zapytania porzuca proces i dopiero po pewnym czasic do niego powraca
sprawdzajac, czy nadszedt komunikat z odpowiedzia systemu).

Udostepnianie informacji w trybie automatycznym—operacyjnym jest procesem, przebiegajacym w takich
samych krokach ja proces opisany wyzej. Roznica polega na tym, ze komunikacja w tym procesie jest
synchroniczna, cato§¢ procesu realizowana jest w bardzo krotkim czasie, podczas ktorego funkcjonariusz
zadajacy pytanie czeka na odpowiedz systemu (przy stanowisku, z ktorego zapytanie zostalo wystane) a
odpowiedz prezentowana jest mu natychmiast po jej otrzymaniu. Tryb automatyczny—operacyjny nie jest
dostepny dla wydzialéw komunikacji starostw.

Udostepnianie informacji w trybie automatycznym-subskrypcyjnym przeznaczone jest dla podmiotow
(organow administracji publicznej), ktore potrzebuja utrzymywac replike danych okre§lonych zasobéw CEPiK.
Moze by¢ realizowane w sposéb ciagly lub okresowy (w zalezno$ci od wymagan podmiotu i ustalen pomigdzy
nim i MSWiA). Realizacja w sposéb ciagly polega na tym, ze po kazdej modyfikacji danych w zasobach CEPiK
system wysyla do zasubskrybowanego systemu informatycznego innej instytucji odpowiedni komunikat
identyfikujacy obiekt i zawierajacy nowa wersj¢ jego danych. Realizacja w trybie okresowym polega na tym, ze
CEPiK automatycznie (wg ustalonego harmonogramu) uruchamia procedure, w ktérej generuje ekstrakt z
danymi zmodyfikowanymi od czasu generacji ostatniego ekstraktu (lub ekstrakt ze wszystkimi danymi) i
wysyla go do zasubskrybowanego systemu informatycznego. Procesem towarzyszacym udostgpnianiu danych w
trybie automatycznym subskrypcyjnym, jest sam proces subskrypcji systemow informatycznych. Przebiega on
w nastepujacych krokach:

1. Instytucja planujaca otrzymywanie repliki danych CEPiK, sktada taki wniosek do MSWiA.

2. Urzednicy MSWiA oceniaja zasadno$¢ wniosku, mozliwos$ci techniczne jego realizacji (w porozumieniu
z dostawca ustug utrzymania systemu), spelnienie odpowiednich wymagan technicznych i
bezpieczenstwa przez instytucje wnioskujaca o rejestracje subskrypcji i podejmuja decyzjg o rejestracji
subskrypcji (ew. odmawiaja rejestracji subskrypcji wraz z uzasadnieniem).

3. W razie pozytywnego rozpatrzenia wniosku, MSWiA kieruje zlecenie utworzenia i uruchomienia
subskrypcji dostawcy ustug utrzymania systemu.

4. Wykonawca ustug utrzymania systemu we wspolpracy z personelem obstugi subskrybowanego systemu
rejestruje 1 uruchamia subskrypcje, przekazuje raporty z realizacji tych czynnosci MSWiA.

5. Po uruchomieniu subskrypcji, Wykonawca ustug utrzymania systemu utrzymuje ja w ruchu.

We wszystkich automatycznych trybach udostgpniania informacji, komunikacja realizowana jest za
posrednictwem innego systemu informatycznego, tzn. z punktu widzenia CEPiK uzytkownikiem jest system
informatyczny eksploatowany przez podmiot Zzadajacy informacji (w szczegoélnosci CEPiK identyfikuje,
uwierzytelnia i autoryzuje poszczeg6lne systemy, natomiast za identyfikacje poszczegoélnych funkcjonariuszy i
autoryzacje wykonywanych przez nich operacji odpowiedzialny jest system wspotpracujacy w tym zakresie z
CEPiK). Interfejsy udostepniane przez CEPiK poszczegolnym systemom sa identyczne, wszelkie réznice w ich
dziataniu sprowadzaja si¢ jedynie do roznych zakresé6w uprawnien nadanych poszczegdlnym systemom.

Odpowiedzi na pytania podmiotow sa podpisane elektronicznie i zaszyfrowane. Wszystkie pytania i udzielone
odpowiedzi sa rejestrowane w logach systemowych. Logi te beda przekazywane zainteresowanym podmiotom.
Komercyjne udostepnianie informacji

Proces komercyjnego udostgpniania informacji, przebiega w sposob podobny do procesu zawierania kontraktow
handlowych i realizowany jest w dwoch zasadniczych odmianach:

— na zasadzie jednorazowej,
— na zasadzie statej wspotpracy.

W przypadku udostgpniania na zasadzie jednorazowej, proces udostgpniania przebiega w nastgpujacych
krokach:
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1. Instytucja potrzebujaca informacji sktada do MSWiA oficjalne zapytanie okreslajace, jakie informacje
maja by¢ udostgpnione.

2. Pracownicy MSWiA oceniaja prawne i techniczne mozliwos$ci realizacji zadanej ustugi (w konsultacji z
dostawca ushug utrzymania systemu), a nastepnie sktadaja oferte obejmujaca propozycje zakresu i zasad
realizacji ustugi oraz propozycj¢ cenowa (ew. formuluja odpowiedz na zapytanie, w ktérej odmawiaja
realizacji ushugi, wraz z uzasadnieniem, co konczy proces).

3. Nastgpuja negocjacje zakresu, zasad i1 ceny realizacji uslugi pomigdzy instytucja sktadajaca zapytanie i
MSWiAm (MSWiA konsultuje si¢ na biezaco z Wykonawca ustug utrzymania systemu), skutkiem
ktorych zawierana jest umowa (ew. negocjacje koncza si¢ bez zawarcia umowy, co konczy proces).

4. MSWiA kieruje zlecenie wygenerowania odpowiedniego raportu do dostawcy ustug utrzymania systemu
CEPiK.

5. Wykonawca ustug utrzymania systemu, generuje raport i przekazuje go MSWiA.

6. MSWiA ocenia zgodnos$¢ raportu ze zleceniem (w razie niezgodnos$ci, kieruje zlecenie ponownie do
dostawcy uslug utrzymania systemu).

7. MSWiA wystawia ostateczng fakture i przekazuje raport wraz z faktura instytucji zamawiajacej ustuge.

8. Instytucja sktadajaca zamowienie odbiera raport i podpisuje fakturg (ew. wszczyna spor na gruncie prawa
handlowego, jezeli uznaje, ze wykonana przez MSWiA ustuga nie jest wykonana zgodnie z
postanowieniami zawartej umowy, ktoéry to spdr moze oznaczaé¢ konieczno$¢ powtodrzenia czesci lub
catosci procesu).

Uzgodniony w umowie harmonogram ptatno$ci moze przewidywac inne niz opisane zasady fakturowania i
ptatnosci (np. czg$ciowe lub catkowite ptatnosci przed realizacja ustugi).

Udostepnianie informacji na zasadzie statej wspdipracy odbywa si¢ na mocy zawartej umowy ramowej i
przebiega w nastgpujacych krokach:

1. Instytucja potrzebujaca dostepu do informacji, sktada zapytanie ofertowe podobnie jak w poprzednim
przypadku, z zaznaczeniem, ze zainteresowana jest stata wspdtpraca w zakresie udostepniania opisanych
informacji.

2. Pracownicy MSWiA podobnie jak w poprzednim przypadku sktadaja ofertg, z tym, ze oferta cenowa
moze mowic¢ nie tyle o konkretnej cenie, co o zasadach ustalania ceny, w realizacji poszczegdlnych
zamowien.

3. Nastepuja negocjacje, skutkiem ktorych podpisywana jest umowa ramowa stanowiaca, ze konkretne

ushugi realizowane sa na podstawie zamoOwien i1 regulujaca zasady skladania, wyceny, realizacji i
ptatnosci.

4. Kolejne raporty dla danej instytucji realizowane sa na podstawie zamowien, w podobnych krokach jak
swiadczenie ustugi na zasadzie jednorazowej (patrz wyzej), z tym, ze zamiast zapytania ofertowego
funkcjonuje zaméwienie oraz brak jest faz oferowania i negocjacji (lub sg bardzo zredukowane, zaleznie
od postanowien umowy ramowe;j).

Dane udostgpniane komercyjnie bgda zawsze danymi nie pozwalajacymi na identyfikacje poszczegdlnych
obiektow, ktorych dotycza (w szczegdlnosci niektére raporty beda generowane jako raporty
,depersonalizowane”).

5.2.6. Obstuga ewidencji czynnosci Policji

CEPiK ewidencjonuje rozmaite czynno$ci wykonywane przez Policj¢ dotyczace pojazddéw lub kierowcow
(zgloszenia kradziezy, umorzenia $ledztw, zatrzymanie dokumentoéw pojazdu lub kierowcy, itp.). Kompletna
lista zdarzen podlegajacych ewidencji bedzie przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych.

Proces ewidencji tego typu zdarzen przebiega w nastepujacych krokach:

1. Policja w trakcie swoich dziatan operacyjnych lub dochodzeniowych otrzymuje informacje lub wykonuje
czynnosci podlegajace ewidencji w CEPiK.
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Policja (funkcjonariusz Policji) wprowadza odpowiednie informacje do Zintegrowanego Systemu
Informacji Policyjnej (ZSIP).

3. System ZSIP przesyta odpowiedni komunikat do systemu CEPiK.

System CEPiK weryfikuje komunikat od strony formalnej oraz od strony zgodno$ci z innymi
informacjami z jego zasobdéw lub zasobow rejestrow PESEL, NIP, REGON i TERYT (szczegotowy
zakres weryfikacji bedzie przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych) i wysyta do systemu ZSIP
ew. informacje o wykrytych niezgodno$ciach.

System CEPiK ewidencjonuje zgtoszone zdarzenie (zaleznie od wyniku weryfikacji, szczegotowe reguly
ewidencji tej informacji, beda przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych).

5.2.7. Obstuga ewidencji kierowcow w powiatach

Procesy zasilajace ewidencj¢ kierowcow realizowane sa w wydziatach komunikacji starostw. W procesach tych
bedzie uczestniczyt system ,,Kierowca” (eksploatowany obecnie przez wszystkie powiaty), ktory zostanie przez
jego dostawce dostosowany do wspotpracy z systemem CEPiK. Procesy, w realizacji ktérych uczestniczy
CEPiK zwiazane sa z realizacja przez starostwo czynnosci dotyczacych czynno$ci opisanych w tabeli
interpretacji ustawy prawo o ruchu drogowym:

Wszystkie te procesy przebiegaja w nastgpujacych krokach:

1.

Kierowca (osoba go reprezentujaca) lub odpowiednia jednostka administracji publicznej zwraca si¢ do
wydzialu komunikacji z wnioskiem o realizacj¢ pewnej czynnosci lub z informacja o podjetej decyzji.

Urzednicy wydzialu komunikacji gromadza wszystkie potrzebne informacje i dokumenty oraz
wprowadzaja je do systemu ,Kierowca”, ktory je weryfikuje i przetwarza w sposdb zgodny z
szczegotowymi zasadami przejetymi przez starostwa.

3. System ,,Kierowca” wysyta do systemu CEPiK Zadanie weryfikacji informacji.

System CEPiK niezwlocznie weryfikuje przestane informacje ze wzgledu na kompletno$é, spojnosé z
danymi w jego wlasnych zasobach oraz danymi z innych systemow (np. PESEL, TERYT) i wysyta
odpowiedz do systemu ,,Kierowca” (szczegdtowy zakres i reguty weryfikacji beda przedmiotem ustalen
w trakcie prac projektowych i moga by¢ roézne dla weryfikacji wnioskow o rdzne czynnosci).
W razie niepowodzenia weryfikacji w CEPiK na podstawie oceny niezgodno$ci wydziat komunikacji
podejmuje jedna z dwoch decyz;ji:

— odmawia realizacji danej czynno$ci (ze wskazaniem uzasadnienia),

— Wwszczyna postepowanie wyjasniajace oraz ew. wykonuje czynno$¢ tymczasowa (w przypadkach,

gdy taka mozliwos¢ przewiduja przepisy),

W razie pozytywnej weryfikacji w CEPiK, wydzial komunikacji kontynuuje czynnosci przy wsparciu
systemu ,,Kierowca” (w tym ew. produkcj¢ dokumentdéw), a system ,,Kierowca” wysyta do systemu

CEPiK informacje o okre§lonych zdarzeniach w tym procesie (szczegélowy wykaz zdarzen i informacji
przesytanych do CEPiK bedzie przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych)

Dodatkowo wydzialty komunikacji starostw wszczynaja i prowadza rowniez postgpowania wyjasniajace,
zwigzane z niezgodnos$ciami wykrytymi przez system CEPiK. Postgpowanie takie przebiega w nastepujacych
krokach:

1.
2.
3.

Wszczecie postgpowania.
Analiza dokumentow papierowych i/lub wymiana informacji z innymi jednostkami administracji.

W razie, gdy postgpowanie wyjasniajace stwierdzi istnienie btednych zapisow w systemie CEPiK wydziat
komunikacji wysyta korekty do systemu CEPiK (za posrednictwem systemu ,,Kierowca”, ktéry bedzie
rozbudowany o ta funkcjonalnos¢ przez jego dostawce).
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Z punktu widzenia systemu CEPiK system ,,Kierowca” jest traktowany jako jeden system, z ktorym CEPiK
komunikuje sig¢ przy pomocy specjalizowanego interfejsu i przejmuje tylko komunikaty o wymienionych
powyzej zdarzeniach oraz $wiadczy ustugi weryfikacji danych.

5.2.8. Wykrywanie, analiza i wyjasnianie nieprawidlowosci

Na poziomie centrali sytemu CEPiK realizowany begdzie ciagly proces monitorowania stanu systemu w
poszukiwaniu nieprawidlowosci. Wyszukiwane bgda dwa zasadnicze rodzaje nieprawidtowosci:

— uchybienia polegajace na niezgodnosci pomigdzy pewnymi danymi w systemie, ktore moga by¢ skutkiem
btgdow systemu czy tez bledow lub naduzy¢ urzednikow, lub nawet by¢ przejawem dziatalnosci
przestepcze;,

— anomalie, ktore nie sa wprawdzie uchybieniami, tym nie mniej stanowia albo sytuacje bardzo nietypowe,
albo sytuacje zidentyfikowane jako towarzyszace dziatalnosci przestepcze;.

Proces monitorowania stanu systemu realizowany bedzie realizowany na dwa sposoby:

— przez pracownikow MSWiA, ktérzy stale zajmowac si¢ begda wyszukiwaniem nieprawidtowosci w
danych systemu,

— przez automatyczne procesy — ,,demony” pracujace w systemie, ktore zgodnie ze zdefiniowanymi
wczesniej regutami identyfikowaé beda sytuacje wymagajace oceny przez urzgdnikow MSWiA.

Pierwszym krokiem w obu realizacjach procesu jest wykrycie nieprawidtowosci przez pracownika MSWiA lub
przez jeden z ,,demondéw”, krokiem ostatnim jest wszczgcie postgpowania wyjasniajacego przez urzednika
MSWiA (nie koniecznie tego samego, ktory wykryt nieprawidtowos¢), pomigdzy pierwszym i ostatnim krokiem
moze wystepowaé pewna liczba krokdw akceptacji decyzji o wszczeciu postepowania wyjasniajacego (moze to
by¢ zalezne od rodzaju wykrytej nieprawidtowosci).

Postgpowania wyjasniajace wykryte nieprawidtowosci prowadzone sa przez MSWiA i przebiegaja w trzech
krokach:
1. Wszczecie postegpowania.

2. Analiza danych, dokumentow papierowych i/lub wymiana informacji z innymi jednostkami administracji.

3. Podjgcie stosownych decyzji dotyczacych wyjasnianej sprawy, ew. wprowadzenie zapisow korygujacych
do systemu CEPiK i zamknigcie postepowania.

Dodatkowo w sposob ciagly realizowany jest proces analizy danych w systemie CEPiK zawansowanymi
metodami  statystycznymi (przez analitykow MSWiA), ktorego celem jest identyfikacja mnowych,
skuteczniejszych, bardziej niezawodnych sposobdéw wyszukiwania nieprawidtowosci.

System CEPiK wspiera proces wykrywania nieprawidtowosci w obu wariantach w zakresie zarowno ewidencji
pojazdow jak i kierowcow poprzez:

— udostgpnienie pracownikom MSWiA aplikacji wspomagajacych wykrywanie wigkszo$ci wystepujacych
rodzajoéw uchybien (szczegdtowe definicje uchybien oraz regut ich wyjasniania beda przedmiotem ustalen
w trakcie prac projektowych),

— utrzymywanie w stanie aktywnosci szeregu ,,demonow” poszukujacych typowych nieprawidtowosci
(szczegodtowe ich definicje beda przedmiotem prac projektowych),

— udostepnianie pracownikom MSWiA zawansowanych narzedzi do analizy danych z dostepem do danych
z petlnego zakresu informacyjnego systemu,

— udostepnienie pracownikom MSWiA mechanizméw pozwalajacych na samodzielne, deklaratywne (nie
algorytmiczne) definiowanie demondw oraz ich zatrzymywanie i uruchamianie,

— sterowanie przeplywem pracy w procesie wykrywania nieprawidlowos$ci oraz w postgpowaniach
wyjasniajacych.
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5.2.9. Ewidencja pojazdéw specjalnych

Pojazdami specjalnymi sa pojazdy wykorzystywane przez nastgpujace instytucje — patrz tabela interpretacji
ustawy prawo o ruchu drogowym:

— Policje,

— Ministerstwo Obrony Narodowej,

— Wojskowe Stuzby Informacyjne,

— Zandarmerie Wojskowa,

— Biuro Ochrony Rzadu,

— Agencj¢ Bezpieczenstwa Wewngtrznego,

— Straz graniczna,

— Panstwowa Straz Pozarna.
Bazy danych dotyczace pojazdow specjalnych musza by¢ fizycznie oddzielone od baz danych o pojazdach.
Ze wzgledu na specyfike tej grupy pojazdow, szczegdélowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci beda
przedstawione w terminie poézniejszym.
5.2.10. Obstuga ewidencji pojazdéw nowych

System CEPiK uczestniczy w procesie ewidencji nowych pojazdow wyprodukowanych na terenie kraju lub
zaimportowanych do Polski z zagranicy. Proces ten sktada si¢ z nastgpujacych krokow:

1. Producent/importer pojazdu wystawia kart¢ pojazdu.

2. Producent/importer pojazdu przekazuje informacje o wystawionej karcie pojazdu do Zrzeszenia
Producentéw i Importeréw Pojazdéw (ZPilP) na zasadach ustalonych przez ZPilP.

3. ZPilP wprowadza te informacje do swoich systemow informatycznych.

4. Systemy informatyczne ZPilP przekazuja informacje o wystawionych kartach pojazdéw do systemu
CEPiK.

5. System CEPiK weryfikuje informacje, zapisuje w ewidencji i ew. odsyta do systemu ZPilP informacje o
stwierdzonych niezgodno$ciach (szczegélowe zasady weryfikacji i zapisu tych informacji beda
przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych).

6. ZPilP wyjasnia ew. wykryte przez CEPiK niezgodno$ci i przesyla informacje korygujace (rowniez za
posrednictwem swoich systemow informatycznych).

5.2.11. Ewidencja podmiotéw uczestniczacych w obrocie pojazdami

System CEPiK uczestniczy w procesie ewidencji podmiotow uczestniczacych w obrocie pojazdami (np.
ztomowisk upowaznionych do ztomowania pojazddéw). Organ rejestrujacy lub cofajacy rejestracje tego typu
podmiotu (np. w przypadku ztomowisk jest to wojewoda) bedzie powiadamiat o tym fakcie starostwo wlasciwe
terytorialnie dla podmiotu, ktére to starostwo wprowadza¢ bedzie taka informacje do CEPiK. Proces ten
przebiega w nastepujacych krokach:

1. Organ uprawniony wydaje decyzje dotyczaca rejestracji (zezwolenia) lub cofnigcia rejestracji
(zezwolenia) dla danego podmiotu i przekazuje informacje o tym do wydziatu komunikacji wtasciwego
terytorialnie starostwa.

2. Pracownicy wydz. komunikacji starostwa wysylaja t¢ informacje do systemu CEPiK.

3. System CEPiK weryfikuje i ewidencjonuje informacje oraz odsyta do wydzialu komunikacji informacje o
wykrytych niezgodnosciach.

4. W razie stwierdzenia przez CEPiK niezgodno$ci wydzial komunikacji wszczyna postgpowanie
wyjasniajace.
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5. Po zakonczeniu postgpowania wyjasniajacego wydzial komunikacji ewidencjonuje jego wynik w CEPiK.

5.212. Pozyskiwanie danych referencyjnych

System CEPiK do realizacji swoich funkcji potrzebuje dostgpu do danych o charakterze referencyjnym
pochodzacych z zewngtrznych w stosunku do niego zrédet. Dane te pochodza z nastepujacych Zrodet:

— rejestru PESEL,

— rejestru REGON,

— rejestru TERYT,

— Instytutu Transportu Samochodowego.

Dla kazdego z wymienionych rejestrow stosowany bedzie jeden z nastgpujacych scenariuszy uzyskiwania
dostepu do danych:

— weryfikacja on—line,

— udostepnianie on—line,

— automatyczna ciagta replikacja danych,

— automatyczna okresowa replikacja danych,
— reczna aktualizacja repliki danych.

Ponizej zostaly opisane poszczegélne scenariusze na przyktadzie rejestru PESEL i moga by¢ one stosowane w
odniesieniu do innych rejestrow. Ponizsze opisy maja charakter przyktadowy stuzacy jedynie ilustracji zasad
wspotpracy, szczegblowe ustalenie dotyczace zasad wspotpracy z poszczegdlnymi rejestrami beda przedmiotem
ustalen w trakcie prac projektowych.

Weryfikacja on-line

Proces uzyskiwania dostepu do danych PESEL w trybie weryfikacji on—line, przebiegalby nastepujaco (jest to
zawsze fragment procedury weryfikacji danych, begdacej skladnikiem ktéregos z wigkszych procesow
wspieranych przez system):

1. System CEPiK rozpoczyna weryfikacje zgodnosci numeru PESEL z pozostatymi danymi osoby fizyczne;j
(np. kierowcy).
2. System CEPiK przesyta do systemu PESEL badany numer oraz posiadane dane osoby fizyczne;j.

3. System PESEL sprawdza w swoich bazach danych, czy istnieje osoba o wskazanym numerze PESEL i
zgodnych z przystanymi przez system CEPiK danymi i odsyla systemowi CEPiK sygnat pozytywnej
weryfikacji, jesli taka osoba istnieje i negatywnej w przeciwnym wypadku.

4. System CEPiK odbiera komunikat z wynikiem weryfikacji i konczy weryfikacje zgodno$ci numeru
PESEL z wynikiem takim jak przystany przez rejestr PESEL.

Proces ten moze by¢ realizowany w trybie synchronicznym (tj. CEPiK inicjuje sesj¢ komunikacji i oczekuje na
szybka odpowiedz systemu PESEL w tej samej sesji) lub asynchronicznym (tj. CEPiK inicjuje sesje
komunikacji wysyta zapytanie i zamyka sesj¢, a oczekuje odpowiedzi w innej sesji wspdtpracy, inicjowanej
przez system PESEL).

Przy takiej realizacji procesu mozliwe jest rowniez utrzymywanie przez CEPiK pamigci podrecznej, w ktorej
bedzie on sktadowal wyniki tego typu zapytan zadawanych w ostatnim czasie, i z ktérej moglby korzystaé dla
przyspieszenia procedur weryfikacji danych lub tez w razie nie dostgpnosci rejestru.

Udostepnianie on-line

Proces uzyskiwania dostepu do danych PESEL w trybie udostepniania on—line, przebiegatby nastepujaco, (jest
to zawsze fragment ktoregos z wigkszych procesoOw wspieranych przez system):

1. System CEPiK wysyta do systemu PESEL zapytanie o dane osoby o podanym numerze PESEL.
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2. System PESEL wyszukuje wpisy w swoich bazach danych i odsyla potrzebne informacje systemowi
CEPiK (lub wysyta informacje o braku zadanych danych).

3. System CEPiK odbiera komunikat z systemu PESEL i poddaje go dalszemu przetwarzaniu zgodnie z
regutami procesu, ktorego elementem jest dostep do danych PESEL.

Proces ten moze by¢ realizowany w trybie synchronicznym (tj. CEPiK inicjuje sesj¢ komunikacji i oczekuje na
szybka odpowiedz systemu PESEL w tej samej sesji) lub asynchronicznym (tj. CEPiK inicjuje sesj¢
komunikacji wysyla zapytanie i zamyka sesj¢, a oczekuje odpowiedzi w innej sesji wspotpracy, inicjowanej
przez system PESEL).

Podobnie jak w poprzednim przypadku istnieje tez mozliwo$¢ utrzymywania pamigci podrgeznej zadanych
zapytan 1 odpowiedzi, celem przyspieszenia procesow weryfikacji, zmniejszenia ruchu pomigdzy systemem
i/lub uodpornienia na czasowa niedostepnos¢ systemu PESEL.

Automatyczna ciagta replikacja danych

Przy zastosowaniu tego sposobu uzyskiwania dostgpu do danych PESEL system CEPiK bedzie utrzymywat
czesciowa replike danych tego rejestru. Proces pozyskiwania danych odbywa si¢ w sposob ciagly 1 polega na
wykonywaniu przy kazdej modyfikacji danych w systemie PESEL (co najmniej tych danych, ktore sa potrzebne
systemowi CEPiK) nastgpujacej sekwencji krokow:

1. System PESEL (zgodnie ze swoimi procedurami dziatania) dokonuje modyfikacji danych w swoich
zasobach.

2. System PESEL wysyla do systemu CEPiK komunikat zawierajacy zmodyfikowane dane (co najmniej
identyfikatory pozwalajace zidentyfikowa¢ modyfikowany obiekt przy pomocy poprzednich jego danych
oraz nowe dane obiektu).

3. System CEPiK odbiera komunikat, a nast¢pnie aktualizuje na jego podstawie posiadang replike
potrzebnych danych z rejestru.

Ze wzgledu na to, ze proces ten polega na wytacznie jednokierunkowej komunikacji (bez zadnych odpowiedzi
ze strony systemu CEPiK), komunikacja w tym procesie jest z natury rzeczy asynchroniczna.
Automatyczna okresowa replikacja danych

Przy zastosowaniu tego sposobu uzyskiwania dostgpu do danych PESEL system CEPiK bedzie utrzymywat
czesSciowa replike danych tego rejestru. Proces pozyskiwania danych uruchamiany jest automatycznie w
pewnym cyklu czasowym i polega na wykonywaniu w ustalonych odstgpach czasu, nastgpujace procedury:

1. System PESEL przygotowuje dla systemu CEPiK ekstrakt zawierajacy dane, ktore zostaty
zmodyfikowane od czasu generacji poprzedniego ekstraktu (lub tez ekstrakt catosci danych rejestru).

2. System PESEL wysyta do systemu CEPiK przygotowany ekstrakt.

3. System CEPiK odbiera ekstrakt z systemu PESEL, a nastgpnie aktualizuje na jego podstawie posiadana
replike potrzebnych danych z rejestru.

Ze wzgledu na to, ze proces ten polega na wytacznie jednokierunkowej komunikacji (bez zadnych odpowiedzi
ze strony systemu CEPiK), komunikacja w tym procesie jest z natury rzeczy asynchroniczna.

Reczna okresowa replikacja danych

Przy zastosowaniu tego sposobu uzyskiwania dost¢pu do danych PESEL system CEPiK bedzie utrzymywat
czg$ciowa replikg danych tego rejestru. Proces pozyskiwania danych uruchamiany i sterowany jest ,,rgcznie”
przez pracownikow obstugujacych oba systemy i polega na wykonywaniu w ustalonych odstgpach czasu,
nastepujace procedury:

1. Pracownik obstugujacy system PESEL uruchamia procedur¢ ekstrakcji danych z tego systemu dla
systemu CEPiK.
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2. System PESEL przygotowuje dla systemu CEPiK eckstrakt zawierajacy dane, ktore zostaty
zmodyfikowane od czasu generacji poprzedniego ekstraktu (lub tez ekstrakt calosci danych rejestru) i
zapisuje go na dysku CD-R. (dane nie sa szyfrowane).

3. Pracownicy obstugujacy system PESEL przekazuja tak wyprodukowany dysk, pracownikom MSWiA (w
sposob odpowiedni do czulosci informacji na nim zawartych) obstugujacym system CEPiK.

4. Pracownicy obstugujacy system CEPiK przy pomocy odpowiedniej aplikacji lub narz¢dzia wprowadzaja
otrzymany ekstrakt do systemu CEPiK.

5. System CEPiK aktualizuje swoja replik¢ danych rejestru na podstawie otrzymanego ekstraktu.

Proces ten nie wymaga istnienia zautomatyzowanego sprzggu pomig¢dzy obydwoma systemami. Wymaga
natomiast wyposazenia obu systeméw w odpowiednie narzgdzia (aplikacje) stuzace do generacji ekstraktow (po
stronie systemu zrédtowego) i wprowadzania ekstraktow (po stronie systemu CEPiK).

5.2.13. Ewidencja zobowigzan dot. srodka specjalnego
MSWiA zaktada, ze Wykonawca wykona modut do ewidencji zobowiazan dotyczacych $rodka specjalnego.

Przewidywane przychody tego srodka powinny by¢ rejestrowane w oparciu o realizacjg poszczegdlnych
czynno$ci ewidencyjnych i zawieranych uméw OC, opisanych wyzej oraz w oparciu o tabele optat
towarzyszacym tym czynnosciom. Tabela ta powinna by¢ zgodna ze zmieniona ustawa o ubezpieczeniach
obowiazkowych oraz ze zmieniona ustawa prawo o ruchu drogowym.

Rozchody ze $rodka specjalnego powinny by¢ rejestrowane w oparciu o zatwierdzone do zaptaty faktury za
wszystkie czynno$ci zwiazane z wykonaniem, wdrozeniem, eksploatacja i rozwojem systemu CEPiK —
dostarczane do systemu z Biura Obstugi Finansowej] MSWiA. Modul powinien mie¢ wbudowane funkcje
pozwalajace na monitorowanie stanu srodka specjalnego (wydruki, formatki ekranowe).

5.3. Zakres informacyjny

Zakres informacyjny jest okreslony w aktach prawnych zawartych w rozdziale 5.1. W przypadku wykrycia w
trakcie prac projektowych niespdjnosci zwiazanych z zakresami informacyjnymi okreSlonymi w przepisach
prawa Wykonawca powinien zaproponowaé sposob usunigcia tych niespdjnosci, a MSWiA zobowiazuje si¢ do
przygotowania projektow odpowiednich aktow prawnych uwzgledniajacych te propozycje i wystapienia z
inicjatywa legislacyjna.

Zakres danych o pojezdzie, przechowywanych w centralnej ewidencji pojazdow, za ktore odpowiada starosta i
ktérymi administruje minister wlasciwy do spraw administracji jest okre§lony w art. 80 b ustawy ,,Prawo o
ruchu drogowym” oraz § 3 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 14 grudnia
2000 r.

Ponadto, system powinien zapewnia¢ mozliwos$¢ przechowywania i przetwarzania danych dotyczacych:
— badan technicznych,

— pojazdow, ktore zostaly zgloszone przez producentdw i1 importerow samochoddéw, w zakresie
odpowiadajacym tresci Karty Pojazdu,

— danych o przekazaniu pojazdu na ztom.

System musi takze, przechowywac dla kazdego pojazdu informacje dotyczace historii zmian danych:
— 1identyfikator6w numerowanych podzespotow pojazdu,
— wlasciciela pojazdu,

— innych zdarzen zwiazanych z pojazdem, od momentu jego pierwszej ewidencji w systemie do momentu
jego zlomowania.

Przyporzadkowanie odpowiednich danych do zakresow rozwoju systemu wynika z funkcjonalnosci jak zostata
okreslona dla kazdego z tych zakresow.
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Zakres danych o pojezdzie, przechowywanych w centralnej ewidencji pojazdow, za ktore odpowiada starosta i
ktorymi administruje minister wtasciwy do spraw administracji jest okreslony w art. 100 b ustawy ,,Prawo o
ruchu drogowym”.

5.4. Wymagania pozafunkcjonalne

Niniejszy rozdzial przedstawia dodatkowe wymagania i zatozenia dotyczace funkcji systemu lub ich grup, ktore
nie definiuja samych funkcji, lecz jedynie pewne wymagania, dotyczace sposobu ich realizacji.

5.4.1. Interfejsy z zewnetrznymi systemami informatycznymi

Wszystkie automatyczne interfejsy z zewnetrznymi systemami informatycznymi realizowane sa jako mozliwo$¢
przyjmowania, obshugi i wysytania komunikatow o ustalonym formacie i znaczeniu droga teletransmisji poprzez
ustalone kanaly komunikacyjne umozliwiajace wykorzystanie protokotow TCP/IP.

5.4.2. Bezpieczenstwo systemu

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa systemu sa zalacznikiem do opracowania ktory jest w dyspozycji Wydz.
Bezp. DRP i nie podlegaja upublicznieniu przed ogloszeniem Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia.
5.4.3. Wydajnos¢, ergonomia i wolumetria systemu

Niniejsza sekcja zawiera informacje charakteryzujace wielko$¢ obciazenia systemu przetwarzaniem oraz
sktadowaniem danych, jak rowniez wymagania dotyczace czasOw trwania realizacji roznych funkcji systemu.

Obciazenie systemu

Liczba koncowek uzytkownikéw

Zaktada sig, ze w sktad systemu beda wchodzi¢ stanowiska uzytkownikow w nastgpujacych ilosciach:
— ok. 1700 koncowek w wydziatach komunikacji starostw 1 gmin warszawskich,
— ok. 30 koncowek w instytucjach prowadzacych ewidencje pojazdow specjalnych,
— ok. 50 koncowek w MSWiA,

— do 20 koncéwek uzytkownikow w osrodkach centralnych systemu.

Obstluga ewidencji pojazdéw w powiatach

Ponizsza tabelka prezentuje analiz¢ oczekiwanego obciazenia centrali systemu wsparciem procesu obstugi
. .. . , . . 6
ewidencji pojazdow realizowanego w powiatach’.

ewidencja pojazdéw w powiatach

Liczba wydawanych kart pojazdu w ciggu roku [szt.] 530 000,00
Liczba rejestrowanych pojazdéw w ciggu roku [szt.] 2900 000,00
Liczba pozwolen czasowych w ciagu roku [szt.] 1200 000,00

8 Przy sporzadzaniu ponizszej analizy (i kolejnych podobnych) przyjeto nastepujace konwencje:

— przez czynno$¢ rozumie si¢ wykonanie calej procedury administracyjnej (np. rejestracji pojazdu czy tez
wydania prawa jazdy),

— przez zapytanie rozumie si¢ pytanie kierowane do systemu dotyczace jednego pojazdu/kierowcy,

— przez typowanie rozumie si¢ pytanie kierowane do systemu, ktorego wynikiem jest zbidr
pojazdow/kierowcow spetniajacy zadane kryteria,

— pogrubiona czcionka zaznaczono przyjgte zatozenia liczbowe, czcionka zwykta — wielkosci wyliczone na
podstawie zatozen, czcionka pochyla — zaznaczono te zalozenia, ktore wynikaja z czynnikow zewngtrznych
w stosunku do systemu (np. skala ,,obrotu” pojazdami, skala dziatan Policji, liczba samochodow w kraju).
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Liczba wydanych tablic rejestracyjnych w ciggu roku [szt.]

1500 000,00

Liczba ewidencjonowanych badan technicznych w ciggu roku [szt.]

10 000 000,00

taczna liczba czynnosci w ciggu roku [szt.]

16 130 000,00

Liczba wykonywanych czynnosci dziennie [szt.] 64 520,00
Przecietna liczba odwotan do osrodkéw centralnych systemu (transakcji) na czynnosé [szt.] 8,00
Dane przesytane przy jednym odwotaniu (w obie strony) [kB] 4,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (8 godzin pracy) 71,69
Liczba wywotan (transakcji)/min w centrali [tpm] (8 godzin pracy) 1 075,33

Tabela 5  Ewidencja pojazdow w powiatach — szacowane obciqzenia centrali systemu.

Obsluga ewidencji kierowcéw w powiatach

Ponizsza tabelka prezentuje analize oczekiwanego obciazenia centrali systemu wsparciem procesu obstugi

ewidencji kierowcow realizowanego w powiatach.

ewidencja kierowcoéow w powiatach
Liczba wymian praw jazdy na nowe w ciggu roku (do 2006) [szt.] 3500 000,00
Liczba innych czynnosci w ciggu roku [szt.] 2000 000,00
taczna liczba czynnosci 5500 000,00
Liczba wykonywanych czynnosci dziennie [szt.] 22 000,00
Liczba odwotan systemu ,Kierowca” do sytemu CEPIK na czynno$¢ [szt.] 7,00
Dane przesytane przy jednym odwotaniu (w obie strony) [kB] 4,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (8 godz.) 21,39
Liczba wywotan/min [tpm] (8 godza) 320,83

Tabela 6  Ewidencja kierowcow w powiatach — szacowane obciqzenia centrali systemu.

Ewidencja polis OC

Ponizej prezentowana jest analiza obciazenia systemu wynikajacego z ewidencji polis OC, przy zatozeniu jej

fizycznego prowadzenia w CEPiK.

ewidencja polis OC (przy zatozeniu ,fizycznej” ewidencji OC w CEPiK)
Liczba zawieranych ubezpieczen/rok [szt.] 15 000 000,00
Liczba zawieranych ubezpieczen/dzien [szt.] 60 000,00
Rozmiar przesytanych danych/ubezpieczenie [kB] 6,00
taczny dzienny rozmiar danych [MB] 351,56
Czas przesytania danych [h] 8,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] 12,50
Liczba zapisow (transakcji)/minute [tpm] 125,00

Tabela 7  Ewidencja polis OC — szacowane obciqzenia centrali systemu.

Naliczanie podatku od $Srodkow transportu

Ponizej przedstawiona jest analiza obciazenia systemu produkcja CD-ROM—-6w z danym potrzebnymi do
naliczania podatkow od $rodkdéw transportu. Ze wzgledu na to, Zze operacje ekstrakcji danych realizowane sg w
sposob nietransakcyjny 1 odbywaja si¢ bezposrednio w Srodowisku odpowiednich baz danych, jako wielkos¢
najlepiej charakteryzujaca obciazenie procesem ekstrakcji wyliczono tempo ekstrakcji danych. Zaktada sig, ze
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operacja bedzie wykonywana poza godzinami urzedowania starostw, w czasie, gdy system nie musi udostgpniaé

ustug zwigzanych ze wsparciem obstugi ewidencji pojazdow i kierowcoéw w powiatach.

produkcja CD—ROM-6w z danymi do naliczania podatku od srodkéw transportu
Czas trwania ekstrakcji dla wszystkich powiatow [h] (3 weekendy) 144,00
Ogolna liczba pojazdéw w kraju [szt.] 20 000 000,00
Sredni rozmiar kompletu danych o pojezdzie [kB] 30,00
Tempo ekstrakcji [kB/s] 1157,41

Tabela 8  Udostepnianie informacji na poziomie powiatow — okresowa ekstrakcja danych — szacowane

obciqzenia centrali systemu.

Niekomercyjne udostepnianie informacji na szczeblu centralnym

Ponizej przedstawione sa tabele zawierajace analize najwazniejszych skladnikow obcigzenia zwigzanego ze

wsparcie procesu udostgpniania informacji na szczeblu centralnym.

automatyczne udostepnianie danych na potrzeby Policji
Liczba zapytan prostych dziennie [szt.] 7 000,00
Liczba odwotan (transakcji)/jedno zapytanie [szt.] 3,00
Dane przesytane przy jednym odwotaniu [kB] 5,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (24 godziny) 1,22
Liczba wywotan (transakcji)/min [tpm] (24 godziny) 14,58
Liczba typowan dziennie [szt.] 1 000,00
Liczba typowanych pojazdéw [szt.] 200,00
Dane jednego pojazdu [kB] 3,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (24 godziny) 6,94
Liczba wywotan (transakcji)/min [tpm] (odczytéw danych pojazdu, 24 godziny) 138,89
taczna liczba transakcji na minute 153,47
taczna obcigzenie sieci [kB/s] 8,16

Tabela 9  Automatyczne udostepnianie danych na potrzeby Policji — szacowane obciqzenia centrali systemu.

automatyczne udostepnianie danych na potrzeby UFG (przy zatozeniu trybu automatycznego-dochodzeniowego)
Liczba zapytan dziennie [szt.] 60 000,00
Liczba odwotar/jedno zapytanie [szt.] 3,00
Dane przesytane przy jednym odwotaniu [kB] 5,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (8 godzin pracy) 31,25
Liczba wywotan/min [tpm] (8 godzin) 375,00

Tabela 10  Automatyczne udostepnianie danych na potrzeby UFG — szacowane obciqzenia centrali systemu.

automatyczne udostepnianie danych na potrzeby UFG (przy zatozeniu trybu automatycznego-subskrybcyjnego)

Srednie obcigzenie sieci [kB/s] (8 godzin pracy)

Liczba zmian w CEP dziennie [szt.] 65 000,00
Dane przesytane powiadomieniu o zmianie jednym odwotaniu [kB] 5,00
11,28
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Liczba transakcji/min [tpm] (8 godzin)

135,42

Tabela 11 Automatyczne udostepnianie danych na potrzeby UFG — szacowane obciqzenia centrali systemu.

automatyczne udostepnianie danych na potrzeby Strazy Granicznej
Liczba zapytan prostych dziennie [szt.] 10 000,00
Liczba odwotan (transakcji)/jedno zapytanie [szt.] 3,00
Dane przesytane przy jednym odwotaniu [kB] 5,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (24 godziny) 1,74
Liczba wywotan (transakgcji)/min [tpm] (24 godziny) 20,83
Liczba typowan dziennie [szt.] 600,00
Liczba typowanych pojazdow [szt.] 200,00
Dane jednego pojazdu [kB] 3,00
Srednie obciazenie sieci [kB/s] (24 godziny) 4,17
Liczba wywotan (transakgcji)/min [tpm] (odczytéw danych pojazdu, 24 godziny) 83,33
taczna liczba transakcji na minute 104,17
Laczna obcigzenie sieci [kB/s] 5,90

Tabela 12 Automatyczne udostepnianie danych na potrzeby Strazy Granicznej — szacowane obciqzenia

centrali systemu.

automatyczne udostepnianie informacji dla wydz. komunikacji starostw

Liczba powiatow

Liczba prostych zapytah dziennie na przecietny powiat [szt.]
Liczba zapytan prostych dziennie ogétem [szt.]

Liczba odwotan (transakcji)/jedno zapytanie [szt.]

Dane przesytane przy jednym odwotaniu [kB]

Srednie obcigzenie sieci [kB/s] (8 godz.)

Liczba wywotan (transakcji)/min [tpm] (8 godz.)

Liczba typowan dziennie na przecietny powiat [szt.]

Liczba typowan dziennie ogétem[szt.]

Liczba typowanych pojazdow [szt.]

Dane jednego pojazdu [kB]

Srednie obciazenie sieci [kB/s] (24 godziny)

Liczba wywotan (transakcji)/min [tpm] (odczytéw danych pojazdu, 24 godziny)
taczna liczba transakcji/min [tpm]

taczne obcigzenie sieci [kB/s]

314,00
15,00
4 710,00
5,00
5,00
4,09
49,06
3,00
942,00
100,00
3,00
3,27
65,42
114,48
7,36

Tabela 13 Udostepnianie informacji dla wydziatow komunikacji starostw — szacowane obciqzenia centrali

systemu.

Dodatkowe obcigzenia systemu

Zaklada sig, ze wszystkie nie objgte powyzszymi analizami aktywnosci systemu, stanowia tacznie co najwyzej

takie samo obciazenie, jak procesy ujgte w powyzszych analizach.
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Spodziewany wzrost obcigZenia

Zaktada sig, ze do konca 2008 roku taczny wzrost obciazenia systemu nie bedzie wigkszy niz dwukrotny.

Pojemnos$é zapasowa

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wystepowania spigtrzen o charakterze sezonowym lub zwiazanych z pora dnia,
zaklada sig, ze w ujeciu $srednim dtugookresowym (np. rocznym) system powinien wykorzystywaé pojemnosé
(w sensie intensywnosci przetwarzania) wszystkich elementow infrastruktury dostarczanej przez Wykonawceg
(maszyny, dyski, LAN) w stopniu nie wigkszym niz 15% (mierzone dla kazdego elementu osobno). Przy czym
odnosi si¢ to oddzielnie do obciazenia w godzinach pracy urzeddéw oraz poza nimi.

Charakterystyki wydajnosciowe dziatania systemu

Czasy odpowiedzi systemu na wywolania synchroniczne (interaktywne)

W trybie komunikacji synchronicznej wymaga si¢ od systemu szybkich odpowiedzi spelniajacych nastepujace
charakterystyki czasowe:

— $redni czas' odpowiedzi systemu przy transakcjach nie wprowadzajacych zapisu do ewidencji i
odnoszacych si¢ do pojedynczych® obiektow (pojazddéw lub kierowcodw) nie przekracza 5 sekund, a czas
maksymalny’ 20 sekund,

— $redni czas odpowiedzi systemu przy transakcjach wprowadzajacych do ewidencji zapisy dotyczace
pojedynczych obiektow nie przekracza 10 sekund, a czas maksymalny 30 sekund,

— éredni czas odpowiedzi dla transakcji odczytujacych'® dane dotyczace nie wigcej niz 1000 obiektow
(pojazdow lub kierowcow) nie przekracza 30 sekund, a czas maksymalny nie przekracza 120 sekund

— podczas wpisywania danych do formularzy systemu (np. z dokumentéw papierowych), sredni udziat
czasu traconego przez uzytkownika na oczekiwanie na akcje systemu (zarowno osrodka centralnego jak i
akcje wykonywane lokalnie przez jego koncoéwke) w calym czasie wpisywania danych nie powinien
przekraczaé 10%, a udzial maksymalny 25%"".

Przez czas odpowiedzi systemu CEPiK rozumie si¢ czas uplywajacy od momentu wykonania przez
uzytkownika na koncowce systemu akcji wyzwalajacej dziatanie systemu (naci$nigcie odpowiedniego do
sytuacji klawisza lub kontrolki w oknie aplikacji, itp.) do momentu uzyskania oczekiwanych wynikow tej akcji
na koncowce uzytkownika pomniejszony o czas transportu komunikatow w elementach infrastruktury nie
bedacych przedmiotem dostaw od Wykonawcy systemu oraz czas przetwarzania w systemach zewngtrznych w
stosunku do systemu CEPiK (gdy dla realizacji danej akcji takie przetwarzanie jest konieczne).

Wskazane wyzej charakterystyki podyktowane sa przede wszystkim potrzebg utrzymania odpowiednich
wydajno$ci procesdOw wspieranych przez system, wygoda uzytkownikéw oraz potrzebami wynikajacymi ze
specyfiki operacyjnej dziatalno$ci niektorych z nich.

Charakterystyki czasowe zwigzane ze zlecaniem realizacji ustug w trybie asynchronicznym

Czasy reakcji systemu przy operacjach przyjmowania zlecen:

Przez $redni czas w rozumieniu tego dokumentu rozumie si¢ wielko$¢ srednia dtugookresowa (np. roczna).

Przez okreslenie ,,pojedyncze” obiekty tu i w innych wymaganiach dotyczacych czasowych charakterystyk systemu
rozumie si¢ do 10 obiektow wskazywanych przy pomocy identyfikatorow (np. w przypadku pojazdéow — nr
rejestracyjny, VIN, nr nadwozia, nr dowodu rejestracyjnego itp.).

Przez czas maksymalny w niniejszym dokumencie rozumie si¢ taka wielkos¢, ktora jest przekraczana przez nie
wigeej niz 1% zdarzen (chyba, ze w sposob wyrazny zaznaczono inaczej).

,»Odczytywanie danych dotyczacych obiektu” w rozumieniu tego zapisu nie obejmuje dostgpoéw do danych, ktorych
jedynym celem jest wyszukanie obiektow, ktorych dotyczy¢ ma whasciwa operacja.

Pojgcia udzial $redni i maksymalny nalezy tu rozumie¢ analogicznie jak w odniesieniu do czasow odpowiedzi
systemu.
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— $redni czas przyjecia zlecenia synchronicznego przetwarzania danych (komunikatu) od uzytkownika, gdy
zlecenie to zawiera jako parametry pojedyncze dane elementarne (do kilkunastu), nie przekracza 5
sekund, a czas maksymalny nie przekracza 20 sekund,

— $redni czas przyjecia zlecenia asynchronicznego przetwarzania danych od uzytkownika, gdy zlecenie to
zawiera pewien zestaw danych dotyczacych pojedynczych obiektéw (np. do wpisania do ewidencji) lub
wzorzec wyszukiwania, obiektow nie przekracza 7 sekund, a czas maksymalny nie przekracza 25 sekund

Wskazane wyzej charakterystyki podyktowane sa przede wszystkim potrzeba utrzymania odpowiednich
wydajnos$ci proceséw wspieranych przez system i wygoda uzytkownikow.

Efektywnos$¢ wykorzystania zasobow ludzkich przez system CEPiK

Sredni udziat czasu traconego przez bezposrednich uzytkownikéw systemu CEPiK w oczekiwaniu na akcje
o$rodkow systemu CEPiK'?, w odniesieniu do catego ich czasu pracy (przy zastosowaniu uzgodnionej w trakcie
prac projektowych organizacji pracy) nie powinien by¢ wigkszy niz 10%, a udziat maksymalny nie wigkszy niz
30%.

Wydajnos¢é w obszarze wsparcia obshtugi klienta

System powinien posiada¢ wydajno$¢ taka, aby $redni udzial czasu realizacji akcji w systemie CEPiK (z
pominigciem opdznien w komunikacji pomigdzy stanowiskiem a o$rodkiem centralnym systemu oraz op6znien
wynikajacych z oczekiwania na dziatania zewngtrznych systemow) w calym czasie obstugi klienta nie
przekraczat 2 minut lub10%, a maksymalny nie przekraczat 10 minut lub 30%.

Ergonomia interfejséw uzytkownika systemu CEPiK

Interfejsy uzytkownika systemu CEPiK powinny umozliwia¢ osiagnigcie nastgpujacych pozioméw wydajnosci i
jakosci wprowadzania informacji:

— $redni czas wprowadzania danych (przez dobrze przeszkolonego i do§wiadczonego w pracy z dana
aplikacja systemu uzytkownika) powinien by¢ nie wigkszy niz czas wpisywania tych samych danych do
edytora tekstu na komputerze osobistym (z zachowaniem ustalonej postaci formularza),

— Srednia liczba btedéw wprowadzania danych (przez uzytkownika j.w.) powinna by¢ nie wyzsza niz

$rednia liczba btedow wpisywania tych samych danych do edytora tekstu na komputerze osobistym (przy
zachowaniu ustalonej postaci formularza i bez stosowania stownikow).

Wolumetria baz danych

Ewidencja pojazdow

Ponizsza tabela przedstawia informacje wolumetryczne dot. danych skladowanych w centralnej ewidencji
pojazdéw (bez uwzglednienia indeksow):

ewidencja pojazdéw — stan poczatkowy
Obecna liczba pojazdéw [szt.] 16 000 000,00
Sredni czas ,zycia” pojazdu (w obecnym stanie ewidencji) [lat] 10,00
Srednia liczba badan technicznych/pojazd [szt.] 7,00
Srednia liczba uméw OC na pojazd [szt.] 10,00
Srednia liczba innych zdarzen na pojazd [szt.] 7,00
Sredni rozmiar danych o zdarzeniu [kB] 2,00
taczny obecny rozmiar danych [MB] (razem z OC) 750 000,00
taczny obecny rozmiar danych [MB] (bez OC) 437 500,00

"2 Bez uwzglednienia czasu przesytu komunikatow przez elementy infrastruktury niebedace przedmiotem dostaw od
Wykonawcy systemu oraz ew. czasu oczekiwania systemu CEPiK na akcje innych systemow.
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ewidencja pojazdéw — roczny przyrost

Liczba rejestrowanych polis OC na rok [szt.]

15 000 000,00

Liczba innych zdarzen na rok [szt.]

16 000 000,00

Sredni rozmiar danych o zdarzeniu [kB] 2,00
taczny przyrost danych w CEPIK na rok [MB] (facznie z OC) 60 547,00
taczny przyrost danych w CEPIK na rok [MB] (bez OC) 31 250,00
Tabela 14  Szacowana wielkos¢ danych systemu — ewidencja pojazdow.
Ewidencja kierowcéw
Ponizej przedstawione sg informacje wolumetryczne dot. danych o kierowcach.
ewidencja kierowcow — stan poczatkowy
Obecna liczba zapiséw w systemie ,Kierowca” [szt.] 7 000 000,00
Sredni rozmiar danych o zdarzeniu [kB] 2,00
taczny rozmiar poczatkowy ewidencji kierowcéw [MB] 13 672,00
ewidencja kierowcow — przyrost roczny do 2006r
Liczba zdarzen na rok [szt.] 5500 000,00
Sredni rozmiar danych o zdarzeniu 2,00
taczny przyrost danych rocznie [MB] 10 742,00
ewidencja kierowcow — przyrost roczny po 2006r
Liczba zdarzen na rok [szt.] 2000 000,00
Sredni rozmiar danych o zdarzeniu 2,00
taczny przyrost danych rocznie [MB] 3 906,00

Tabela 15 Szacowana wielkos¢ danych systemu — ewidencja kierowcow.

Ewidencja pojazdow specjalnych

Zaktada sig, ze rozmiar informacji o pojazdach specjalnych stanowi niewielki procent rozmiaru informacji

pojazdach cywilnych.

Dane systemu sterowania przeplywem pracy

W niektorych obszarach dziatania w zakresie systemu znajduje si¢ sterowanie przeptywem pracy w procesach
urzedowych. Zwiazane jest to z konieczno$cia ewidencji zdarzen zwiazanych z przebiegiem tych proceséow w
odpowiednim obszarze danych systemu CEPiK. Inicjalny rozmiar danych systemu sterowania przeplywem
pracy jest zerowy. Spodziewany roczny przyrost tych danych jest porownywalny do rocznego przyrostu danych
o pojazdach (nie przewiduje si¢ archiwizacji tych danych). Konkretne rozmiary moga by¢ silnie zalezne od
przyjetych rozwiazan technicznych.

Dane referencyjne

W zalezno$ci od przyjetych metod pozyskiwania danych referencyjnych (szczegoétowe decyzje w trakcie
trwania projektu) moze by¢ wymaga sktadowanie w systemie replik rejestrow PESEL, NIP, REGON i TERYT:
Szacowane rozmiary poczatkowe i przyrosty roczne tych danych podano ponize;j:

— PESEL — rozmiar inicjalny ok. 25GB, roczny przyrost ok. 200MB,
— NIP — rozmiar inicjalny ok. 25GB, roczny przyrost ok. 200MB,

— REGON — rozmiar inicjalny ok. 3GB, roczny przyrost ok. 200MB,
— TERYT — rozmiar inicjalny ok. 100MB, brak rocznego przyrostu.
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W ew. replikach rejestrow system CEPiK utrzymuje jedynie aktualny stan rejestru (nie sktaduje historii zmian
jego zawartosci).

5.4.4. Koszty utrzymania systemu

Wymaga si¢, aby wykorzystywane w konstrukcji systemu sprzet i oprogramowanie, byly licencjonowane w
Sposob zapewniajacy:

— brak koniecznos$ci ponoszenia kosztow oplat licencyjnych lub innych optat za uzywanie sprzgtu lub
oprogramowania po przejeciu systemu przez MSWiA,

—brak koniecznoséci ponoszenia dodatkowych kosztow optat licencyjnych zwiazanych ze zwigkszeniem
liczby koncoéwek systemu, liczby zarejestrowanych lub réwnoczesnych uzytkownikow czy tez
zwigkszeniem obciazenia systemu innych niz ew. koszty licencji oprogramowania systemowego tych
koncowek (przy zatozeniu braku innych zmian w infrastrukturze systemu, ani zmian w jego architekturze)

5.5. Koncepcja techniczna systemu

Niniejszy rozdzial w sposob ogodlny przedstawia koncepcj¢ techniczna, wg ktérej budowany bedzie system
CEPiK. Oméwione sa w nim poszczegolne komponenty systemu oraz ich rola w realizacji funkcji systemu'’.

Strategiczne kierunki rozwoju systemu CEPiK zwiazane sa z integracja europejska oraz z rozwojem inicjatyw
typu e—government. Konieczne zatem jest wykorzystanie w konstrukcji systemu koncepcji technicznej czyniacej
system latwym w rozbudowie o mechanizmy integracji z instytucjami europejskimi czy tez kanaty B2B/B2C.

Proponowana architektura uwzglednia zalecenia Komisji Europejskiej (4Architecture Guidelines for Trans—
European Telematics Networks for Administrations, ver. 6.1, http://www.europa.eu.int/ispo.ida), co utatwi
pozniejszy rozwoj zbudowanego systemu w kierunku wspolpracy z instytucjami Unii Europejskiej i jej panstw
cztonkowskich.

W sktad architektury systemu wchodza nast¢pujace komponenty:

— infrastruktura integracyjna systemu obejmujaca:
— broker integracyjny,
— system sterowania procesem (Business Process Manager),
— serwer ustug,

— portale,

— ewidencja pojazdow,

— ewidencja kierowcow,

— baza danych referencyjnych,

— system analityczno—raportowy,

— baza migracyjna,

— system bezpieczenstwa.

Rola 1 sposéb wspotpracy powyzszych sktadnikéw architektury systemu opisana jest w dalszej czgsci
dokumentu.

B Tlekro¢ w niniejszym rozdziale pojawia sie informacja o pewnej funkcji systemu, informacja ta ma charakter
przyktadowy. W zadnym stopniu niniejszy rozdziat nie stanowi opisu funkcji systemu. Niektore funkcje i zwiazane
z nimi komponenty architektury lub ich wilasciwosci, o ktorych mowa w rozdziale, stanowia jedynie pewne
dalekosigzne plany lub mozliwosci i nie sa w zaden sposob w zakresie zamowienia. W zakresie zamowienia jest
budowa jedynie tych komponentéw architektury i zapewnienie takich ich wilasnosci, ktore sa wymagane dla
realizacji funkcji objgtych zakresie funkcjonalnym systemu zgodnie z zamieszczong w innym miejscu dokumentu
specyfikacja funkcji.
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Diagram 3 Ogolna koncepcja architektury systemu.

5.5.1. Infrastruktura integracyjna

Infrastruktura integracyjna jest centralnym elementem systemu, steruje ona praca catego systemu. Sklada si¢
ona z trzech zasadniczych komponentow:

— broker integracyjny,
— system sterowania procesem,
— serwer ustug.

Podziat ten jest umowny i w zaleznosci od konkretnych rozwiazan technicznych moze on by¢ mniej lub bardziej
wyrazny. Np. mozliwe sa rozwiazania, w ktorych te trzy skladniki realizowane sa z wykorzystaniem
oddzielnych narzedzi (by¢ moze nawet pochodzacych od roéznych dostawcow), jak rOwniez rozwiazania, w
ktorych mamy jeden komponent petiacy funkcje wszystkich trzech pozostatych.

Broker integracyjny

Broker integracyjny:
— steruje komunikacja pomigdzy pozostalymi komponentami systemu,
— koordynuje transakcje,
— umozliwia bezposrednie ,,wpigcie” zewnetrznych systemow.

Broker integracyjny stanowi centrum komunikacji wewnatrz systemu. Wszystkie komunikaty oraz wywotania
uslug pomiedzy pozostatymi komponentami systemu odbywaja si¢ za posrednictwem brokera. Oznacza to, ze
zaden z komponentéw nie komunikuje si¢ bezposrednio z zadnym innym, wszystkie komunikaty i wywotania
ushug kieruje do brokera (poza wyjatkami, ktore beda wskazane w dalszej czg$ci dokumentu). Po otrzymaniu
takiego komunikatu Iub wywotania ustugi broker decyduje gdzie go skierowaé oraz dokonuje ew. transformacji
komunikatu lub wywotania na posta¢ odpowiednia dla komponentu, do ktérego komunikat lub wywolanie
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powinno trafi¢. Zadaniem brokera integracyjnego jest rowniez koordynacja transakcji rozproszonych pomigdzy
poszczegdlnymi komponentami systemu.
System sterowania procesem (Business Process Manager)
System sterowania procesem:
— przechowuje definicje procesow wspieranych przez system,
— przechowuje i udostgpnia informacje (stan, dane, dokumenty) zwigzane z konkretnymi sprawami,
— steruje przebiegiem procesow, kieruje poszczegolne zadania do realizacji przez poszczegdlne osoby,
— kieruje zadania automatyzowane do automatycznej realizacji przez serwer ustug.

System sterowania procesem przechowuje definicje procesow wspieranych przez CEPiK oraz ich instancje wraz
ze wszystkimi potrzebnymi danymi i dokumentami elektronicznymi zwigzanymi z taka instancja. Sledzi
przebieg pracy w poszczeg6lnych instancjach procesow, aktywuje poszczegdlne kroki procesow, kieruje je do
wykonania automatycznego przez serwer ustug lub recznego przez konkretne osoby. Udostgpnia za
posrednictwem brokera informacje o stanie procesow, ich dane i dokumenty. Zawiera rowniez odpowiednie
narzedzia do definiowania procesow.
Serwer ustug
Serwer ushug:

— realizuje w petni zautomatyzowane kroki procesow,

— realizuje logike biznesowa dla aplikacji systemu,

— realizuje te ustugi systemu, ktore udostgpniane sa systemom zewngtrznym w trybie synchronicznej
komunikacji (tj. sa w pelni automatyczne i wymagaja natychmiastowej odpowiedzi systemu).

Serwer ustug jest komponentem systemu, ktory (za posrednictwem brokera) udostegpnia ustugi przeznaczone do
realizacji automatyzowanych krokéw procesow, do realizacji logiki aplikacji systemu oraz do realizacji on—line
ustug systemu. Ustugi udostepniane przez serwer ustug wywotywane beda przez system sterowania procesem
lub przez aplikacje osadzone w portalu.

5.5.2. Portale

Portale sa komponentami systemu, za posrednictwem, ktorych nastgpuje komunikacja systemu z otoczeniem tj.
z uzytkownikami oraz z systemami zewng¢trznymi. W sktad systemu wchodzi¢ beda wymienione nizej portale,
ktore moga by¢ oddzielnymi portalami Iub tez stanowi¢ czegSci tego samego portalu.

Portal G2G

Uzytkownicy

Za pomoca tego portalu system komunikuje si¢ z innymi organami administracji publicznej:
— urzgdnikami starostw,
— pracownikami innych organéw administracji publiczne;j,

— systemami komputerowymi eksploatowanymi przez inne organy administracji publiczne;j.

Ushugi
Portal G2G udostgpnia nastepujace ustugi:

— aplikacje organizujace prac¢ oraz wspomagajace uzytkownikow w realizacji poszczegolnych zadan w
procesach wspieranych przez system,

— ustugi systemu CEPiK udostepniane bezposrednio przez system innym organom administracji,
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— wysylanie 1 odbieraniec komunikatow do/z innych systemow (wg potrzeb wynikajacych z zakresu
systemu),

— aplikacje stuzace do wprowadzania do systemu plikow z danymi przez zobowiazane do tego przepisami
organa administracji publicznej (wg potrzeb wynikajacych z zakresu systemu oraz ustalonych z
zewngtrznymi instytucjami sposobow dostarczania danych).

Kanaly komunikacji

Portal G2G w udostepnia ustugi systemu CEPiK za posrednictwem dedykowanej do tego celu niepublicznej
sieci PESEL-NET (dla starostw) oraz za posrednictwem dedykowanych taczy telekomunikacyjnych (dla innych
organow administracji) przy pomocy protokotéw stosu TCP/IP.

Dostep uzytkownikow do aplikacji odbywa si¢ za posrednictwem stanowisk wyposazonych w przegladarki
WWW. Portal G2G wspolpracuje rowniez z drukarkami znajdujacymi si¢ w lokalizacjach, w ktorych pracuja
jego uzytkownicy.

Portal komunikuje si¢ z innymi systemami zewngtrznymi w formacie XML przy pomocy protokotow SMTP
i/lub HTTP (zgodnie z zaleceniami IDA). W przypadku koniecznosci wymiany bardzo duzych plikow danych
(np. przesylania aktualizacji rejestru panstwowego takiego jak PESEL czy REGON) wykorzystywany bedzie
protokot FTP (rowniez zgodnie z zaleceniami IDA).

W przysztosci portal G2G bedzie rozszerzany o kolejne kanaty komunikacji (np. sieci teleinformatyczne
wykorzystywane przez organa administracji Unii Europejskiej).

Portal G2E

Uzytkownicy

Uzytkownikami portalu G2E sa pracownicy spotki utrzymujacej, rozwijajacej CEPiK oraz ew. oddelegowani do
pracy w przy obstudze systemu urze¢dnicy panstwowi.

Uslugi

Portal G2E udostgpnia swoim uzytkownikom aplikacje niezbgdne do realizacji ich zadan (wg potrzeb
wynikajacych z zakresu systemu oraz przyjetych procedur dziatania, np. aplikacje dla serwisu, aplikacje stuzace
do generacji standardowych raportow i monitorowania systemu, aplikacje wspomagajace realizacj¢ pewnych
zadan zwigzanych z migracja danych, itp.).

Kanaly komunikacji

W podstawowym zakresie systemu ustugi portalu G2E dostgpne beda wytacznie w wewngtrznej sieci CEPiK na
terenie o$rodkow centralnych CEPiK. W przyszlosci moga si¢ pojawi¢ rowniez inne kanaty dostgpu (wg
potrzeb).

Portal G2B

Podana nizej charakterystyka opisuje pewne cechy planowanego portalu G2B.

Uzytkownicy

Portal G2B bedzie w przysztosci wykorzystywany do wspotpracy CEPiK z podmiotami gospodarczymi
uczestniczacymi w jaki$ sposéb w obrocie pojazdami podlegajacymi ewidencji w CEPiK, dotyczy¢ to moze
przyktadowo takich podmiotow jak:

— stacje diagnostyczne,

— zlomowiska,

— producenci,

— posrednicy (komisy, gietdy, dealerzy),

— importerzy,
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— zaktady ubezpieczen,
— banki.

Ushugi

Zakres wspoOlpracy uzytkownikow z portalem, bedzie zalezat od roli konkretnych uzytkownikow w procesach
zwiazanych z obrotem pojazdami i moze polegac na:

— udostgpnianiu przez CEPiK pewnych informacji dla podmiotu,
— udostepnianiu lub wprowadzaniu przez podmiot gospodarczych pewnych informacji dla CEPiK,
— uczestnictwa danego podmiotu w procesach wspieranych i sterownych przez system (tj. realizacja
pewnych krokéw w takich procesach).
Kanaly komunikacji
Portal G2B bedzie korzystat z réznorodnych kanaléw komunikacji dostosowanych do mozliwosci i specyfiki
poszczegdlnych uzytkownikow.

Portal G2C

Uzytkownicy

Uzytkownikami portalu G2C beda wszyscy obywatele i mieszkancy kraju oraz podmioty gospodarcze
korzystajace z ustug administracji publicznej w zakresie ewidencji pojazdoéw i kierowcow.

Ushugi

Portal G2C docelowo bedzie udostepnial wszelkie ustugi administracji publicznej w zakresie ewidencji
pojazdéw i kierowcow. Za jego pomoca bedzie mozliwe m.in. zalatwienie wszystkich (lub wigkszosci) spraw,
ktore w chwili obecnej zatatwiane sa w wydziatach komunikacji startostw.

Kanaly komunikacji

Jako ze portal G2C przewidziany jest jako sposdb na maksymalne utatwienie i zapewnienie wygody dostgpu do
ustug administracji publicznej, bedzie on docelowa korzystat z bardzo wielu i bardzo réznorodnych kanatow
komunikacji, wykorzystujac potencjalnie wszystko, co wspolczesna (i przyszta) technologia w tym zakresie
oferuje.

5.5.3. Ewidencja pojazdéw

Komponent architektury odpowiedzialny za gromadzenie udostgpnianie i aktualizacje¢ danych dotyczacych
pojazdéw. Sktada si¢ on z:

— bazy danych o pojazdach,

— adaptera udostegpniajacego ustugi odczytu i zapisu danych,

— procedur masowego tadowania danych z bazy migracyjne;,

— procedur ekstrakcji danych dla systemu analityczno—raportowego.

Zasadniczym elementem ewidencji pojazdow jest sama baza danych przechowujaca zawartos¢ ewidencji. Cecha
proponowanej architektury jest brak bezpos$redniego dostgpu do zawartosci tej bazy danych dla innych
komponentow systemu. Wszelki dostep odbywa si¢ z wykorzystaniem ustug udostepnianych przez adapter lub
tez ew. z wykorzystaniem procedur masowego tadowania i ekstrakcji danych (masowe ladowania i ekstrakcja
danych sa wyjatkami od ogolnej reguty komunikacji wewnatrz systemu wytacznie poprzez brokera).

Zadaniem adaptera jest udostgpnianie ustug zapisu i odczytu danych o pojazdach z zapewnieniem
bezpieczenstwa 1 integralnosci danych oraz obstuga transakcji. Z ustug tych (za posrednictwem brokera)
korzystaja komponenty implementujace ustugi serwera ustug.
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Zadaniem procedur masowego tadowania i ekstrakcji danych jest dostarczenie wydajnego i bezpiecznego (w
tym ze wzgledu na integralno$¢ danych) sposobu zapisywania i odczytu duzych ilosci danych z/do bazy danych
o pojazdach.

5.5.4. Ewidencja kierowcow

Komponent architektury odpowiedzialny za gromadzenie udost¢pnianie i aktualizacj¢ danych dotyczacych
kierowcow. Sktada sie on z:

— bazy danych o kierowcach,

— adaptera udostepniajacego ustugi odczytu i zapisu danych,

— procedur masowego tadowania danych z bazy migracyjne;j,

— procedur ekstrakcji danych dla systemu analityczno—raportowego.

Zasadniczym elementem ewidencji kierowcow jest sama baza danych przechowujaca zawarto$¢ ewidencji.
Cecha proponowanej architektury jest brak bezposredniego dostepu do zawartosci tej bazy danych dla innych
komponentéw systemu. Wszelki dostgp odbywa si¢ z wykorzystaniem ustug udostepnianych przez adapter lub
tez ew. z wykorzystaniem procedur masowego tadowania i1 ekstrakcji danych (masowe tadowania i ekstrakcja
danych sa wyjatkami od og6lnej reguly komunikacji wewnatrz systemu wytacznie poprzez broker).

Zadaniem adaptera jest udostepnianie ustug zapisu i odczytu danych z zapewnieniem bezpieczenstwa i
integralnosci danych oraz obshuga transakcji. Z ustug tych (za posrednictwem brokera) korzystaja komponenty
implementujace ustugi serwera ustug.

Zadaniem procedur masowego tadowania i ekstrakcji danych jest dostarczenie wydajnego i bezpiecznego (w
tym ze wzgledu na integralno$¢ danych) sposobu zapisywania i odczytu duzych ilosci danych z/do bazy danych.
5.5.5. Baza danych referencyjnych
Komponent architektury systemu stuzacy do gromadzenia danych, ktore:

— nie wchodza w sktad ewidencji pojazdow lub kierowcow,

— pochodza z zewngtrznych zrodet,

— nie sa udostgpniane przez zrodta w sposob automatyczny w trybie odpowiednim do potrzeb systemu
CEPiK (lub tez ze wzgledu na parametry techniczne, wydajnosci, bezpieczenstwa lub niezawodnos$ci nie
moga by¢ w ten sposdb wykorzystywane).

Typowo dane referencyjne zawieraja sporzadzona wg potrzeb systemu kopig (replikg) czesci danych z rejestrow
panstwowych (np. PESEL, REGON).

Baza danych referencyjnych jako komponent architektury sktada si¢ z:
— bazy danych zawierajacej dane referencyjne,
— adaptera udostepniajacego ustugi dostgpu to tych danych innym komponentom systemu,
— ew. procedur ekstrakcji danych do systemu analityczno—raportowego (wg potrzeb),
— ew. procedur masowego tadowania danych (wg potrzeb).

Zasadniczym elementem jest sama baza danych. Zaden inny komponent architektury nie ma bezposredniego
dostepu danych referencyjnych. Wszelki dostep odbywa si¢ za pomoca adaptera lub procedur masowego
tadowania i ekstrakcji danych.

Zadaniem adaptera jest udostepnianie ustug dostgpu do danych referencyjnych, przy czym w zaleznosci od
danych ustugi odczytu moga by¢ ograniczone tylko do weryfikacji zgodnos$ci danych. Ushlugi zapisu danych
udostepniane sa w odniesieniu do danych podlegajacych ciaglej aktualizacji na podstawie komunikatow
otrzymywanych z zewngtrznych systemow.

Procedury masowego tadowania danych stuza do aktualizacji danych referencyjnych tych, ktére podlegaja
okresowej aktualizacji. Dane te sa w czasie takiej aktualizacji w spos6b masowy tadowane albo z zewnetrznych
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no$nikéw (dostarczonych nie elektronicznymi kanatami) albo z plikdw dostarczonych przez portal (jest to
kolejny wyjatek od reguty komunikacji wytacznie za posrednictwem brokera integracyjnego).

Procedury ekstrakcji danych odgrywaja analogiczna role jak procedury ekstrakcji danych z ewidencji pojazdow
lub kierowcow.

5.5.6. System analityczno-raportowy

System analityczno raportowy jest komponentem architektury stuzacym do analizy danych zgromadzonych w
systemie, do sporzadzania raportow o charakterze statystycznym oraz innych niestandardowych zapytan.
Komponent bgdzie wykorzystywany przede wszystkim dla wsparcia procesow udostepniania informacji oraz
procesow wykrywania i analizy nieprawidtowosci.

Zasadniczym sktadnikiem systemu analityczno—raportowego jest zestaw analitycznych baz danych (w
zaleznosci od przyjetych szczegdtowych rozwiazan i potrzeb moga one odpowiada¢ pewnym warstwom i/lub
obszarom tematycznym). Analityczne bazy danych zawieraja ,.kopie” danych systemu, ktére moga r6zni¢ si¢ od
oryginatu pod nastepujacymi wzgledami (w zaleznosci od potrzeb i zastosowanych szczegotowych rozwiazan):

— strukturag danych, ktéra w systemie analityczno—raportowym optymalizowana jest pod katem potrzeb
analiz i raportowania statystycznego,

— poziomem agregacji,

— zawarto$cia (pewne dane moga by¢ odpersonalizowane, przekodowane na potrzeby specyficznych metod
analitycznych itp.),

— aktualno$cia (dane w bazach analitycznych nie musza by¢ bardzo aktualne, w zaleznosci od potrzeb
konkretne dane moga by¢ wg stanu z poprzedniego dnia, sprzed tygodnia, miesigca czy nawet roku).

Dodatkowo w systemie analityczno raportowym stosowane sa odmienne metody dostepu do danych oraz inne
metody zapewnienia ich bezpieczenstwa.

Poza analitycznymi bazami danych w sklad systemu analityczno raportowego wchodzi system zasilania,
ktorego zadaniem jest zapewnienie wymaganej (wg potrzeb) aktualnosci danych w bazach analitycznych.
System zasilania otrzymuje dane z innych komponentow systemu za posrednictwem ekstraktow
produkowanych przez te komponenty (wyjatek od zasady komunikacji za posrednictwem brokera).

W $rodowisku systemu analityczno—raportowego eksploatowane sa zawansowane aplikacje analityczne, tj.
aplikacje wykorzystywane do produkcji niestandardowych raportow lub wykonywania analiz i raportow z
wykorzystaniem zawansowanych metod analizy danych (matematycznych, statystycznych, neuronowych,
metod inzynierii wiedzy, itp.), aplikacje implementujace procesy automatycznego wykrywania
nieprawidlowosci, itp. , jak rowniez wykonywane sa przez dostawce ustug utrzymania systemu niestandardowe
raporty, ekstrakty danych dla zewngtrznych systeméw i inne zadania, ktére nie wymagaja bardzo aktualnych
danych, a ktorych realizacja w $rodowisku baz danych ewidencji, mogtaby zakloci¢ dzialanie innych funkcji
systemu.

Proste aplikacje analityczne (np. standardowe raporty) moga by¢ rowniez udostgpniane przez portale systemu.
Na potrzeby aplikacji tego typu system analityczno—raportowy udostepnia pewne uslugi poprzez broker
integracyjny.

5.5.7. Baza migracyjna

Baza migracyjna odpowiedzialna jest za skltadowanie danych pochodzacych z migracji, ktorych jakos¢ nie
pozwala na normalna eksploatacj¢ w sposob identyczny jak dane w ewidencjach pojazdoéw i kierowcow.

Zasadniczym elementem tego komponentu systemu jest baza danych pochodzacych z migracji. Ponadto w sktad
bazy migracyjnej wchodzi adapter udostgpniajacy potrzebne ustugi dostepu do danych.

W s$rodowisku bazy migracyjnej Wykonawca ustug utrzymania systemu realizuje réwniez przetwarzanie
zwiazane z ushugami dotyczacymi migracji danych.
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5.5.8. System obstugi specjalnej

System obstugi specjalnej jest calkowicie oddzielnym (na poziomie fizycznym) systemem o analogicznej
architekturze jak system podstawowy (opisany wczesniej), z pominigciem komponentdw nie potrzebnych z
punktu widzenie zakresu wsparcia procesOw obstugi pojazdow specjalnych (np. brak ewidencji kierowcow),
jego zadaniem jest bezposrednie wsparcie proceséw ewidencji pojazdow specjalnych. System obstugi specjalnej
ma osobne wszystkie elementy infrastruktury (lacznie z osobnym przytaczeniem do PESEL-NET). Jego
zadaniem jest prowadzenie ewidencji pojazdow specjalnych oraz wsparcie procesOw zwigzanych z pojazdami
specjalnymi. System obstlugi specjalnej ma wilasny portal (w tym przypadku tylko G2G) za pomoca, ktorego
komunikuje si¢ ze swoimi uzytkownikami. Systemy obslugi specjalnej i system podstawowy réwniez
komunikuja si¢ jedynie za posrednictwem swoich portali G2G i oraz dedykowanej do tego celu infrastruktury
komunikacyjnej traktujac siebie nawzajem jak zewngtrzne systemy.

5.5.9. Topologia systemu

Ponizej zataczony jest rysunek pokazujacy osrodki systemu, sieci komputerowe wykorzystywane przez system,
stanowiska uzytkownikow, systemu wspotpracujace oraz potaczenia pomigdzy nimi.
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e D e |:| personalizacji
dokumentow |:|
cERowoA Internet
. tacje badan
o ocd)z{;\?vit/ [ [ tech#icznych
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TLAN ] : TERYT, itd..
Staroslwc; Osrodek %IEH:&
zapasowy °
Policja, MON, ABW, ... System
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| E|  Osrodki systemu CEPIK

= Zewnetrzne systemy informatyczne

%Sieci komputerowe
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% Stanowiska uzytkownikéw, drukarki

Diagram 4 Topologia systemu CEPiK
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6. Migracja danych

6.1. Uwarunkowania dot. danych o pojazdach

Projekt powinien uwzglednia¢ migracj¢ danych z systemoéw wojewodzkich, powiatowych i gmin warszawskich.
Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 roku, z dniem 30 czerwca 1999 roku zakonczyla
funkcjonowanie wojewddzkich ewidencji pojazdow. W zwiazku z tym niektdre istniejace bazy wojewodzkie
zaprzestaly funkcjonowania gdyz starostwa nie mialy obowiazku aktualizacji tych baz. Dopiero ustawa z 31
marca 2000 roku przywrocita funkcjonowanie wojewddzkich baz pojazdow, z obowiazkiem ich aktualizacji
przez starostwa, ale nastapila prawie roczna przerwa i brak ciaglosci danych w Wojewodzkiej Ewidencji
Pojazdéw (WEP). Uniemozliwia to oparcie migracji wyltacznie o zrodta wojewodzkie.

6.2. Uwarunkowania dot. danych o kierowcach

Dane o kierowcach posiadajacych prawa jazdy nowego wzoru zgromadzone sa w zasobach systemu
,Kierowca”, eksploatowanego przez wszystkie starostwa w kraju. Migracji podlega¢ beda dane zgromadzone w
tym systemie do chwili uruchomienia systemu CEPiK w zakresie podstawowym. Dane o kierowcach, ktérzy do
momentu produkcyjnego startu systemu w zakresie podstawowym, bgda jeszcze posiada¢ prawa jazdy starego
wzoru, nie beda podlega¢ migracji. Wszystkie dane o tych kierowcach trafia do systemu CEPiK stopniowo w
trakcie realizacji w starostwach czynnosci wymiany praw jazdy, do ktorych zobowiazani sa wszyscy kierowcy
najpozniej do konca roku 2006.

6.3. Pozyskiwanie danych

Pozyskanie i dostarczenie Wykonawcy danych do migracji jest odpowiedzialnoscig i zadaniem MSWiA.
MSWiA bedzie dostarczat dane do migracji porcjami sukcesywnie przez caty czas trwania projektu.

6.4. Format danych

Dane do migracji dostarczane beda w postaci elektronicznej w formacie uzgodnionym pomigedzy MSWiAm i
Wykonawca we poczatkowej fazie prac. Wraz z formatem danych ustalone zostana réwniez kryteria, ktore
muszg by¢ spetlnione, aby dane mogty trafi¢ do zasobow systemu. Kryteria te begda mialy charakter zupetie
elementarny, dotyczacy zgodnosci z ustalonym formatem oraz spetniania pewnych podstawowych warunkoéw
umozliwiajacych wykorzystanie przez system (np. wypeklienie wybranych kluczowych atrybutow
identyfikacyjnych). W szczegolnosci kryteria te nie bgda obejmowa¢ wymagan dotyczacych wzajemnej
spojnosci danych o réznych obiektach (np. unikalnosci atrybutdéw identyfikacyjnych).

6.5. Narzedzia wspomagajace pozyskiwanie danych

Wykonawca w poczatkowej fazie projektu zbuduje i1 dostarczy aplikacj¢ wspierajaca MSWiA w pozyskiwaniu
danych. Aplikacja ta begdzie zupelnie niezalezna od systemu CEPiK, samodzielna aplikacja, realizujaca
nastgpujace kluczowe funkcje:

— weczytanie danych z pliku w ustalonym formacie,
— zapis danych do pliku w ustalonym formacie,
— badanie danych pod katem zgodnosci z formatem oraz ustalonymi kluczowymi kryteriami jakosci,

— porownywanie plikow z danymi do migracji,
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— przeszukiwanie, dodawanie, usuwanie i edycja danych w pliku.

Szczegotowo funkcje i wymagania dotyczace tej aplikacji zostang zdefiniowane w trakcie trwania projektu.
Wykonawca dostarczy aplikacje wraz z podrgcznikiem uzytkownika do MSWiA. MSWiA dokona dystrybucji
tej aplikacji do wszystkich instytucji, bedacych zrodtami danych do migracji (WEP i wydzialy komunikacji w
powiatach i gminach warszawskich). Wykonawca dostarczy rowniez wsparcia technicznego dla uzytkownikéw
tej aplikacji.

6.6. Wstepne przetwarzanie danych

Dane dostarczone przez MSWiA beda niezwlocznie podlegaty wstgpnemu przetwarzaniu. Celem wstgpnego
przetwarzania jest wskazanie danych, ktore nie moga wejs¢ do zasobdw systemu ze wzgledu na niezgodnosé z
ustalonym formatem danych Iub nie spelnianie ustalonych kluczowych kryteriow jakosci. Wstgpne
przetwarzanie realizowane jest przez Wykonawcg.

6.7. Baza migracyjna

Wszystkie dane dostarczone przez MSWiA zgodne z ustalonym formatem oraz speiniajace ustalone kluczowe
kryteria jakoS$ci trafig do zasobow systemu w specjalny obszar danych dalej nazywany baza migracyjna.

6.8. Przenoszenie danych do CEPiK

Dane z bazy migracyjnej podlegaja dalszemu przetwarzaniu przez Wykonawce. Celem tego przetwarzania jest
przeniesienie jak najwigkszej czgsci tych danych do odpowiednich ewidencji (kierowcow lub pojazdéw) oraz
identyfikacja danych i warunkow uniemozliwiajacych przeniesienie konkretnych informacji do ewidencji.
Szczegdlowe zasady i reguly przenoszenia danych do CEPiK ustalone zostana w trakcie trwania projektu, po
utworzeniu baz danych odpowiednich ewidencji.

6.9. Wykorzystanie danych z migracji

Dane pochodzace z migracji, ktore zostaty przeniesione do ewidencji beda wykorzystywane w sposob normalny
(tak jak pozostale dane w ewidencji pochodzace z aplikacji systemu). Dane, ktore pozostana w bazie
migracyjnej, beda rowniez wykorzystywane przez CEPiK, ale na szczegdlnych zasadach. Zasady te bgda
szczegotowo okreslone w odniesieniu do poszczegdlnych funkcji systemu trakcie budowy systemu oraz w
trakcie definiowania procedur urzedniczych.

6.10. Migracja danych i eksploatacja systemu

Intencja MSWiA jest zakonczenie migracji danych o pojazdach i kierowcach do konca roku, przed wdrozeniem
systemu w zakresie podstawowym. Ze wzgledu jednak na mozliwe do napotkania problemy z jako$cia danych
lub mozliwoscia ich pozyskania, moze powsta¢ konieczno$¢ kontynuacji procesu migracji danych po
pierwszym wdrozeniu systemu. Proces ten bedzie realizowany w sposob podobny jak wyzej opisany, a ushugi
zwiazane ze wstgpnym przetwarzaniem danych i ich przenoszeniem do ewidencji beda wchodzity w sktad ustug
utrzymania systemu. Dodatkowo przenoszenie danych z bazy migracyjnej do ewidencji obejmowaé moze
rOwniez uniewaznianie pewnych zapisow w ewidencji. Moze to prowadzi¢ do sytuacji ktore] wycofywane z
ewidencji sa dane, na podstawie ktorych starostwo wykonato pewne czynnosci. Sytuacje takie powinny by¢
podczas realizacji przetwarzania przez dostawcg ustug utrzymania systemu wykrywane i raportowane MSWiA.
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7. Wdrozenie

Niniejszy rozdziat opisuje zakres prac i dostaw zwiazanych z wdrazaniem kolejnych wersji systemu CEPiK. W
ramach zamowienia realizowane bgda dwa wdrozenia. WdroZenie pierwszej wersji systemu realizujacej jego
zakres podstawowy ma by¢ zakonczone do dnia 1 stycznia 2004. Wdrozenie drugiej wersji systemu realizujacej
jego zakres docelowy bedzie zakonczone do dnia 1 stycznia 2006.

7.1. Infrastruktura systemu
Przez infrastrukture systemu rozumie si¢, nastgpujace elementy:

— wszelki sprzet, osprzet, wyposazenie, pomieszczenia i ich wyposazenie, sieci komputerowe, elementy
zasialania energetycznego wykorzystywane przez system,

— wszelkie oprogramowanie systemowe, komunikacyjne, narz¢dziowe, sieciowe oraz middleware i
platformy bazodanowe wykorzystywane przez system.

Infrastruktura systemu czgSciowo dostarczana jest przez Wykonawce systemu, a czgsciowo zapewniana przez
MSWiA. Niniejszy rozdziat opisuje w dwoch ponizszych sekcjach zakres dostaw infrastruktury oczekiwanych
od Wykonawcy oraz specyfikuje elementy infrastruktury systemu zapewniane przez MSWiA. Obie strony
dostarczaja w ramach wdrozZenia te elementy infrastruktury, ktoére sa potrzebne do eksploatacji danej wersji
systemu (tj. nie wszystkie elementy infrastruktury musza by¢ dostarczone w ramach wdrozenia systemu w
zakresie podstawowym).

7.1.1. Zakres dostaw elementéw infrastruktury
Wykonaweca systemu dostarczy¢ ma nastgpujace elementy infrastruktury systemu:

—Koncoéwki uzytkownikoéw systemu przeznaczone do eksploatacji w starostwach wraz z niezb¢dnym do ich
eksploatacji oprogramowaniem systemowym, komunikacyjnym, itp. i odpowiednimi licencjami — ok.
3000 zestawOw.

— Elementy 1 urzadzenia potrzebne do budowy/upgrade sieci LAN w punktach rejestracyjnych —
szczegblowa specyfikacja aktualnego stanu tych sieci w starostwach zostanie przedstawiona w
ostatecznym SIWZ

— UPS-y dla punktow rejestracyjnych— dla kazdego starostwa

— Drukarki przeznaczone do eksploatacji w starostwach wraz z niezbednym do ich eksploatacji w systemie
oprogramowaniem i licencjami — 380 zestawow.

— Koncowki uzytkownikow systemu przeznaczone do eksploatacji przez Policjg, MON 1 inne stuzby (w
zakresie obstugi ewidencji pojazdéw specjalnych i ich ochrony przed dekonspiracja) wraz z niezb¢dnym
do ich eksploatacji oprogramowaniem systemowych, komunikacyjnym, itp. i odpowiednimi licencjami —
dla kazdego starostwa.

— Drukarki przeznaczone do eksploatacji przez policje, MON i inne stuzby (w zakresie ewidencji pojazdow
specjalnych) wraz z niezbednym do ich eksploatacji w systemie oprogramowaniem i licencjami — 30
zestawow

— Koncowki uzytkownikoéw systemu przeznaczone do eksploatacji przez MSWiA wraz z koniecznym
oprogramowaniem systemowych, sieciowym, itp. — 50 zestawoéw

— Drukarki przeznaczone do eksploatacji w lokalizacjach MSWiA (wraz z calym koniecznym
oprogramowaniem systemowym, sieciowym, itp.) — 10 zestawow
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— — Wszystkie elementy infrastruktury obydwu o$rodkdéw centralnych (urzadzenia, maszyny,
oprogramowanieaplikacyjne wg wymogdéw funkcjonalnych jak w rozdziale 5, systemowe, bazodanowe,
sieciowe, narzgdziowe, licencje, itp.) w rodzajach i iloSciach zgodnych ze specyfika rozwiazania i
szczegotowym planem montazu systemu (stworzonym w trakcie prac projektowych), z uwzglednieniem
wymaganej architektury systemu.

7.1.2. Infrastruktura zapewniana przez MSWiA

Infrastruktura sieci transmisji danych (potaczenie z wydziatami komunikacji starostw)

Parametry sieci beda dostosowane do obstugi wszystkich rejestrow panstwowych, a wigc beda nadmiarowe w
odniesieniu do wymagan systemu CEPiK — osobne postepowanie MSWiA

Potaczenie telekomunikacyjne pomiedzy osrodkami systemu (CP i CZ)

Potaczenia swiattowodowe — w ramach osobnych postgpowan na wybudowanie CZ i CP

Potaczenia telekomunikacyjne z innymi podmiotami

Potaczenia z podmiotami (patrz tabela interpretacji ustawy prawo o ruchu drogowym) sa realizowane przez te
podmioty
Infrastruktura w zdalnych lokalizacjach systemu

Wszystko (poza pomieszczeniami) dostarcza Wykonawca ( w tym UPS-y)

Infrastruktura osrodkéw centralnych systemu

Kompletnie wyposazone obiekty z klimatyzacja i UPS’ami, gotowe do instalacji sprz¢tu teleinformatycznego

7.2. Ustugi wdrozeniowe
Zakres ustug wdrozeniowych obejmuje realizacj¢ nastgpujacych prac:
— instalacja dostarczanych elementow infrastruktury w dedykowanych dla nich lokalizacjach,

— instalacja wszystkich komponentéw oprogramowania systemu na dedykowanych dla nich elementach
infrastruktury systemu,

— umieszczenie zawartosci bedacej wynikiem migracji w odpowiednich bazach danych systemu,
— konfiguracja i uruchomienie catos$ci systemu,

— konfiguracja i uruchomienie (po stronie systemu CEPiK) interfejsow do wspotpracy z zewnegtrznymi
systemami,

— wsparcie personelu obstugi zewngtrznych systeméw wspotpracujacych w  zakresie uruchomienia
interfejsow do systemu CEPiK,

— przeprowadzenie testow poinstalacyjnych i powdrozeniowych systemu (zgodnie z planami takich testow
przygotowanymi w trakcie prac projektowych).

7.3. Ustugi szkoleniowe

Zakresem prac zwiazanych z wdrozeniem systemu objete jest przeprowadzenie szkolen calego personelu, ktory
w bezposredni sposob kontaktuje si¢ z systemem. Personel ten sktada si¢ z nastepujacych grup oséb:

— pracownicy wydzialéw komunikacji starostw zajmujacy si¢ obstuga ewidencji pojazdow — 2500 0s6b,
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— pracownicy MSWiA uczestniczacych w procesach udost¢pniania informacji 1 wykrywania
nieprawidlowosci — 50 osob,

— pracownicy Policji, MON i innych stuzb uczestniczacy w procesach ewidencji pojazdow specjalnych i ich
ochrony przed dekonspiracja — 50 0sob,

— personel, ktory przejmie utrzymanie systemu po 2008 roku — 10 0sob,
— personel, ktory przejmie rozwijanie systemu po 2008 roku — 10 0sob.

Cykle szkolen uzytkownikoéw systemu towarzyszy¢ beda wdrozeniu obu wersji systemu. Zakres szkolen w
ramach kazdego z wdrozen bedzie dostosowany do zakresu wdrazanej wersji systemu (w szczegdlno$ci w
ramach pierwszego wdrozenia nie wszyscy docelowi uzytkownicy systemu beda szkoleni, a ramach drugiego
wdrozenia niektorzy z uzytkownikow beda szkoleni powtornie w zakresie nowych elementow systemu).

7.3.1. Szkolenia dla personelu wydziatéw komunikacji
Zakresem szkolen obejmuje:

— organizacj¢ pracy z systemem,

— obstuge aplikacji systemu eksploatowanych w wydziatach komunikacji,

— postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.

Zaktada sig, ze osoby zglaszajace si¢ do szkolenia, maja podstawowa wiedzg i kwalifikacje zwiazane z
technologia informatyczna, na poziomie Europejskiego Komputerowego Prawa Jazdy (ECDL — FEuropean
Computer Driving Licence, http://www.ecdl.com.pl/). Wykonawca moze przed szkoleniem kwalifikacje te w
pelym zakresie lub w pewnym obszarze sprawdzi¢ (pod warunkiem przeprowadzania takiego egzaminu przez
egzaminatorow certyfikowanych przez Polskie Biuro ECDL, http://www.ecdl.com.pl/).

Szkolenie powinno obejmowac¢ koncowy sprawdzian kwalifikacji oraz wydanie certyfikatu. W starostwach z
systemu beda mogli korzysta¢ jedynie certyfikowani uzytkownicy.
7.3.2. Szkolenia pozostatych uzytkownikéw systemu
Zakres szkolen obejmuje:

— organizacj¢ pracy z systemem,

— obstuge aplikacji systemu eksploatowanych przez poszczegdlne grupy uzytkownikow,

— postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.
Warunki prowadzenia szkolen analogiczne jak w przypadku szkolen dla personelu wydziatow komunikacji. Nie
mniej w MSWiA, Policji i innych stuzbach z systemu moga korzysta¢ rowniez uzytkownicy niecertyfikowani.
7.3.3. Szkolenia dla personelu przejmujacego utrzymanie systemu

Zakres szkolen obejmuje kwalifikacje 1 wiedzg potrzebne do realizacji funkcji I 1 II linii wsparcia (patrz rozdziat
dot. ustug utrzymania systemu). Szczegotowe wstepne warunki dla osob, ktore maja by¢é w tym zakresie
przeszkolone, zostana uzgodnione w trakcie prac projektowych.

7.3.4. Szkolenia dla personelu przejmujacego rozwoj systemu

Zakres szkolen obejmuje kwalifikacje 1 wiedze potrzebne do realizacji funkcji III linii wsparcia (patrz rozdziat
dot. ustug utrzymania systemu) oraz dalszej rozbudowy systemu. W szczego6lnosci zakresem systemu objgte jest
wewnetrzna konstrukcja systemu, schematy baz danych, wewngtrzne interfejsy, itp. Szczegdétowe wstgpne
warunki dla osob, ktore maja by¢ w tym zakresie przeszkolone oraz zakres szkolenia, zostana uzgodnione w
trakcie prac projektowych.
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8. Ustugi utrzymania systemu

Zakresem zamowienia objgte sa ustugi utrzymania systemu w okresie od 1 stycznia 2004 r. do konca roku 2008.
Niniejsza sekcja okres$la parametry i warto$ci, ktore musi zapewni¢ Wykonawca uslug utrzymania systemu, w
r6znych obszarach. Wykonawca ustug utrzymanie systemu nie jest odpowiedzialny za odchylenia od zadanych
warto$ci spowodowane, przez awarie i zaklocenia pracy infrastruktury, systemow informatycznych i
telekomunikacyjnych nie bedacych przedmiotami dostaw wykonawcy systemu, dotyczy to m.in.:

— awarii i zaklocen funkcjonowania sieci transmisji danych lub dedykowanych potaczen z innymi organami
administracji,
— awarii i zakldcen funkcjonowania zewngtrznych systeméw, z ktorymi wspdlpracuje system CEPiK,

— awarii 1 zaktocen funkcjonowania dostarczonej przez zamawiajacego infrastruktury w lokalizacjach, w
ktorych dziata system (okablowanie, urzadzen sieciowych, sieci energetycznej, klimatyzacji, itp.).

8.1. Wydajnosé systemu

Wykonawca ustug utrzymania systemu, musi zapewni¢ spetnianie charakterystyk wydajnosciowych systemu
(opisanych w ogodlnej specyfikacji systemu i ew. uszczegotowionych w trakcie prac projektowych), przy
zatozeniu obcigzenia systemu i wolumetrii danych nie przekraczajacych wielkosci podanych w ogolnej
specyfikacji systemu.
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8.2. Dostepnosé ustug systemu

Ponizsza tabelka pokazuje okresy cksploatacji, oraz maksymalne czasy niedostgpnosci systemu w tych
okresach, dla ustug wspierajacych poszczegolne obszary funkcjonowania systemu.
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. T . . dni robocze, ;
Obstuga ewidencji pojazdéw w powiatach 7:00-18:00 2 godz. 30 godzin
. L . . dni robocze, ;
Obstuga ewidencji kierowcéw w powiatach 7:00-18:00 2 godz. 30 godzin
Udostepnianie informaciji dlg Policji i Strazy Granicznej — non—stop 2 godz. 10 godzin
tryb automatyczny—operacyjny
. . . . . dni robocze, .
Obstuga pojazdow specjalnych — ewidencja 7:00-18:00 33 godz. 150 godzin
(?bs’fuga.pq.azdow specjalnych — ochrona przed non—stop 2 godz. 10 godzin
ekonspiracjg
raz w roku, na czas
Produkcja CD—ROM-6w z danymi do naliczenia podatku potrzebny do nie dotvez nie dotvez
od srodkoéw transportu wyprodukowania yezy yezy
wszystkich CD
L - dni robocze, :
Udostepnianie informacji — tryb urzedowy 7:00-18:00 22 godz. 150 godzin
o - dni robocze, ;
Udostepnianie informacji dla UFG 7:00-18:00 2 godz. 30 godzin
Udostepnianie informac;ji tryb automatyczny— dni robocze, .
dochodzeniowy 7:00-18:00 22 godz. 150 godzin
. . . dni robocze, ;
Ewidencja polis OC 7:00-18:00 2 godz. 30 godzin
Ewidencja czynnosci Policiji non—stop 2 godz. 30 godzin
. o . dni robocze, :
Komercyjne udostepnianie informacji 7:00-18:00 77 godz. 200 godzin
Pozyskiwanie danych referencyjnych wg potrzeb ’lnnych wg potrzeb Jnnych wg potrzeb Jnnych
procesow procesow procesow
E\A./IdenCJa. podmiotéw uczestniczacych w obrocie 7:00-18:00 22 godz. 150 godzin
pojazdami

Tabela 16 Zestawienie zaktadanych parametrow dostepnosci ustug systemu.

8.3. Parametry serwisu i wsparcia technicznego

Niniejszy rozdzial przedstawia wymagania dotyczace czasOw reakcji serwisu na roéznego rodzaju zdarzenia.
Rozdziat ten sktada si¢ z kilku wymagan opisujacych kolejne fazy obstugi zgloszenia serwisowego oraz
zwigzane z nimi charakterystyki czasowe. Ze wzgledu na rézne wymagane poziomy ustug w odniesieniu do
wsparcia poszczegdlnych procesoOw wymagania podane sa w sposob parametryczny, tj. zawieraja symbole A, B,
C, D, itd., ktérym konkretne wartos$ci dla poszczegdlnych obszarow dziatania systemu przypisuje tabelka
zataczona na koncu tego rozdzialu. Pojecia wielko$ci srednich 1 maksymalnych maja analogiczne znaczenie jak
w wymaganiach wydajnosciowych w ogdlnej specyfikacji systemu. Zaklada sig, ze serwis dostepny jest
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(mozliwe jest zglaszanie problemow) w godzinach dostepnosci danego obszaru funkcji systemu oraz ze wspiera
on tylko certyfikowanych uzytkownikdéw systemu oraz obstuge techniczng systemow wspotpracujacych.

8.3.1. Kanal komunikacji z serwisem systemu

Kanatem stuzacym do zglaszania napotykanych w funkcjonowaniu lub obstudze systemu problemow jest kanat
telefoniczny. Kanat ten powinien posiada¢ pojemno$¢ i wydajnos¢ pozwalajaca uzyska¢ S$redni czas
oczekiwania na potaczenie z serwisem nie przekraczajacy 4 (od momentu wybrania numeru przez podsystemy
telekomunikacyjne), a czas maksymalny B.

8.3.2. | linia wsparcia

Pierwsza lini¢ wsparcia stanowia konsultanci odbierajacy telefony serwisowe. Zadaniem pierwszej linii
wsparcia jest:

— rozwigzywanie probleméw z obsluga systemu (odpowiadanie na pytania uzytkownikéw aplikacji
systemu, dotyczace sposobow jej obstugi),

— identyfikacja probleméw spowodowanych btednym dziataniem systemu i kierowanie ich do dalszych linii
wsparcia.

Dziatanie I linii wsparcia konczy si¢ albo odpowiedzia na pytanie uzytkownika, albo skierowaniem sprawy do II
linii wsparcia.

8.3.3. Il linia wsparcia

II linia wsparcia zajmuje si¢ problemami zwiazanymi ze stwierdzonym nieprawidlowym dzialaniem systemu.
Konsultanci II linii wsparcia kontaktuja si¢ z uzytkownikiem zglaszajacym problem w $rednim czasie nie
dhuzszym niz C i maksymalnym nie dtuzszym niz D, od zgtoszenia problemu (do I linii).

Zadaniem II linii wsparcia jest:

— rozwiazywanie wszelkich problemoéw, o charakterze konfiguracyjnym i administracyjnym oraz usuwanie
awarii infrastruktury systemu (elementéw dostarczonych przez wykonawce)

— identyfikacja probleméw spowodowanych biledami w konstrukcji systemu, ich klasyfikacja i kierowanie
do I linii wsparcia i/lub zespotow rozwijajacych system,

— identyfikacja probleméw spowodowanych niewlasciwym dziataniem zewnetrznych systeméw
informatycznych lub infrastruktury nie bgdacej przedmiotem dostaw wykonawcy, kierowanie zgloszen do
obstugi tych systemow oraz wspotpraca z ta obstuga w trakcie rozwiazywania przez nia problemu.

Dziatanie 1II linii wsparcia konczy si¢ rozwiazaniem problemu, skierowaniem zgloszenia btedu w systemie do
IIT linii wsparcia i/lub zespoléw rozwijajacych system lub skierowaniem problemu do obstlugi innego systemu
czy tez elementu infrastruktury.

Sredni czas identyfikacji przyczyny problemu (i ew. skierowania problemu gdzie do III linii, zespolow
rozwojowych lub obstugi innego systemu) nie powinien przekracza¢ E, a czas maksymalny F.

Sredni czas rozwiazywania problemu o charakterze konfiguracyjnym lub administracyjnym liczony od
momentu jego zgtoszenia do Il linii wsparcia nie powinien przekracza¢ G, a czas maksymalny H.

8.3.4. Bledy krytyczne

Szczegolowe zasady klasyfikacji bledow beda przedmiotem ustalen w trakcie projektu. W szczegolnosci
klasyfikacja ta musi dzieli¢ znalezione bledy na krytyczne i nie krytyczne. Bledami krytycznymi sa biedy,
ktorych wystgpowanie uniemozliwia realizacje pewnych czynnosci (konieczne jest stosowanie procedur
awaryjnych) lub, ktorych wystgpowanie powoduje istotny spadek wydajnosci wspieranych proceséw (w sensie
czasu obstugi lub wykorzystania zasobow ludzkich).
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8.3.5. lll linia wsparcia (obstuga btedéw krytycznych)

Zadaniem III linii wsparcia jest poprawianie blgdow krytycznych w konstrukcji systemu i wdrazanie wersji
systemu likwidujacej dany problem.

Przy zatozeniu, ze btad ma charakter niezgodnosci dziatania systemu z ustalonymi w trakcie prac projektowych
szczegdtowymi wymaganiami (tj. jego poprawienie nie wymaga prac analitycznych), $redni czas usunigcia
btedu krytycznego systemu nie powinien przekracza¢ / od momentu jego zgloszenia, czas maksymalny J.

W przypadku, gdy poprawienie bledu wymaga przeprowadzenia prac analitycznych, III linia wsparcia
powiadamia o tym MSWiA (wraz ze wskazaniem kompetencji osob potrzebnych do prac analitycznych ze
strony MSWiA) w $rednim czasie nie przekraczajacym K i maksymalnym nie przekraczajacym L od momentu
zgloszenia problemu. Powolywany jest specjalny zespdt mieszany, ktorego zadaniem jest poczynienie ustalen
koniecznych do rozwiazania problemu.

Przedstawiciele wykonawcy sa wyznaczeni i gotowi do rozpoczgcia prac w zespole Srednio w ciagu M od
zgloszenia problemu (maksymalnie V).

Gdy zesp6t poczyni konieczne ustalenia, Wykonawca poprawia btad krytyczny i wdraza poprawiona wersje
systemu w czasie nie przekraczajacym $rednio O od momentu poczynienia ustalen, a maksymalnie P.

Ustalenia zespolu moga dotyczy¢, rowniez czasu i sposobu rozwiazania problemu (uchylajac dziatanie
powyzszego wymagania), w tym rowniez zmiany klasyfikacji problemu.

8.3.6. Obstuga btedéw niekrytycznych

Bledy niekrytyczne kierowane sa do zespotdw rozwojowych systemu (zespotéw pracujacych nad kolejnymi
elementami zakresu systemu), uwzgledniane w planie projektu przez zespdt planowania prac, realizowane i
wdrazane zgodnie z tym planem.

8.4. Sledzenie i ewidencja przebiegu obstugi serwisowej

Wykonawca ustug utrzymania systemu prowadzi szczegoétowa ewidencje zgltoszen serwisowych oraz zdarzen
zwigzanych z ich obsluga. Szczegétowe zasady prowadzenia tej ewidencji ustalone bgda w trakcie prac
projektowych.

8.5. Niezawodnosé systemu

Liczba czynnosci, ktorych wykonanie przebiegato w sposob utrudniony lub zostalo uniemozliwione skutkiem
btgdow w oprogramowaniu systemu nie moze przekracza¢ 0,01% wszystkich czynno$ci wspieranych przez
system (zarowno w odniesieniu do kazdej czynnosci z osobna, dowolnych grup czynnosci jak i catego systemu).

Wykonawca ustug systemu zobowiazany jest do ciagtego monitorowania tej wielkosci (na podstawie ewidencji
prowadzonej przez serwis oraz dziennikow systemu) i dostarczania w cyklu miesigcznym raportow dotyczacych
tego zagadnienia (szczegotowa forma i zawarto$¢ raportdw zostana ustalone w trakcie prac projektowych).

W razie stwierdzenia istotnego statystycznie przekroczenia tego poziomu (w pewnym obszarze funkcjonowania
systemu) Wykonawca ushug utrzymania systemu musi przygotowaé i przeprowadzi¢ dodatkowe testy
funkcjonalne w tym obszarze. Szczegétowe plany testow i kryteria akceptacji oprogramowania opracowywane
beda w takim przypadku przez specjalnie do tego powotany zespot mieszany na zasadach podobnych jak plany
testow w procesie budowy systemu. Zespot ten rowniez nadzoruje realizacjg testow. Testy trwaja do momentu
spelnienia przez system ustalonych w planie testow kryteriow akceptacji.

8.6. Ustugi szkoleniowe

Ustugi utrzymania systemu obejmuja swoim zakresem szkolenie nowych uzytkownikdéw systemu pojawiajacych
si¢ skutkiem rotacji personelu wydziatow komunikacji i innych instytucji, w ktorych znajduja si¢ bezposredni
uzytkownicy systemu. Zaktada sig, ze liczby 0sob szkolonych w ten sposob nie przekraczaja w skali roku 15%
liczb podanych w rozdziale ,,Ustugi szkoleniowe”.
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8.7. Przetwarzanie niestandardowe

W ramach realizacji procesow udostgpniania danych (niekomercyjnego w trybie urzedniczym i komercyjnego)
Wykonawca ustug utrzymania systemu realizuje na zlecenie MSWiA niestandardowe raporty i ekstrakty danych
z systemu, w liczbie do 100 w skali roku.

8.8. Migracja danych

W ramach kontynuacji procesu migracji danych (w razie gdyby nie udato si¢ go zakonczy¢ przed pierwszym
wdrozeniem systemu) Wykonawca ustug utrzymania systemu dokonuje przetwarzania danych zgodnego z
ustaleniami podjetymi w trakcie prac projektowych i przekazuje MSWiA odpowiednie raporty. Przetwarzaniu
temu podlega¢ bedzie do 1,5 min. rekordow'* miesigcznie.

8.9. Produkcja i dystrybucja CD—-ROM-6w z danymi do naliczania
podatku od srodkéw transportu

Raz w roku Wykonawca ushug utrzymania systemu produkuje na zlecenie MSWiA zestaw CD-ROM—ow z
danymi potrzebnymi do naliczenia podatku od $rodkéw transportu oraz dokonuje ich dystrybucji do starostw
(szczegbOlowe zasady dystrybucji beda przedmiotem ustalen w trakcie prac projektowych). Czas realizacji tego
zlecenia nie powinien przekracza¢ szesciu tygodni, liczac od mementu jego przekazania przez MSWiA do
dostarczenia wyprodukowanych CD—ROM-6w do odpowiednich starostw.

""" Przez rekord w tym kontekscie rozumie si¢ przekazany jednorazowo przez Zamawiajacego do migracji caty zestaw
danych dotyczacy jednego obiektu (np. pojazdu).
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Obstuga ewidencji pojazdéw w powiatach, ew. badan techn. i ztomowan 30s 180s [ 15min. | 1h | 30min. | 1,5h | 1h | 24h | 24h | 72h | 8h | 24h | 12h | 36h | 24h | 72h

Obstuga ewidencji kierowcéw w powiatach 30s | 180s | 15min. | 1h | 30min. | 1,5h | 1h [ 24h |24h | 72h | 8h | 24h |12h | 36h [ 24h | 72h

Udostepnianie informacji dla Policji i Strazy Granicznej — tryb 30s | 180s | 15min. | 1h | 30min. | 15h | 1h | 24h | 24h | 72h | 8h | 24h | 12h | 36h | 24h | 72h
automatyczny—operacyjny

Obstuga pojazdéw specjalnych — ewidencja 2 min. | 5min. 4h 24 h 6 h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Obstuga pojazdéw specjalnych — ochrona przed dekonspiracjg, 30s 180s [ 15min. | 1h | 30min. | 1,5h | 1h [24h | 24h | 72h | 8h | 24h | 12h | 36h | 24h | 72h

Udostepnianie informacji — tryb urzedowy 2 min. | 5min. 4h 24 h 6 h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Udostepnianie informacji dla UFG 30s | 180s | 15min. | 1h | 30min. | 1,5h | 1h [ 24h |24h | 72h | 8h | 24h | 12h | 36h [ 24h | 72h

Udostepnianie informacji — tryb automatyczny—dochodzeniowy 2 min. | 5min. 4h 24 h 6h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Ewidencja polis OC 2 min. | 5min. 4h 24 h 6h 30h | 8h | 72h | 72h [ 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Ewidencja czynnosci Policji 30s | 180s | 15min. | 1h | 30min. | 1,5h | 1h [ 24h |24h | 72h | 8h | 24h |12h | 36h [ 24h | 72h

Komercyjne udostepnianie informac;ji 2 min. | 5min. 4 h 24 h 6h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Pozyskiwanie danych referencyjnych' 2min. | 5min. 4 h 24 h 6h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Ewidencja podmiotow uczestniczacych w obrocie pojazdami 2 min. | 5min. 4h 24 h 6h 30h | 8h | 72h | 72h | 7dni | 48h | 5dni | 72h | 5dni | 72h | 7 dni

Tabela 17  Zestawienie zaktadanych charakterystyk czasowych serwisu systemu CEPIK.

Parametry serwisu w obszarze pozyskiwania danych referencyjnych dotyczg probleméw zgtaszanych przez obstuge systeméw zrédiowych lub przez personel MSWIA
uczestniczacy w recznych procedurach pozyskiwania danych. W przypadku probleméw zgtaszanych przez uzytkownikdw innych proceséw, obowigzujg parametry odpowiednie
dla tych procesow.
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